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1 Lokalizacja przedsiewziecia

Linia kolejowa nr 229 zlokalizowana jest w wojewodztwie pomorskim.

Zgodnie z wykazem linii kolejowych Id-12 linia 229 tgczy Pruszcz Gdanski z Leba.
Poczatek linii znajduje sie w miedcie Pruszcz Gdanski w rozjezdzie nr 44 w km -0+302.
Koniec linii znajduje sie w miescie teba na kozle oporowym w km 133+919.

Rewitalizacji podlega odcinek od km 41+940 (koniec peronu na stacji Kartuzy) do km
100+427 (poczatek stacji Lebork).

Przedmiotowy odcinek jest linig jednotorowg niezelektryfikowana.

Ruch pasazerski na odcinku Kartuzy — Lebork zawieszono w roku 2000, zas ruch towarowy
zawieszono w 2012 roku. Istniejgca infrastruktura kolejowa jest niewykorzystywana i podlega
degradaciji. W wielu miejscach wystepujg braki w nawierzchni torowej a perony nie nadajg

sie do uzytkowania.

Na odcinku wystepujg obecnie nastepujgce posterunki ruchu:

Nazwa obiektu  Rodzaj obiektu Os Poczatek Koniec
KARTUZY Stacja 41+365 40+918 42+383
Prokowo Przystanek 47+856 47+765 47+884
Garcz Stacja, tadownia 51+227 51+206 51+343
Reskowo Przystanek 54+858 54+746 54+892
Miechucino Stacja, tadownia 57+100 56+517 57+562
Mojusz Przystanek 60+600 60+560 60+612
Sierakowice Stacja, tadownia 66+483 65+918 66+879
Kamienica Krol.  Stacja, tadownia 72+038 71+718 72+149
Niepoczotowice  Przystanek 76+698 76+491 76+634
Linia Zakrzewo Stacja, tadownia 794753 79+057 80+192
Ketrzyno Przystanek 85+116 85+009 85+175
Nawcz Przystanek 86+333 86+273 86+421
Roztazino Przystanek 88+878 88+982 88+878
LEBORK Stacja 101+266 100+427 102+078
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1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowanie jest opracowanie Programu Funkcjonalno -
Uzytkowego dla linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji
kolejowej Lebork, tj. od 41,940 km (na stacji Kartuzy) do 100,427 km (poczatek stacji Lebork)
jako zatgczniku do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia dla przetargu w systemie

»Projektuj i Buduj”
1.2 Zasadnicze parametry dla wybranego wariantu 2E

Dla wybranego wariantu rewitalizacji 2E przyjeto nastepujgce gtéwne parametry, ktore
zostaly spetnione na obecnym Studium oraz sg podstawg dla kolejnych etapow

projektowania jak i pdzniejszej budowy.

1.2.1.1 Predko$¢ projektowa

Predkos¢ po torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych na catym odcinku wynosié
100 km/h.
Nie dopuszcza sie zadnych ograniczen predkosci pojazddéw szynowych wynikajgcych miedzy

innymi z braku widoczno$ci na przejazdach czy braku rownoczesnosci wjazdéw na stacje.
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1.2.1.2 Posterunki ruchu

Przyjeto budowe 4-ech stacji w lokalizacjach: Garcz, Miechucino, Sierakowice, Ketrzyno.
Wszystkie stacje muszg posiadaé jeden tor gtéwny dodatkowy umozliwiajgcy odstawienie na

nim pociggu towarowego o dtugosci 525m.

Dodatkowo dla stacji Sierakowice projektuje sie tor bocznicowy zlokalizowany przy

projektowanej rampie ogélnodostepowej o dtugosci 150m.

Przyjeto budowe 6-ciu przystankow w lokalizacjach: Prokowo, Reskowo, Kamienica

Krolewska, Niepoczotowice, Linia, Rozlazino.

1.2.1.3 Dtugosci torow

Projektowane tory muszg posiadaé nastepujgce diugosci:
a. budowa toréw gtéwnych zasadniczych o dlugosci 650m, na ktérg sktadajg sie:
i. czes¢ uzytkowa — 525m,
ii. droga ochronna — 100m,

iii. zabezpieczenie mozliwosci dokladnego zatrzymania czota pociggu
oraz widocznosci sygnatu oraz odlegtosci do punktéw oddziatywania

(licznik osi, izolacja toru) — 25m;
b. budowa toréow gtdwnych dodatkowych wynoszacej 600m, na ktorg sktadajg
sie:
i. cze$c uzytkowa — 525m,
ii. droga ochronna —50m,

iii. zabezpieczenie mozliwosci doktadnego zatrzymania czota pociagu
oraz widocznosci sygnatu oraz odlegtosci do punktéw oddziatywania

(licznik osi, izolacja toru) — 25m;
Dtugosci torow wraz z uktadem geometrycznym potgczeh torowych muszg zapewniac:
a. uzyskanie predkosci wjazdow/wyjazdow na tory gtéwne dodatkowe 60km/h

b. uzyskanie mozliwosci jednoczesnosci wjazdéw/wyjazdéw pomiedzy torami

szlakowymi a dowolnym torem gtéwnym projektowanych stacji.

c. mozliwos¢ budowy peronu wyspowego dwukrawedziowego diugosci 150m na
miedzytorzu toru zasadniczego i dodatkowego z dojsciem dla pieszych od

czofa peronu.
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d. nalezy tak zlokalizowa¢ dojscie do peronu, aby przy zatrzymaniu pociggu
o dtugosci 525m na torze gtéwnych dodatkowych dojscie do peronu nie byto

blokowane przez pociag.

1.2.1.4 Skrajnia
e skrajnia GPL-1 zgodnie z Id-1 (2015)
e szerokos¢ miedzytorzy na stacji minimalna 4.75m, zasadnicza 5.60m

e nie uwzglednia sie skrajni podziemnej: poziomej 2.2m oraz pionowej 1.5m

(mozliwos¢ zabudowy perondw o Sciance typu niemieckiego).

1.2.1.5 Podtorze
o spadki poprzeczne podtorza na szlaku 5%, na stacji 5%
e modut wytrzymatosci na podtozu E2260MPa
e modut wytrzymatosci na gérze warstwy ochronnej E22100MPa

o spadki poprzeczne zawsze od perondéw (niedopuszczalne prowadzenie drenazy przy

Sciankach peronowych)

1.2.1.6 Nawierzchnia torowa

o szyny 49E1 R260 na podkfadach PS-94 w rozstawie co 60cm z mocowanie W-14 lub
rownowaznym (brak mozliwosci stosowania mocowania SB w torach gtéwnych

zasadniczych).

e w tukach o promieniach < 800m - w obu tokach szynowych, w tym na catej dtugosci
krzywych przejsciowych / ramp przechytowych nalezy stosowac szyny z gatunku stali
350 HT.

e rozjazdy z szyn 49E1 na podrozjazdnicach betonowych,
e podsypka tluczniowa min. 35cm pod podktadem,

¢ bankiet ttuczniowy przy czole podktadu 45¢cm,

1.2.1.7 Perony
e perony dtugosci 150m
e szerokos¢ perondw dwukrawedziowych wyspowych 6.5m
e szerokos¢ peronow jednokrawedziowych zewnetrznych 4.0m

e odlegtos¢ krawedzi od osi toru: pozioma 1675mm, pionowa 760mm
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Scianki peronowe typ niemiecki (Scianka ze stopniem plus oczep betonowy),

state oznaczenia (piktogramy i rozktady jazdy)

mozliwos¢ zdalnego zapowiadania (megafony)

e CCTV oraz systemoéw bezpieczehnstwa na peronach

1.2.1.8 Przejazdy kolejowo — drogowe

Celem nadrzednym podczas modernizacji omawianej linii kolejowej ze znaczgcym
podwyzszeniem predkosSci eksploatacyjnej jest bezpieczenstwo ruchu. Stad tez
zdecydowano, ze na obecnym etapie na wszystkich przejazdach zastosowane zostang
urzadzenia automatycznego zabezpieczenia ruchu tj. w zaleznosci od ustalen przejazdy
kategorii ,A”, ,B”, ,C” lub ograniczona zostanie mozliwos¢ przejazdu do kategorii ,F” tylko dla

stuzb lesnych i uzytkownika przejazdu.

Powyzsze ujeto w przewidywanym zakresie i kosztach robét. Ze wzgledu na obecny stan
infrastruktury, linia nieeksploatowana od ponad 10 lat, w sposéb niekontrolowany porosta
réznorodng roslinnoscig, brak jest mozliwosci ostatecznego potwierdzenia zachowania

przewidzianej dla tej kategorii przejazdéw widocznosci z odlegtosci 5 m.

W zwigzku z powyzszym wykonawca robét po uporzgdkowaniu terenu sprawdzi warunek
widocznosci, a o ile nie zostanie spetniony wystgpi o odno$ne odstepstwo z ewentualng
opcjg na polecenie wydajgcego podwyzszenia klasy przejazdu (co musi uwzgledni¢ w
kosztach).

Podczas prac realizowanych na etapie projektu budowlanego:

e dopuszcza sie zmiane kat. C na kat. D w sytuacji, gdy przyszty Wykonawca wykaze i
zrealizuje prace (np. wycinki, niwelacja terenu, wyburzenia itp.) zapewniajgce
widocznosci dla przejazdoéw kat. D zgodng z Rozporzadzeniem z roku 2015 poz.1744
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

e dopuszcza sie przejscia kat. E w poziomie szyn jako dojscia do perondw z labiryntem
przy zachowaniu warunkow widocznosci z Rozporzgdzeniem z roku 2015 poz.1744 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

e nawierzchnie na przejazdach z ptyt matogabarytowych lub bitumiczne z pitytg

betonowg wewnetrzng,
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1.2.1.9 urzgdzenia srk

Dla urzadzen srk przewiduje sie nastepujgce gtéwne elementy systemu:

zabudowa elektrycznych napedoéw zwrotnicowych;
e zabudowa semaforéw Swietlnych i tarcz ostrzegawczych;

e zabudowa licznikowego systemu stwierdzania niezajetosci opartego na technologii

komputerowej;

o zabudowa przekaznikowego systemu sterowania ruchem kolejowym wyposazonego
w komputerowg nakftadke systemowsg i dostosowanego do sterowania z odlegtosci ze

stacji Kartuzy;

e zabudowa powigzan liniowych jednoodstepowych blokad liniowych z urzgdzeniami

stacyjnymi;
e zabudowa urzgdzen zasilania z SZR;
e zabudowa kontenera dla wewnetrznych urzgdzenh sterowania ruchem kolejowym;

¢ demontaz istniejgcych urzadzen;

1.2.1.10 telekomunikacja

W ramach rekomendowanego wariantu nalezy zrealizowaé¢ gtéwne zatozenia dla systemow

telekomunikacyjnych tj.:
e budowa linii miedzianej podstawowej na odcinku od stacji Kartuzy do stacji Lebork

e budowa linii swiattowodowej podstawowej na odcinku od stacji Kartuzy do staciji
Lebork

e odstepuje sie od budowy kanalizacji i transmisji rezerwowej

e zabudowa urzadzen aktywnych i uruchomienie systemu SDH STM-4/STM-1 i
GIGABIT ETHERNET

e zabudowa systemu przewodowej fgcznoséci kolejowe;j

e zabudowa systemu radiowej tgcznosci pociggowej 150 MHz

e zabudowa systemu rozgtoszeniowego i informacji zmiennej tresci na peronach
e zabudowa systemu CCTV oraz systemow gaszenia i kontroli dostepu

e przytaczenie punktow posrednich i konfiguracja transmisji
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1.2.1.11 elektroenergetyka

W ramach rekomendowanego wariantu 2E nalezy zrealizowa¢ gtéwne =zatozenia dla

systemow elektroenergetycznych:
e nalezy zapewni¢ zasilanie dla wszystkich elementow projektowanych.

e nalezy zasilanie dwustronne i gwarantowane z podtrzymaniem dla urzgdzen srk oraz

gwarantowane z podtrzymaniem dla urzgdzen teletechnicznych

e nalezy =zapewni¢ nowe przytgcza oraz/lub zwiekszenie mocy istniejgcych
w szczegolnosci dla urzadzen na stacyjnych i przystankach, urzadzen na
przejazdach kat. C, B oraz A, przejs¢ kat. E oraz urzgdzen systemu fgcznosci

radiowej.

o wszystkie rozjazdy sg ogrzewane elektrycznie z mozliwoscig zdalnego zarzgdzania i

monitoringu.

e wszystkie rozjazdy, perony wraz z dojSciami, przejazdy kat. C, B i A wraz przejsciami

kat. E nalezy oswietli¢ i zapewni¢ wymagane przepisami natezenie oswietlenia.

1.2.1.12 elektryfikacja linii wraz z budowa systemu zasilania (podstacje trakcyjne)

W ramach rekomendowanego wariantu 2E nalezy zrealizowaé gtdwne zatozenia dla
elektryfikacji:

o przewiduje sie budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej napieciem 3kV pradu

statego wraz z systemem zasilania (podstacje trakcyjne).

e ze wzgledu na redukcje spadkow napie¢ w sieci oraz zapewnienie dtugich okresow
eksploatacyjnych nalezy zastosowaé sie¢ jezdng dla torow gtéwnych i szlakowych
typu YC120-2CS150 (sie¢ skompensowana, uelastyczniona z ling nosng o przekroju
120 mm? ipodwdjnym przewodzie jezdnym o przekroju 150 mm? przekroj
znamionowy 420 mm? zawieszenie typu Y) z przewodami jezdnymi z miedzi

modyfikowanej.

e dla toréw gtéwnych dodatkowych na stacjach nalezy zastosowac sie¢ typu C120-2C
(sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona z ling nosng o przekroju 120mm? |
podwojnym przewodem jezdnym o przekroju 100 mm?, przekrdj znamionowy 320

mm?) z przewodami jezdnymi ze stopu CuAg0,10.

o dla podstacji trakcyjnych na etapie projektu budowlanego nalezy wystgpi¢ o warunki

przytagczeniowe oraz zrealizowac ich zasilanie zgodnie z otrzymanymi warunkami.
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1.2.1.13 Obiekty inzynierskie

W przypadku niezadowalajgcego stanu technicznego, nie spetnienia warunku nosnosci,
przesuniecia w planie toru kolejowego Iub niewystarczajgcego S$wiatta pionowego

przewidziano modernizacje obiektu.
W pozostatych przypadkach obiekty zakwalifikowano do remontu.
W przypadku modernizacji konstrukcji nosnej zatozono wykonanie:
e przepustow z rur betonowych
e wiaduktéw i mostu w postaci ram zelbetowych otwartych dotem

Dla zachowania aktualnych przepiséw w miejscach istniejgcych przepustéw o $rednicach
50cm i 60cm przewidziano zastosowanie nowych rur o srednicy min.80cm. Dla pozostatych

przepustow zachowujemy min. istniejgce swiatto.

1.2.1.14 certyfikacja i TSI

Wykonawca robét budowlanych bedzie zobowigzany uzyskac certyfikaty dla podsysteméw
infrastruktury i sterowanie (bez ERTMS/GSM-R) oraz energia lub okre$lonej czesci

podsystemow na kazdym z nastepujgcych etapow:

e projektowania,
e budowy,
e koncowych préb podsystemu.

Szczegotowe rozwigzanie techniczne zostaty przedstawione w poszczegélnych
tomach branzowych.
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2 Stan techniczny obiektéw budowlanych

2.1.1 Ocena stanu technicznego

Dla istniejacych obiektéw budowlanych przyjeto nastepujgce kryteria oceny stanu
technicznego istniejgcych.

- Stan bardzo dobry — parametry techniczne obiektu sg zgodnie z warto$ciami i
obowigzujgcymi normami. Stan bardzo dobry dotyczy obiektéw nowych lub po
remoncie, modernizacji.
- Stan dobry — parametry techniczne obiektu sg zgodne z wartosciami
projektowanymi.
Obiekt wymaga robdt konserwacyjnych i utrzymaniowych, drobnych prac
remontowych. W przypadku mostéow i wiaduktéw stalowych najczesciej konieczne
jest wykonanie zabezpieczenia antykorozyjnego.
- Stan dostateczny — parametry techniczne obiektu lub jego elementéw ulegty
pogorszeniu w wyniku degradacji. Obiekt wymaga remontu lub modernizaciji.
- Stan niedostateczny — parametry techniczne obiektu ulegty pogorszeniu w wyniku
degradaciji. Zty stan elementéw gtdéwnych obiektu powoduje, ze eksploatacja jest
mozliwa przy wprowadzeniu ograniczen, np. nosnosci lub predkoéci. Obiekt wymaga

remontu lub modernizacji, najczesciej wymiany zniszczonej konstrukcji na nowa.

2.1.2 Obiekty zagrozone podczas realizacji inwestycji

Obiekty stacyjne, potozone w poblizu rewitalizowanej linii kolejowej sg narazone na drgania
pochodzgce z miejsca budowy. Szczegdlnie dotyczy to budynkdéw, ktérych stan zostat
zakwalifikowany jako dostateczny oraz niedostateczny. Podczas budowy obiekty te nalezy
odpowiednio zabezpieczyC, zwilaszcza jezeli reprezentujg cenne wartosci historyczne

charakterystyczne dla budownictwa kaszubskiego.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

3 Charakterystyczne parametry okreslajace wielko$é obiektu — opis stanu
istniejacego
3.1 Kartuzy km 41+365

Stacja kolejowa Kartuzy lezy we wschodniej czesci miasta przy wjezdzie od strony Gdanska

drogg DW 211. Stacja potozona jest wzdtuz drogi DW 224.
Stacji Kartuzy jest poza zakresem niniejszego opracowania.
3.2 Prokowo w km 47+856

Przystanek znajduje sie na zachodnim skaju wsi z czasem dojscia 10 minut z centrum wsi
Prokowo. Dojazd pod sam peron mozliwy jest z przejazdu kolejowego w km 47+565

(ul. Kartuska) po drodze umocnionej brukiem, wzdtuz torow kolejowych
W Prokowie mieszka okoto 1200 oséb.

Na przystanku znajduje sie zrujnowany budynek dworca poczgtku XX w. oraz peron ziemny.
Budynek dworca o $cianach ceglanych w czesci otynkowanych, parterowy z dachem

wielospadowym o konstrukcji drewnianej, kryty papg z licznymi ubytkami muru Scianach

nosnych. Stan obiektu jest okreslany jako niedostateczny.

p.o. Prokowo — budynek dworca

3.2.1 Stan istniejacy perony

Istniejgcy peron dtugosci 100m posiada krawedz z prefabrykatu betonowe. Nawierzchnie

stanowi grunt obecnie catkowicie poro$niety trawe. Szerokosci peronu 2m.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

p.o. Prokowo — peron ziemny

3.3 Garcz w km 51+227
Przystanek i tadowania Garcz znajduje sie od km 51+206 do km 51+343 z osig w km 51+227

Przystanek Garcz znajduje sie przy ul. Kartuskiej. Ze skrajow wsi Garcz dojscie do
przystanku zajmuje 10min za$ z centrum tapalic do przystanku dojscie pasazerow zajmuje
okoto 15min. Przy budynku dworca znajduje sie plac przydworcowy, ktory wykorzystywany

jest jako parking samochodowy. W Garczu i tapinie mieszka okoto 2 500 os6b.

Budynek dworcowy pochodzacy z poczgtku XX w., zaadaptowany na mieszkania i
zachowany w dobrym stanie.

Budynek dawnego dworca o zabudowie dworkowej i sScianach ceglanych w czesci
otynkowanych, parterowy z dachem wielospadowym o konstrukcji drewnianej, krytym
dachowka.

Budynek dworca kolejowego znajdujgcego sie na dzialce nr 265/3 jest wpisany do

Gminnego Rejestru Zabytkbw Gminy Chmielno.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

p.o. Garcz — budynek dworca

Na przystanku znajduje sie ziemny peron wyspowy z dwoma krawedziami. Dojscie do
peronu z ulicy przez tory kolejowe. Ladownia zostata wydzierzawiona i jest wykorzystywana

jako sktad wegla. W okolicy przystanku znajduje sie takze kgpielisko w jeziorze tapalickim.

Istniejgcy peron wyspowy dtugosci 100m posiada krawedz z prefabrykatu betonowe.
Nawierzchnie stanowi ptytki chodnikowe obecnie catkowicie porosniety trawe. Szerokosci
peronu 1.6m.

p.o. Garcz — peron wyspowy
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

3.4 Reskowo w km 54+858
Przystanek Reskowo znajduje sie od km 54+746 do km 54+892 z osig w km 54+858.

Przystanek zlokalizowany jest przy drodze wojewodzkiej 211 przy przejezdzie kolejowym w

km 54+896 prowadzgcym do wsi Reskowo.
Dojscie ze wsi Reskowo do przystanku zajmuje okoto 8 min.
W Reskowie mieszka okoto 300 osob.

W stanie istniejgcym przystanek jest catkowicie zdewastowany.

p.o. Reskowo — zdegradowany peron ziemny

3.5 Miechucino w km 57+100

Przystanek i tadowania Miechucino znajduje sie od km 56+517 do km 57+562 z osig w km
57+100.

Przystanek znajduje sie w centralnym punkcie wsi. Mozliwy jest dojazd do przystanku z drogi

nr 211 po ul. Kolejowej. Dojscie do przystanku ze skraju wsi zajmuje do 15 minut.
W Miechucinie mieszka okoto 5 600 mieszkancéw.

Na przystanku znajduje sie nie czynny budynek dworca pochodzgcy z poczagtku XX w
zachowany w stanie dobrym. Przystanek posiada takze tadownie ktéra obecnie jest w stanie

bardzo ztym.

Budynek dworca o zabudowie dworkowej i ceglanych scianach, w czesci pokrytych tynkiem.
Obiekt parterowy z dachem wielospadowym o konstrukcji drewnianej, krytym dachéwka.

Stan obiektu dworcowego jest okreslany jako dobry.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Zespdt stacji kolejowej Miechucino raz z budynkami zaplecza technicznego, wyposazeniem
ruchomym oraz terenem otaczajgcym jest wpisany do Rejestru Zabytkéw Wojewoddztwa
Pomorskiego (data wpisu 27.10.1994, nr ewid. 1109). Wpis obejmuje: dworzec, budynek
przepompowni, wieza cidnien, budynek sanitariatow, piwnica, magazyn, 7 rozjazdéw, 6
semaforéw,4 tarcze i rogatka,4 powtarzacze potozenia semafora, nastawnia mechaniczna,
silnik spalinowy i pompa zasilajgca uktad hydrauliczny wiezy cidnien, zuraw wodny do

napetniania parowozow wodg, wodna pompa reczna oraz tory: gtowny; dodatkowe,

tadunkowe, fgcznikowe.

p.o. Miechucino — budynek dworca
Na przystanku znajdujg sie dwa perony. Peron wyspowy z dwoma krawedziami oraz peron

jednokrawedziowy. Dojscie do perondéw poprzez przejscie w poziomie szyn z przed budynku

dworca.

p.o. Miechucino — peron ziemny
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Nawierzchnie perondéw stanowig ptytki chodnikowe. Obecnie cata powierzchnia peronu

porosnieta jest trawa.
3.6 Mojusz w km 60+600

Przystanek Mojusz znajduje sie od km 60+560 do km 60+612 z osig w km 60+600.
Przystanek Mojusz zlokalizowany jest przy drodze dojazdowej do betoniarni przy drodze
nr211.

We wsi mieszka okoto 500 osdb. Dojscie ze wsi Mojusz do przystanku zajmuje 15 minut.

Przystanek posiada peron ziemny, ktéry obecnie jest w stanie bardzo ztym.

p.o. Mojusz — peron ziemny

3.7 Sierakowice w km 66+483

Sierakowice sg siedzibg gminy Sierakowice i jako centrum oswiatowo-kulturalnym oraz

handlowo-ustugowe sg punktem cigzenia dla mieszkancéw okolicznych wsi.
W Sierakowicach mieszka obecnie okoto 7 500 oséb.

Dworzec kolejowy Sierakowice znajduje sie we wschodniej czesci miejscowosci przy ulicy

Piwnej. Dojscie mieszkancow do dworca zajmuje do 15 minut.

Budynek dworca pietrowy, zostat wybudowany w stylu typowym dla stacji lokalnych
zbudowanych na Pomorzu na poczatku XX wieku. Budynek, obecnie opuszczony, jest
wielobrytowy, otynkowany, z dachem krytym dachéwka.

Stan obiektu jest okreslany jako niedostateczny.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Przystanek i tadownia Sierakowice znajduje sie od km 65+918 do km 66+879 z osig w km
66+483.

Dodatkowo istniata rampa zatadunkowa.

p.o. Sierakowice — budynek dworca

p.o. Sierakowice — rampa przytorowa

Na przystanku znajdujg sie dwa perony ziemne. Peron wyspowy z dwoma krawedziami oraz
peron jednokrawedziowy. Dojscie do peronow poprzez przejscie w poziomie szyn z przed
budynku dworca.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Nawierzchnie perondéw stanowig ptytki chodnikowe. Obecnie cata powierzchnia peronu

porosnieta trawa.

p.o. Sierakowice — istnigjgce perony

3.8 Kamienica Krélewska w km 72+038

Przystanek Kamienica Krélewska zlokalizowany jest w km 72+038.

Kamienica Krolewska jest wsig letniskowg z liczbg mieszkancéw okoto 880 osob. Przystanek
zlokalizowany jest w centrum wsi z dojéciem dla pasazeréw do 10min.

Na przystanku znajduje sie budynek dworca z poczatku XX w.

Budynek dworca o s$cianach ceglanych w czesci otynkowanych, parterowy z dachem
wielospadowym o konstrukcji drewnianej, krytym papa.

Stan obiektu jest okreslany jako dostateczny.

W przesztosci Kamienica Krol. byta stacjg w trzema torami oraz peronem wyspowym.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

p.o. Kamienica Krolewska — istniejgcy budynek dworca

Na przystanku znajduje sie budynek dworca oraz peron ziemny wyspowy. Stan peronéw jest
obecnie bardzo zty.

p.o. Kamienica Krélewska — istniejgcy peron
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

3.9 Niepoczotowice w km 76+650

Przystanek Niepoczotowice znajduje sie od km 76+491 do km 76+634 z osig w km 76+650.

W Niepoczotowicach mieszka obecnie okoto 600 oséb. Przystanek zlokalizowany jest na

wschodnim skraju wsi. Dojscie z centrum wsi do przystanku zajmuje okofo 5 minut.

Budynek dworcowy

Pochodzi z poczatku XXw., zaadaptowany na mieszkania i zachowany w dobrym stanie.
Budynek dawnego dworca o zabudowie dworkowej i Scianach ceglanych w czesci
otynkowanych, parterowy z dachem wielospadowym o konstrukcji drewnianej, krytym papa.

Stan obiektu jest okreslany jako dobry.

‘. ey

p.o. Niepoczotowice — istniejgcy budynek stacyjny

W Niepoczotowicach znajdujg peron wyspowy., ktdrego nawierzchnia catkowicie poro$nieta

jest trawa.

p.o. Niepoczotowice — istniejgcy peron
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

3.10 Linia Zakrzewo w km 79+753
Przystanek i tadownia Linia Zakrzewo znajduje sie od km 79+057 do km 80+192.

Wies linia liczy okoto 1400 mieszkahcow. Przystanek potozony jest na wschodnich

obrzezach wsi Linia z czasem dojscia z centrum 15 minut.

p.o. Linia Zakrzewo — pozostatosci po tadowniach

Na przystanku znajdujg sie peron wyspowy. Nawierzchnia perony z ptytek chodnikowych
obecnie catkowicie zarosnieta. Na p.o. wystepujg takze pozostatosci do trzeciej krawedzi

peronowej.

p.o. Linia Zakrzewo — istniejgcy peron
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

3.11 Ketrzyno w km 85+116
Przystanek Ketrzyno znajduje sie od km 85+009 do km 85+175 z osig w km 85+116.

We wsi Ketrzyno zamieszkuje okoto 400 oso6b. Z centrum wsi do przystanku czas dojscia

wynosi 10 minut.

Na przystanku znajduje sie peron ziemny oraz budynek dworca z poczgtku XX w. obecnie

zamieszkaly.

p.o. Ketrzyno — istniejgcy budynek dworca (obecnie zamieszkaty)

Budynek dworca o Scianach ceglanych w czesci otynkowanych, parterowy z dachem
wielospadowym o konstrukcji drewnianej, krytym papa.

Stan obiektu jest okreslany jako dostateczny.

Peron wyspowy zlokalizowany na miedzytorzy catkowicie pokryty jest trawg. Dtugos¢ peronu
100m.

p.o. Ketrzyno — istniejgcy peron ziemny
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

3.12 Nawczw km 86+333
Przystanek Nawcz znajduje sie od km 86+273 do km 86+421 z osig w km 86+333.

Wies Nawcz zamieszkuje okoto 250 mieszkancow. Czas dojécia do przystanku z centrum

wsi zajmuje 15 minut.

Na przystanku znajduje sie peron ziemny.

”

p.o. Nawcz — istniejgcy peron ziemny

3.13 Roztazino w km 88+878
Przystanek Roztazino znajduje sie od km 88+782 do km 88+982 z osig w km 88+961.

We wsi Roztazino mieszka okoto 1000 oséb. Czas dojscia do przystanku z centrum wsi
wynosi 7 minut.

Na przystanku znajduje sie peron ziemny i budynek dworca. Dworzec jest
dwukondygnacyjny z poddaszem i zostat wybudowany w stylu typowym dla stacji lokalnych
zbudowanych na Pomorzu na poczatku XX wieku. Budynek, obecnie zamieszkany, jest
wielobrytowy, otynkowany, z dachem krytym dachowka.

Stan obiektu jest okreslany jako niedostateczny.

Dworzec kolejowy Roztazino z toaletg dworcowg oraz wiaduktem kolejowym jest wpisany do

Gminnego Rejestru Zabytkbw Gminy teczyce.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

p.o. Roztazino — istniejgcy budynek dworca

Na przystanku znajduje sie peron ziemny od strony budynku dworca.

p.o. Roztazino — istniejgcy peron ziemny

3.14 Lebork w km 101+266

Lebork jest miastem powiatowym o liczbie mieszkancow okoto 35 000. Lebork lezy przy

drodze wojewddzkiej nr 6 (E28) Gdansk — Szczecin.

Lebork jest stacjg weziowg na ktérej krzyzujg sie nastepujgce linie kolejowej: 202 Gdansk
Gtéwny - Stargard Szczecinski, 229 Pruszcz Gdanski - teba, 237 Lebork - Maszewo
Leborskie.

Stacja Lebork jest poza zakresem opracowania.

PFU czes¢ 05 - Obiekty kubaturowe, perony i wiaty peronowe oraz mata architektura 257234



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

4  Posterunki ruchu - perony

W punkcie zostat opisane w podziale na posterunki ruchu.
Rozwigzania projektowe przedstawiono na rysunkach planu w skali 1:1000.

Obiekty stacyjne, potozone w poblizu rewitalizowanej linii kolejowej sg narazone na drgania
pochodzgce z miejsca budowy. Szczegdlnie dotyczy to budynkéw, ktérych stan zostat
zakwalifikowany jako dostateczny oraz niedostateczny. Podczas budowy obiekty te nalezy
odpowiednio zabezpieczyC, zwitaszcza jezeli reprezentujg cenne wartosci historyczne

charakterystyczne dla budownictwa kaszubskiego.
4.1 Projektowane perony na stacjach

Na wszystkich projektowanych stacjach przewiduje sie zabudowe perondéw wyspowych

dwukrawedziowych.

4.1.1 Parametry dla peronéw na stacjach

Dla stacji projektuje sie perony wyspowe dwukrawedziowe o dtugo$¢ 150m i szerokosci
6.5m.

Strefe bezpieczenstwa z uwagi na maksymalng predkos¢ pociggéw 100km/h projektuje sie
szerokosci 1m.

Krawedz peronu projektuje sie ze scianki typu niemieckiego z oczepem.

Nawierzchnia peronu

Jako nawierzchnie peronow ze spadkiem od toru 2% projektuje sie nastepujgce warstwy:

o ptytki chodnikowe 40x40 gr.8cm

e podsypka cem.-piask. gr.5cm

¢ podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 stab. mechanicznie gr.15cm

e piasek $rednioziarnisty U>5 — nasyp
Nawierzchnie peronu stanowi¢ bedg elementy brzegowe $&cianki peronowej, piyty
chodnikowe na podsypce cementowo-piaskowej oraz elementy oznakowania
bezpieczenstwa ruchu pieszych.
Nawierzchnia pierwszych 30cm szerokosci peronu od jego krawedzi stanowi powierzchnia
betonowa Scianki peronowej z wypustkami (w formie piramidek lub soczewek). Kolejne 50cm
to nawierzchnia z ptytek chodnikowych.

Nawierzchnia wyznaczajaca pas bezpieczenstwa:

Projektuje sie pas bezpieczenstwa szerokosci 20cm z ptyt chodnikowych 20x20cm w kolorze

z6ttym.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Pas ostrzegawczy

Pas ostrzegawczy projektuje sie szerokosci 40cm z ptyt betonowych 40x40cm o powierzchni
w formie jednakowych znakdéw wypuktych, rozmieszczonych na regularnej prostokatnej
siatce. Pozostata czesS¢ peronu o nawierzchni z ptytek betonowych chodnikowych 40x40cm
gr. 8cm

Nawierzchnie prowadzace dla niepetnosprawnych

Wprowadzono nawierzchnie prowadzgce dla niepetnosprawnych od wejscia na peron do
tawek pod wiatg i do pasa ostrzegawczego.

System dojs¢ sktada sie z ptytek prowadzacych szer. 40cm i ptytek informacyjnych 40x40cm
adekwatnych do ptytek uzytych w pasie ostrzegawczym. Dtugos¢ prowadzenia to okoto 40m.

Wiata peronowa

Na peronie projektuje sie dwie wiaty stalowe dwustronne diugosci 8,5m kazda z
wypetnieniem szklanym o wysokoéci 2,5m. Wiata wyposazona w gablote.

Mata architektura

Peron ma by¢é wyposazony w matg architekture w postaci tawek: pod wiatg i w dalszej czesci

peronu oraz pojemnika na odpady usytuowanego w poczgtkowej czesci peronu.

Odwodnienie peronu

Odwodnienie peronu stanowic¢ bedzie dwa ciggi koryt z rusztem umieszczone w 0si peronu.

Oswietlenie peronu

Oswietlenie peronu stawi¢ bedg oprawy umieszczone na stupach zlokalizowanych w osi

peronu.

Dojscie do peronu

Dojscie do perondéw stanowi przejécie przez tory wraz rampg o pochyleniu 6%. Lokalizacje

dojs¢ do perondw okreslono ponizej.
4.1.2 Opis lokalizacji peronéw na stacjach

4.1.2.1 Kartuzy km 414365

Miasto Kartuzy lezy w powiecie kartuskim i jest siedzibg gminy miejsko-wiejskiej Kartuzy.

W Kartuzach krzyzujg sie drogi wojewodzkie DW: nr 211, nr 224 i nr 228.

Stacja Kartuzy jest poza zakresem niniejszego opracowania.
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4.1.2.2 Garcz w km 51+227

Projektowana stacja Garcz znajduje sie przy ul. Kartuskiej w km 514227 LK229. Ze skrajow
wsi Garcz dojscie do przystanku zajmuje 10min zas z centrum tapalic do przystanku dojscie
pasazerow zajmuje okoto 15min. Przy budynku dworca znajduje sie plac przydworcowy,

ktory wykorzystywany jest jako parking samochodowy.
Na stacji projektuje sie peron wyspowy dwukrawedziowy o dtugosci 150m i szerokosci 6.5m.

Dojsécie do peronu stanowi rampa o pochyleniu 6% od strony Sierakowic wraz z przejscie

przez tor gtowny dodatkowy kat. E w km 51.252.

Obecnie na p.o. Garcz istnieje dzikie przejscie przez tory kolejowe do plazy, ktére ulega
likwidacji (zabudowa wygrodzenia wzdtuz toréow). Dojscie do plazy bedzie odbywaé sie

bezkolizyjnie pod wiaduktem kolejowym w km 50+260.

Budynek dworca kolejowego, kiéry jest poza zakresem opracowania, znajdujgcego sie na

dziatce nr 265/3 jest wpisany do Gminnego Rejestru Zabytkéw Gminy Chmielno.

4.1.2.3 Miechucino w km 57+100

Projektowana stacja Miechucino znajduje sie w km 57+100. Stacja znajduje sie w centralnym
punkcie wsi. Mozliwy jest dojazd z drogi nr 211 po ul. Kolejowej. Dojscie do przystanku ze

skraju wsi zajmuje do 15 minut.
Na stacji projektuje sie peron wyspowy dwukrawedziowy o dtugosci 150m i szerokosci 6.5m.

Zespot stacji kolejowej Miechucino raz z budynkami zaplecza technicznego, wyposazeniem
ruchomym oraz terenem otaczajgcym jest wpisany do Rejestru Zabytkow Wojewoddztwa
Pomorskiego (data wpisu 27.10.1994, nr ewid. 1109). Wpis obejmuje: dworzec, budynek
przepompowni, wieza cisnieh, budynek sanitariatow, piwnica, magazyn, 7 rozjazdow, 6
semaforéw,4 tarcze i rogatka,4 powtarzacze potozenia semafora, nastawnia mechaniczna,
silnik spalinowy i pompa zasilajgca uktad hydrauliczny wiezy cisnien, zuraw wodny do
napetniania parowozéw wodg, wodna pompa reczna oraz tory: gtéwny; dodatkowe,

tadunkowe, tgcznikowe.

Dojscie do peronu stanowi rampa o pochyleniu 6% od strony Sierakowic wraz z przejscie

przez tor gtéwny dodatkowy kat. E w km 57+040

Przejscie przez tor na drugg strone wsi zapewnia przejazd kolejowo-drogowy w km 57+240

projektowany jako kat. C.

PFU czes¢ 05 - Obiekty kubaturowe, perony i wiaty peronowe oraz mata architektura 28z34



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

4.1.2.4 Sierakowice w km 66+483

Sierakowice sg siedzibg gminy Sierakowice i jako centrum oswiatowo-kulturalnym oraz

handlowo-ustugowe sg punktem cigzenia dla mieszkancéw okolicznych wsi.

Na stacji projektuje sie zabudowe peronu wyspowego dwukrawedziowego o dtugosci 150m i

szerokosci 6.5m.

Dodatkowo projektuje sie budowe rampy ogolnodostepowej przy torze nr 4 o wysokosci 1.1m
i dlugosci 150m.
Dojscie do perondéw stanowi rampa o pochyleniu 6% od strony Leborka wraz z przejscie

przez tor gtéwny zasadniczy i gltéwny dodatkowy kat. E w km 66+507.

Przejscie kat. E przez oba tory umozliwi dogodne dojscie do stacji dla okoto ok. 3000

mieszkancow (nowe wschodnie tereny urbanizacyjne miasta Sierakowice).

4.1.2.5 Ketrzyno w km 85+116

Stacja Ketrzyno znajduje sie w km 85+116. Czas dojscia z centrum wsi do stacji wynosi

10 minut.

Na stacji projektuje sie zabudowe peronu wyspowego dwukrawedziowego dlugosci 150m i

szerokosci 6.5m.

Dojscie do perondéw stanowi rampa o pochyleniu 6% od strony Leborka wraz z przejscie

przez tor gtéwny dodatkowy kat. E w km 85+156.

Przejscie przez tory na drugg strone wsi zapewnia przejazd kolejowo-drogowy w km 85+210

projektowany jako kat. C.

4.1.2.6 Lebork w km 101+266

Lebork jest stacjg weztowag na ktérej krzyzujg sie nastepujace linie kolejowej: 202 Gdansk
Gtéwny - Stargard Szczecinski, 229 Pruszcz Gdanski - teba, 237 Lebork - Maszewo
Leborskie.

Stacja Lebork jest poza zakresem opracowania.
4.2 Projektowane perony na przystankach

Na wszystkich projektowanych przystankach przewiduje sie zabudowe peronow

jednokrawedziowe zewnetrznych.

4.2.1 Parametry dla peronéw na przystankach

Dla przystankéw projektuje sie perony jednokrawedziowe zewnetrzne o dtugo$¢ 150m i

szerokosci 4.0m.

PFU czes¢ 05 - Obiekty kubaturowe, perony i wiaty peronowe oraz mata architektura 29z34



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Strefe bezpieczenstwa z uwagi na maksymalng predkos¢ pociggédw 100km/h projektuje sie
szerokosci 1m.
Krawedz peronu projektuje sie ze Scianki typu niemieckiego z oczepem.

Nawierzchnia peronu

Jako nawierzchnie peronow ze spadkiem od toru 2% projektuje sie nastepujgce warstwy:

e plytki chodnikowe 40x40 gr.8cm

e podsypka cem.-piask. gr.5cm

o podbudowa z kruszywa tamanego 0/31.5 stab. mechanicznie gr.15cm

e piasek $rednioziarnisty U>5 — nasyp
Nawierzchnie peronu stanowi¢ bedg elementy brzegowe $cianki peronowej, piyty
chodnikowe na podsypce cementowo-piaskowej oraz elementy oznakowania
bezpieczenstwa ruchu pieszych.
Nawierzchnia pierwszych 30cm szerokosci peronu od jego krawedzi stanowi powierzchnia
betonowa scianki peronowej z wypustkami (w formie piramidek lub soczewek). Kolejne 50cm
to nawierzchnia z ptytek chodnikowych.

Nawierzchnia wyznaczajaca pas bezpieczenstwa:

Projektuje sie pas bezpieczenstwa szerokosci 20cm z ptyt chodnikowych 20x20cm w kolorze
26ttym.

Pas ostrzegawczy

Pas ostrzegawczy projektuje sie szerokosci 40cm z ptyt betonowych 40x40cm o powierzchni
w formie jednakowych znakéw wypuktych, rozmieszczonych na regularnej prostokatnej
siatce. Pozostata cze$¢ peronu o nawierzchni z ptytek betonowych chodnikowych 40x40cm
gr. 8cm

Nawierzchnie prowadzace dla niepetnosprawnych

Wprowadzono nawierzchnie prowadzgce dla niepetnosprawnych od wejscia na peron do
tawek pod wiatg i do pasa ostrzegawczego.

System dojs¢ sktada sie z ptytek prowadzgcych szer. 40cm i ptytek informacyjnych 40x40cm
adekwatnych do ptytek uzytych w pasie ostrzegawczym. Dtugos¢ prowadzenia to okoto 40m.

Wiata peronowa

Na peronie projektuje sie wiate stalowg jednostronng dlugosci 8.5 m z wypetnieniem
szklanym o wysokosci 2,5m. Wiata wyposazona w gablote.

Mata architektura

Peron ma by¢ wyposazony w matg architekture w postaci tawek: pod wiatg i w dalszej czesci

peronu oraz pojemnika na odpady usytuowanego w poczatkowej czesci peronu.

Odwodnienie peronu
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Odwodnienie peronu stanowi¢ bedzie koryto z rusztem umieszczone na krawedzie perony

przed barierka.

Oswietlenie peronu

Oswietlenie peronu stawi¢ bedg oprawy umieszczone na stupach zlokalizowanych poza

barierkg peronu.

Dojscie do peronu

Dojscie do peronéw stanowi jedna lub dwie rampy o pochyleniu 6% w zaleznoéci od

lokalizacji peronu. llosé ramp dla poszczegdlnych przystankow zostata okreslona ponize;j.
4.2.2 Opis lokalizacji przystankach

4.2.2.1 Prokowo w km 47+856

Przystanek znajduje sie na zachodnim skaju wsi z czasem dojscia 10 minut z centrum wsi
Prokowo. Dojazd pod sam peron mozliwy jest z przejazdu kolejowego w km 47+565

(ul. Kartuska) po drodze umocnionej brukiem, wzdtuz toréw kolejowych.
Budynek dworca przewidziany jest do remontu w zakresie:

e remont dachu — nowe pokrycie papg i dachéwkg ceramiczng wraz montazem nowych
rynien. Odprowadzenie wody z dachu na przylegty teren.

e wstawienie lub wymiana stolarki okiennej i drzwiowej

e 0Oczyszczenie wraz z uzupetnieniem oraz malowanie elewacji (zgodnie z obecng
formg architektoniczng)

e 0oczyszczenie pomieszczen wewnetrznych (bez rozbiorek i malowania).
Elementy zwigzane z remontem, adaptacjg czy wymiang instalacji wewnatrz budynku poza
zakresem inwestyciji.
Budynek bylych toalet przewidziany jest do rozbioérki.

Na przystanku projektuje sie budowe peronu jednokrawedziowego dtugosci 150m

i szerokosci 4.0m.

Projektuje sie dwie rampa jako dojscie na peron, jedng od strony przejazdu kolejowo-

drogowego km 47+565, zas drugg oraz od strony Sierakowic.

Przebieg dojscia od strony Sierakowic umozliwi ewentualny przyszty podziat dziatki kolejowej

z wydzieleniem czesci przy budynku dworca.

4.2.2.2 Reskowo w km 54+858

Przystanek Reskowo znajduje sie od km 54+746 do km 54+892 z osig w km 54+858.
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Przystanek zlokalizowany jest przy drodze wojewodzkiej 211 przy przejezdzie kolejowym w
km 54+896 prowadzgcym do wsi Reskowo. Dojscie ze wsi Reskowo do przystanku zajmuje

okoto 8 min.
Dojscie do peronu stanowi rampa o pochyleniu 6% od strony Sierakowic.
Przy przystanku znajduje sie przejazd kolejowo-drogowy w km 54+896, ktéry bedzie

wykorzystany do przejscia podréznych przez tory.

4.2.2.3 Kamienica Krélewska w km 72+038

Przystanek Kamienica Krolewska zlokalizowany jest w km 72+038. Przystanek
Zlokalizowany jest w centrum wsi z dojéciem dla pasazeréw do 10min.

Na przystanku znajduje sie budynek dworca z poczgtku XX w.

Na p.o. Kamienica Krélewska projektuje sie zabudowe peronu jednokrawedziowego po lewej
stroni przy przejezdzie w km 71+685. Diugos¢ peronu 150m i szerokosci 4.0m.

Dojscie do perondéw stanowig rampy o pochyleniu 6% od strony Sierakowic i Leborka.

Przejscie przez tory zapewnia przejazd kolejowo-drogowy w km 71+685 projektowany kat. C.

4.2.2.4 Niepoczotowice w km 76+650

Przystanek Niepoczotowice znajduje sie w km 76+650. Przystanek zlokalizowany jest na

wschodnim skraju wsi. Dojscie z centrum wsi do przystanku zajmuje okofo 5 minut.

Na p.o. Niepoczotowice projektuje sie zabudowe peronu jednokrawedziowego od strony
budynku dworca dtugosci peronu 150m i szerokosci 4.0m.

Dojscie do perondéw stanowig rampy o pochyleniu 6% od strony Sierakowic i Leborka.

Przejscie przez tory zapewnia przejazd kolejowo-drogowy w km 76+714 projektowany kat. C.

4.2.2.5 Linia Zakrzewo w km 79+753

Przystanek Linia Zakrzewo znajduje sie w km 79+753. Przystanek pofozony jest na

wschodnich obrzezach wsi Linia z czasem dojscia z centrum 15 minut.

Na p.o. Linia projektuje sie zabudowe peronu jednokrawedziowego od strony wsi Linia.

Dtugos$¢ peronu 150m i szerokosci 4.0m.
Dojscie do perondw stanowi rampa o pochyleniu 6% od strony Leborka.

Przejscie przez tory zapewnia przejazd kolejowo-drogowy w km 79+914 projektowany kat. C.

4.2.2.6 Roztazino w km 88+878

Przystanek Roztazino znajduje sie w km 88+961. Czas dojscia do przystanku z centrum wsi

wynosi 7 minut.
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Na p.o. Roztazino projektuje sie zabudowe peronu jednokrawedziowego od strony budynku

dworca dtugosci 150m i szerokos$ci 4.0m.
Dojscie do perondéw stanowi rampa o pochyleniu 6% od strony Leborka.

Przejscie na drugg strone wsi realizowane bedzie drogg pod wiaduktem kolejowym

w km 89+076.
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5 Rysunki

Rysunki z poszczegdlnymi przystankami znajdujg sie na planszy zbiorczej zatgczonej do

opracowania na arkuszach:

Rys. 1.5 - Prokowo w km 47+856

Rys. 1.7 - stacja Garcz km 51+227

Rys. 1.10 - Reskowo w km 54+858

Rys. 1.11 - stacja Miechucino w km 57+100

Rys. 1.17 - stacja Sierakowice w km 66+483

Rys. 1.21 - Kamienica Krolewska w km 72+038

Rys. 1.24 - Niepoczotowice w km 76+650

Rys. 1.26 - Linia Zakrzewo w km 79+753

Rys. 1.30 - stacja Ketrzyno w km 85+116

Rys. 1.33 - Roztazino w km 88+878

Rys. 2.1 - przekroje konstrukcyjne

Rys. 3.1 - rzut architektoniczny peronu na stacji

Rys. 3.2 - rzut architektoniczny peronu na przystanku
Rys. 4.1 - przyktadowa wiata peronowa

Rys. 4.2 - przyktadowe elementy matej architektury i identyfikacji wizualnej

Plansza Zbiorcza

1.1 -1.40 | Przebieg linii — plan sytuacyjny 1:1000
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