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1 Lokalizacja przedsiewziecia

Linia kolejowa nr 229 zlokalizowana jest w wojewodztwie pomorskim.

Zgodnie z wykazem linii kolejowych Id-12 linia 229 tgczy Pruszcz Gdanski z Leba.
Poczatek linii znajduje sie w mieécie Pruszcz Gdanski w rozjezdzie nr 44 w km -0+302.
Koniec linii znajduje sie w miescie teba na kozle oporowym w km 133+919.

Rewitalizacji podlega odcinek od km 41+940 (koniec peronu na stacji Kartuzy) do km 100+427
(poczatek stacji Lebork).

Przedmiotowy odcinek jest linig jednotorowg niezelektryfikowana.

Ruch pasazerski na odcinku Kartuzy — Lebork zawieszono w roku 2000, za$ ruch towarowy
zawieszono w 2012 roku. Istniejgca infrastruktura kolejowa jest niewykorzystywana i podlega
degradaciji. W wielu miejscach wystepujg braki w nawierzchni torowej a perony nie nadajg sie

do uzytkowania.

Na odcinku wystepujg obecnie nastepujgce posterunki ruchu:

Nazwa obiektu Rodzaj obiektu 0s Poczatek Koniec
KARTUZY Stacja 41+365 40+918 42+383
Prokowo Przystanek 47+856 47+765 47+884
Garcz Stacja, tadownia 51+227 51+206 51+343
Reskowo Przystanek 54+858 54+746 54+892
Miechucino Stacja, tadownia 57+100 56+517 57+562
Mojusz Przystanek 60+600 60+560 60+612
Sierakowice Stacja, tadownia 66+483 65+918 66+879
Kamienica Krél.  Stacja, tadownia 72+038 71+718 72+149
Niepoczotowice  Przystanek 76+698 76+491 76+634
Linia Zakrzewo  Stacja, tadownia 79+753 79+057 80+192
Ketrzyno Przystanek 85+116 85+009 85+175
Nawcz Przystanek 86+333 86+273 86+421
Roztazino Przystanek 88+878 88+982 88+878
LEBORK Stacja 101+266 100+427 102+078
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1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowanie jest opracowanie Programu Funkcjonalno -
Uzytkowego dla linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji
kolejowej Lebork, tj. od 41,940 km (na stacji Kartuzy) do 100,427 km (poczatek stacji Lebork)
jako zatgczniku do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia dla przetargu w systemie

»Projektuj i Buduj”
1.2 Zasadnicze parametry dla wybranego wariantu 2E

Dla wybranego wariantu rewitalizacji 2E przyjeto nastepujace gtéwne parametry, ktére zostaty
spetnione na obecnym Studium oraz sg podstawg dla kolejnych etapow projektowania jak i

pbzniejszej budowy.

1.2.1.1 Predko$c¢ projektowa

Predko$¢ po torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych na calym odcinku wynosié
100 km/h.

Nie dopuszcza sie zadnych ograniczen predkosci pojazdow szynowych wynikajgcych miedzy

innymi z braku widocznosci na przejazdach czy braku rownoczesnosci wjazdow na stacje.
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1.2.1.2 Posterunki ruchu

Przyjeto budowe 4-ech stacji w lokalizacjach: Garcz, Miechucino, Sierakowice, Ketrzyno.
Wszystkie stacje muszg posiada¢ jeden tor gtéwny dodatkowy umozliwiajgcy odstawienie na

nim pociggu towarowego o dtugosci 525m.

Dodatkowo dla stacji Sierakowice projektuje sie tor bocznicowy zlokalizowany przy

projektowanej rampie ogélnodostepowej o diugosci 150m.

Przyjeto budowe 6-ciu przystankow w lokalizacjach: Prokowo, Reskowo, Kamienica

Krélewska, Niepoczotowice, Linia, Roztazino.

1.2.1.3 Dtugosci torow

Projektowane tory muszg posiadaé nastepujgce dtugosci:
a. budowa toréw gtdwnych zasadniczych o dlugosci 650m, na ktérg sktadajg sie:
I. czes¢ uzytkowa — 525m,
ii. droga ochronna— 100m,

iii. zabezpieczenie mozliwosci dokladnego zatrzymania czota pociggu oraz
widocznosci sygnatu oraz odlegtosci do punktéw oddziatywania (licznik osi,

izolacja toru) — 25m;
b. budowa toréw gidéwnych dodatkowych wynoszacej 600m, na ktorg sktadajg sie:
i. czes¢ uzytkowa — 525m,
ii. droga ochronna —50m,

iii. zabezpieczenie mozliwosci doktadnego zatrzymania czota pociggu oraz
widocznosci sygnatu oraz odlegtosci do punktéw oddziatywania (licznik osi,

izolacja toru) — 25m;
Dtugosci torow wraz z uktadem geometrycznym potgczeh torowych muszg zapewniac:
a. uzyskanie predkosci wjazdédw/wyjazddw na tory gtéwne dodatkowe 60km/h

b. uzyskanie mozliwosci jednoczesnosci wjazdow/wyjazdow pomiedzy torami

szlakowymi a dowolnym torem gtéwnym projektowanych staciji.

c. mozliwos¢é budowy peronu wyspowego dwukrawedziowego diugosci 150m na
miedzytorzu toru zasadniczego i dodatkowego z dojsciem dla pieszych od czota

peronu.

PFU czes$¢ 02 — uktady torowe i odwodnienie podtorza 6z 100



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

d. nalezy tak zlokalizowa¢ dojscie do peronu, aby przy zatrzymaniu pociggu
o dtugosci 525m na torze gtéwnych dodatkowych dojscie do peronu nie byto

blokowane przez pocigg.

1.2.1.4 Skrajnia
e skrajnia GPL-1 zgodnie z I1d-1 (2015)
e szerokos¢ miedzytorzy na stacji minimalna 4.75m, zasadnicza 5.60m

e nie uwzglednia sie skrajni podziemnej: poziomej 2.2m oraz pionowej 1.5m (mozliwos¢

zabudowy peronow o Sciance typu niemieckiego).

1.2.1.5 Podtorze
o spadki poprzeczne podtorza na szlaku 5%, na stacji 5%
e modut wytrzymatosci na podtozu E2260MPa
e modut wytrzymato$ci na gorze warstwy ochronnej E2=2100MPa

e spadki poprzeczne zawsze od peronow (niedopuszczalne prowadzenie drenazy przy

Sciankach peronowych)

1.2.1.6 Nawierzchnia torowa

o szyny 49E1 R260 na podkifadach PS-94 w rozstawie co 60cm z mocowanie W-14 lub
réwnowaznym (brak mozliwosci stosowania mocowania SB w torach gtéwnych

zasadniczych).

e w tukach o promieniach < 800m - w obu tokach szynowych, w tym na catej dtugosci
krzywych przejsciowych / ramp przechytowych nalezy stosowac szyny z gatunku stali
350 HT.

e rozjazdy z szyn 49E1 na podrozjazdnicach betonowych,
e podsypka tluczniowa min. 35cm pod podktadem,

¢ bankiet ttuczniowy przy czole podktadu 45¢cm,

1.2.1.7 Perony
e perony dtugosci 150m
e szerokos¢ peronow dwukrawedziowych wyspowych 6.5m
e szerokosc¢ peronow jednokrawedziowych zewnetrznych 4.0m

e odlegtos¢ krawedzi od osi toru: pozioma 1675mm, pionowa 760mm
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e Scianki peronowe typ niemiecki (Scianka ze stopniem plus oczep betonowy),
o state oznaczenia (piktogramy i rozktady jazdy)
e mozliwos¢ zdalnego zapowiadania (megafony)

e CCTV oraz systemoéw bezpieczehstwa na peronach

1.2.1.8 Przejazdy kolejowo — drogowe

Celem nadrzednym podczas modernizacji omawianej linii kolejowej ze znaczgcym
podwyzszeniem predkosci eksploatacyjnej jest bezpieczehstwo ruchu. Stad tez zdecydowano,
ze na obecnym etapie na wszystkich przejazdach zastosowane zostang urzgdzenia
automatycznego zabezpieczenia ruchu tj. w zaleznosci od ustalen przejazdy kategorii ,A”, ,B”,
,C” lub ograniczona zostanie mozliwos¢ przejazdu do kategorii ,F” tylko dla stuzb lesnych i

uzytkownika przejazdu.

Powyzsze ujeto w przewidywanym zakresie i kosztach robét. Ze wzgledu na obecny stan
infrastruktury, linia nieeksploatowana od ponad 10 lat, w sposob niekontrolowany porosta
réznorodng roslinnoscig, brak jest mozliwosci ostatecznego potwierdzenia zachowania

przewidzianej dla tej kategorii przejazdéw widocznosci z odlegtosci 5 m.

W zwigzku z powyzszym wykonawca robot po uporzgdkowaniu terenu sprawdzi warunek
widocznosci, a o ile nie zostanie spetniony wystgpi o odnosne odstepstwo z ewentualng opcja

na polecenie wydajgcego podwyzszenia klasy przejazdu (co musi uwzgledni¢ w kosztach).
Podczas prac realizowanych na etapie projektu budowlanego:

e dopuszcza sie zmiane kat. C na kat. D w sytuacji, gdy przyszty Wykonawca wykaze i
zrealizuje prace (np. wycinki, niwelacja terenu, wyburzenia itp.) zapewniajgce widocznosci
dla przejazdéw kat. D zgodng z Rozporzgdzeniem z roku 2015 poz.1744 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz

bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

e dopuszcza sie przejscia kat. E w poziomie szyn jako dojscia do peronéw z labiryntem
przy zachowaniu warunkow widocznosci z Rozporzadzeniem z roku 2015 poz.1744 w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

e nawierzchnie na przejazdach z ptyt matogabarytowych lub bitumiczne z ptytg betonowg

wewnetrzng,

1.2.1.9 urzadzenia srk

Dla urzadzen srk przewiduje sie nastepujgce gtéwne elementy systemu:
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e zabudowa elektrycznych napedéw zwrotnicowych;
e zabudowa semaforéw Swietlnych i tarcz ostrzegawczych;

e zabudowa licznikowego systemu stwierdzania niezajetosci opartego na technologii

komputerowej;

o zabudowa przekaznikowego systemu sterowania ruchem kolejowym wyposazonego w
komputerowg nakfadke systemowa i dostosowanego do sterowania z odlegtosci ze stacji

Kartuzy;

e zabudowa powigzanh liniowych jednoodstepowych blokad liniowych z urzgadzeniami

stacyjnymi;
e zabudowa urzgdzen zasilania z SZR;
e zabudowa kontenera dla wewnetrznych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

o demontaz istniejgcych urzadzen;

1.2.1.10 telekomunikacja

W ramach rekomendowanego wariantu nalezy zrealizowa¢ gtdéwne zatozenia dla systemow

telekomunikacyjnych tj.:
¢ budowa linii miedzianej podstawowej na odcinku od stacji Kartuzy do stacji Lebork
e budowa linii $wiattowodowej podstawowej na odcinku od stacji Kartuzy do stacji Lebork
e odstepuije sie od budowy kanalizacji i transmisji rezerwowej

e zabudowa urzgdzen aktywnych i uruchomienie systemu SDH STM-4/STM-1 i GIGABIT
ETHERNET

e zabudowa systemu przewodowej tgcznosci kolejowej

e zabudowa systemu radiowej fgcznoéci pociggowej 150 MHz

e zabudowa systemu rozgtoszeniowego i informacji zmiennej treéci na peronach
e zabudowa systemu CCTV oraz systemow gaszenia i kontroli dostepu

e przytaczenie punktéw posrednich i konfiguracja transmisji

1.2.1.11 elektroenergetyka

W ramach rekomendowanego wariantu 2E nalezy zrealizowaé gtéwne zatozenia dla systemoéw

elektroenergetycznych:

e nalezy zapewnic¢ zasilanie dla wszystkich elementéw projektowanych.
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e nalezy zasilanie dwustronne i gwarantowane z podtrzymaniem dla urzgdzen srk oraz

gwarantowane z podtrzymaniem dla urzadzen teletechnicznych

e nalezy zapewni¢ nowe przylgcza oraz/lub zwiekszenie mocy istniejgcych w szczegdlnosci
dla urzadzeh na stacyjnych i przystankach, urzadzen na przejazdach kat. C, B oraz A,

przejs¢ kat. E oraz urzadzen systemu tgcznosci radiowe;.

o wszystkie rozjazdy sg ogrzewane elektrycznie z mozliwoscig zdalnego zarzadzania i

monitoringu.

o wszystkie rozjazdy, perony wraz z dojsciami, przejazdy kat. C, B i A wraz przejsciami

kat. E nalezy oswietli¢ i zapewni¢ wymagane przepisami natezenie o$wietlenia.

1.2.1.12 elektryfikacja linii wraz z budowa systemu zasilania (podstacje trakcyjne)

W ramach rekomendowanego wariantu 2E nalezy zrealizowa¢ gtéwne zalozenia dla
elektryfikacji:

o przewiduje sie budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej napieciem 3kV pradu statego

wraz z systemem zasilania (podstacje trakcyjne).

e ze wzgledu na redukcje spadkéw napie¢ w sieci oraz zapewnienie diugich okreséw
eksploatacyjnych nalezy zastosowaé sie¢ jezdng dla torow gtdéwnych i szlakowych typu
YC120-2CS150 (sie¢ skompensowana, uelastyczniona z ling noéng o przekroju 120 mm?
i podwéjnym przewodzie jezdnym o przekroju 150 mm?, przekréj znamionowy 420 mm?,

zawieszenie typu Y) z przewodami jezdnymi z miedzi modyfikowane;.

o dla torow gtéwnych dodatkowych na stacjach nalezy zastosowaé sie¢ typu C120-2C (sie¢
skompensowana, nieuelastyczniona z ling nosng o przekroju 120mm?® i podwdjnym
przewodem jezdnym o przekroju 100 mm?, przekréj znamionowy 320 mm?) z przewodami

jezdnymi ze stopu CuAg0,10.

e dla podstacji trakcyjnych na etapie projektu budowlanego nalezy wystgpi¢ o warunki

przytaczeniowe oraz zrealizowac ich zasilanie zgodnie z otrzymanymi warunkami.

1.2.1.13 Obiekty inzynierskie

W przypadku niezadowalajgcego stanu technicznego, nie spetnienia warunku nosnosci,
przesuniecia w planie toru kolejowego Iub niewystarczajgcego Swiatta pionowego

przewidziano modernizacje obiektu.
W pozostatych przypadkach obiekty zakwalifikowano do remontu.
W przypadku modernizacji konstrukcji nosnej zatozono wykonanie:

e przepustéw z rur betonowych
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

e wiaduktow i mostu w postaci ram Zelbetowych otwartych dotem

Dla zachowania aktualnych przepisbw w miejscach istniejgcych przepustow o $rednicach
50cm i 60cm przewidziano zastosowanie nowych rur o srednicy min.80cm. Dla pozostatych

przepustow zachowujemy min. istniejgce swiatto.

1.2.1.14 certyfikacja i TSI

Wykonawca roboét budowlanych bedzie zobowigzany uzyskaé certyfikaty dla podsystemoéw
infrastruktury i sterowanie (bez ERTMS/GSM-R) oraz energia lub okreslonej czesci

podsystemow na kazdym z nastepujgcych etapow:

e projektowania,
e budowy,
e koncowych préb podsystemu.

Szczegoélowe rozwigzanie techniczne zostaty przedstawione w poszczegélnych tomach
branzowych.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork

od km 41,940 do 100,427 km

1.3 Wykaz skrétéw i objasnienia poje¢ uzytych w tekscie

Czas na

Ukonczenie

Oznacza czas na ukonczenie Robét lub Odcinka (w zaleznosci od
przypadku) wedtug Subkaluzuli 8.2 [Czas na Ukonczenie], taka jak zostat
podany w Zataczniku do Oferty (z jakimkolwiek przediuzeniem wedtug
Subklauzuli 8.4 [Przedtuzenie Czasu na Ukonczenie], obliczony od Daty
Rozpoczecia (zgodnie z Subklauzulg 1.1.3.3. FIDIC)

Budowla
kolejowa

Rozumie sie przez to catos¢ techniczno-uzytkowg wraz z gruntem, na
ktérym jest usytuowana, oraz instalacjami i urzgdzeniami, stuzgacg do
ruchu pojazdéw kolejowych, organizacji i sterowania tym ruchem,
umozliwiajgcg dokonywanie przewozow osob lub rzeczy, a w
szczegolnosci: drogi szynowe normalnotorowe, szerokotorowe i
wagskotorowe, koleje niekonwencjonalne, budowle ziemne, mosty,
wiadukty, przepusty, konstrukcje oporowe, rampy, perony, place
tadunkowe, skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi w
jednym poziomie, nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych,
urzagdzenia zasilania elektrotrakcyjnego, urzgdzenia zabezpieczenia i
sterowania ruchem, urzgdzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej i
urzgdzenia techniczne oraz inne budowle usytuowane na obszarze
kolejowym stuzgce do prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania linii
kolejowej,

Nawierzchnia

Konstrukcja przystosowana do przenoszenia na grunt obcigzen statych i
ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych, sktadajaca sie z
toru, po ktérym poruszajg sie pojazdy kolejowe, elementow
podporowych, elementdéw przytwierdzajgcych i tgczgcych oraz podsypki,

Droga szynowa

Budowla wraz z gruntem, na ktorym jest usytuowana, sktadajgca sie z
toru (elementu jezdnego) o konstrukcji szynowej, dostosowang do ruchu
pojazdéw kolejowych,

Podtorze Budowla geotechniczna wykonana na gruncie rodzimym, jako nasyp lub
przekop wraz z urzgdzeniami jg zabezpieczajgcymi i odwadniajgcymi
Torowisko Powierzchnia gornej czesci podtorza, na ktorej utozona jest nawierzchnia
kolejowa
Warstwa . . . o
Pokrycie ochronne torowiska w postaci warstwy odpowiednio dobranego
ochronna gruntu ( np. warstwa ochronna filtracyjna, szczelna itp.)

Sub-warstwa

Warstwa podsypki stabilizowana mechanicznie w miare potrzeby z
wibrowaniem

Odwadnianie

Zabezpieczenie przed naptywem wod i niszczacym oraz zbieraniem i
odprowadzanie wod, w celu zapewnienia ciggtej sprawnosci
eksploatacyjnej drogi kolejowej

Skrzyzowanie

dwupoziomowe

Skrzyzowaniu dwupoziomowym - rozumie si¢ przez to skrzyzowanie linii
kolejowej z drogg publiczng, ktora przechodzi nad lub pod linig kolejowa,

Przejazd Skrzyzowanie linii kolejowej z drogg publiczng w jednym poziomie,

Przejscie Skrzyzowanie linii kolejowej z drogg publiczng w jednym lub réznych
poziomach, przeznaczone tylko dla pieszych,

SMS

System Zarzgdzania Bezpieczenstwem
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

2 Charakterystyczne parametry okreslajace wielkosé obiektu — opis stanu
istniejgcego
Linia kolejowa nr 229 na odcinku od stacji Kartuzy do stacji Lebork jest linia pierwszorzedna,

niezelektryfikowanga, jednotorowa.

Linia jest w catosci zaliczona do linii 0 znaczeniu panstwowym.
Obecnie na w/w odcinku linia jest w catosci wytagczona w uzytkowania.
Predkos¢ konstrukcyjna linii na odcinku objetym projektem 80-100 km/h
Na linii prowadzony byt ruch pasazerski jak i towarowy.

Odcinek podlegajacy przebudowie potozony jest w granicach Wojewddztwa Pomorskiego i jest

zarzgdzany przez Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni.

2.1 Istniejgca nawierzchnia torowa

Podane wielkosci (dtugosci odcinkéw, grubosci poszczegodlnych warstw) sg parametrem
orientacyjnym, okreslonym na podstawie danych posiadanych przez Zamawiajgcego. Na
przyktad rzeczywista grubos¢ warstw (np. w podtorzu, posypki ttuczniowej) moze roznié sie od
podanych w opisie stanu istniejgcego, a ryzyko zwigzane z rozbieznosciami obcigza

Wykonawce.

2.1.1 Kartuzy km 41+365
Stacja Kartuzy jest poza zakresem opracowania

2.1.2 Odcinek Kartuzy km 41+365 — Garcz km 51+227

Ponizej zestawienie obejmuje istniejgce podktady oraz szyny znajdujgce sie na odcinku.

Odcinek Podktady
km pocz. km konc rodzaj rok zabudowy ocena stanu technicznego
41.120 41.141 drewniane brak danych niezadowal.
41.168 41.245 drewniane brak danych niezadowal..
41.282 41.935 drewniane brak danych niezadowal..
41.940 41.969 drewniane brak danych niezadowal..
42.002 42.760 betonowe brak danych niezadowal..
42.760 43.480 drewniane brak danych niezadowal..
43.480 44.000 betonowe brak danych niezadowal..
44.000 44.980 drewniane brak danych niezadowal..
44.980 45.000 betonowe brak danych niezadowal..
45.000 46.100 betonowe brak danych niezadowal..
46.100 46.320 drewniane brak danych niezadowal..
46.320 46.900 betonowe brak danych niezadowal..
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Odcinek Podktady
km pocz. km konc rodzaj rok zabudowy ocena stanu technicznego
46.900 49.150 drewniane brak danych niezadowal.
49.150 49.830 betonowe brak danych niezadowal.
49.830 50.985 drewniane brak danych niezadowal.
51.012 51.424 betonowe brak danych niezadowal.
Odcinek Szyny komentarze dot. kradziezy
km pocz. | km konc typ zabL?iI:Jwy t(;ii:l?citlaengli) ocena stanu technicznego

40.350 41.120 S49 1967 niezadowal.

41.120 41.141 S42 1967 niezadowal.

41.168 41.245 S42 1967 niezadowal.

41.282 41.935 S42 1967 niezadowal.

41.935 41.969 S42 1967 niezadowal.

42.002 42.760 S42 1967 niezadowal.

42.760 43.480 S42 1967 niezadowal.

43.480 44.000 S42 1967 niezadowal.

44.000 44.980 S42 1967 niezadowal.

44.980 45.000 S42 1967 niezadowal.

45.000 46.100 S49 1965 niezadowal.

46.100 46.320 S49 1965 niezadowal.

46320 | 46.900 | S49 1965 niezadowal, IAfeE;:;Sniot;iTGSO brak pt.zeb. | mocowan w

46.900 49.150 S49 1965 niezadowal.

49.150 49.830 S49 1965 niezadowal.

49.830 50.985 S49 1965 niezadowal.

51.012 51.424 S49 1965 niezadowal.

2.1.3 Garczkm 51+227

W przesztosci Garcz petnit funkcje stacji.

Obecnie rozjazdy istniejg, jednak nie sg uzytkowane (zamkniete w potozeniu na wprost).

Na posterunku ruchu wystepujg nastepujgce tory i rozjazdy:

tory gtéwne zasadnicze

nrl

tory gtéwne dodatkowe

nr 2 (istnieje jednak brak w ewidencji)

rozjazdy

nrl, 2

ilos¢ peronow / krawedzi

1/2
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

nr rozjazdu typ szyn skos promien wbudowany podrozjaz.
1 Rz S49 1:9 190 1983 D
2 Rz S49 1:9 190 1982 D

2.1.4 Odcinek Garcz km 51+227 — Miechucino km 57+100

Ponizej zestawienie obejmuje istniejgce podkiady oraz szyny znajdujgce sie na odcinku.

Odcinek Podktady
km pocz. km konc rodzaj rok zabudowy ocena stanu technicznego
51.451 51.730 drewniane brak danych niezadowal.
51.730 53.950 betonowe brak danych niezadowal.
53.950 56.728 drewniane brak danych niezadowal.
56.788 56.927 drewniane brak danych niezadowal.
56.954 57.195 drewniane brak danych niezadowal.
Odcinek Szyny komentarze dot. kradziezy
km pocz. | km konc | typ zablrj?:llz)wy tcc;f:fmz?csz;aengl:) ocena stanu technicznego
51.451 51.730 S49 1965 niezadowal.
51.730 53.950 S49 1965 niezadowal.
54+450-54+480 brak mocowan oba toki
53.950 | 56.728 | S49 1965 niezadowal, fjk+£‘8°'54+510 brak mocowan tok P i wkretow
54+510-54+540 brak kretow oba toki
56.788 56.927 S49 1965 niezadowal.
56.954 57.195 S49 1965 niezadowal.

2.1.5 Miechucino km 57+100

W przesztosci Miechucino petnito funkcje staciji.

Obecnie rozjazdy istnieja, jednak nie sg uzytkowane (zamkniete w potozeniu na wprost).

Na posterunku ruchu wystepujg nastepujgce tory i rozjazdy:

tory gtéwne zasadnicze

nrl

tory stacyjne

nr2

rozjazdy nri,2,3,4,5,6,11
ilos¢ perondw / krawedzi 2/3
nr rozjazdu typ szyn skos promien wbudowany podrozjaz.
1 Rz S49 1:9 300 1980 D
2 Rz S49 1:9 190 1992 D
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

nr rozjazdu typ szyn skos promien wbudowany podrozjaz.
3 Rz S42 1:9 205 1957 D
4 Rz S42 1:9 205 1978 D
5 Rz S49 1:9 190 1996 D
6 Rz S49 1:9 190 1983 D
1 Rz S42 1:9 205 1956 D

2.1.6 Odcinek Miechucino km 57+100 — Sierakowice km 66+483

Ponizej zestawienie obejmuje istniejgce podkiady oraz szyny znajdujgce sie na odcinku.

Odcinek Podktady
km pocz. km konc rodzaj rok zabudowy ocena stanu technicznego
57.249 57.361 drewniane brak danych niezadowal.
57.388 59.280 betonowe brak danych niezadowal.
59.280 59.450 betonowe brak danych niezadowal.
59.450 60.120 drewniane brak danych niezadowal.
60.120 60.420 drewniane brak danych niezadowal.
60.420 61.670 betonowe brak danych niezadowal.
61.670 62.060 betonowe brak danych niezadowal.
62.060 63.818 betonowe brak danych niezadowal.
63.818 63.900 drewniane brak danych niezadowal.
63.900 64.838 drewniane brak danych niezadowal.
64.838 65.650 betonowe brak danych niezadowal.
65.650 66.050 betonowe brak danych niezadowal.
66.050 66.062 drewniane brak danych niezadowal.
66.089 66.157 drewniane brak danych niezadowal.
66.184 66.611 drewniane brak danych niezadowal.
66.665 67.100 betonowe brak danych niezadowal.
Odcinek Szyny komentarze dot. kradziezy
km pocz. | km konc typ zab:ZI;wy toeiirrll?c;aengi ocena stanu technicznego

57.388 59.280 S49 1965 niezadowal.

59.280 59.450 S42 1965 niezadowal.

59.450 60.120 S42 1965 niezadowal.

60.120 60.420 S49 1965 niezadowal.

60.420 61.670 S42 1958 niezadowal.

61.670 62.060 S42 1961 niezadowal.

62.060 63.818 S42 1961 niezadowal.

63.818 63.900 S42 1961 niezadowal.

63.900 64.838 S49 1961 niezadowal.

64.838 65.650 S49 1961 niezadowal.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Odcinek Szyny komentarze dot. kradziezy
, rok ocena stanu .
km pocz. | km konc | typ . ocena stanu technicznego
zabudowy | technicznego

65.650 66.050 S42 1960 niezadowal.
66.050 66.062 S42 ‘ 1960 niezadowal.
66.089 66.157 S42 1960 niezadowal.
66.184 66.611 S42 l 1960 niezadowal.

2.1.7 Sierakowice km 66+483

W przesztosci Sierakowice petnity funkcje staciji.

Obecnie rozjazdy istniejg, jednak nie sg uzytkowane (zamknigte w potozeniu na wprost).

Na posterunku ruchu wystepujg nastepujgce tory i rozjazdy:

tory gtéwne zasadnicze nri

tory stacyjne nr2

rozjazdy nri,3,5,8,9

ilos¢ perondéw / krawedzi 2/3

nr rozjazdu typ szyn skos promien wbudowany podrozjaz.

1 Rz S42 1:9 205 1974 D
3 Rz S49 1:9 190 1972 D
5 Rz S42 1:9 205 1972 D
8 Rz S49 1:9 190 1982 D
9 Rz S49 1:9 190 1978 D

2.1.8 Odcinek Sierakowice km 66+483 — Kamienica Krélewska km 72+038

Ponizej zestawienie obejmuje istniejgce podktady oraz szyny znajdujace sie na odcinku.

Odcinek Podktady
km pocz. km konc rodzaj rok zabudowy ocena stanu technicznego
66.665 67.100 betonowe brak danych niezadowal.
67.100 67.340 betonowe brak danych niezadowal.
67.340 68.085 betonowe brak danych niezadowal.
68.085 69.425 drewniane brak danych niezadowal.
69.425 69.530 drewniane brak danych niezadowal.
69.530 70.070 drewniane brak danych niezadowal.
70.070 71.220 drewniane brak danych niezadowal.
71.220 71.672 betonowe brak danych niezadowal.
71.699 71.707 betonowe brak danych niezadowal.
71.734 72.151 betonowe brak danych niezadowal.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Odcinek Szyny komentarze dot. kradziezy
km pocz. | km konc | typ rok ocené stanu ocena stanu technicznego
zabudowy | technicznego

66.665 67.100 S42 1960 niezadowal.

67.100 67.340 S49 1960 niezadowal.

67.340 68.085 S42 1960 niezadowal.

68.085 | 69.425 | S42 1960 niezadowal. g?;fzgfnsfggibrak obu tokow

69.425 69.530 S42 1960 niezadowal.

69.530 70.070 S49 1960 niezadowal.

oo | maw | s o | e |ISOTOSRuA nocn ke

71.220 71.672 S42 1960 niezadowal.

71.699 71.707 S42 1960 niezadowal.

71.734 72.151 S42 1960 niezadowal.

2.1.9 Kamienica Krélewska km 72+038

W przesziosci Kamienica Krélewska petnita funkcije staciji.
Obecnie rozjazdy istniejg, jednak nie sg uzytkowane (zamkniete w potozeniu na wprost).

Na posterunku ruchu wystepujg nastepujgce tory i rozjazdy:

tory gtéwne zasadnicze nril

rozjazdy nri, 2, 3,4

ilos¢ peronow / krawedzi 1/2

nr rozjazdu typ szyn skos promien wbudowany podrozjaz.

1 Rz S42 1:9 205 1968 D
2 Rz S49 1:9 190 1980 D
3 Rz S49 1:9 190 1980 D
4 Rz S49 1:9 190 1984 D

Po prawej stronie przystanku znajduje sie byly magazyn wojskowy. W przesziosci do

magazynu prowadzit tor bocznicowy z torem wyciggowym (od strony Sierakowic).

2.1.10 Odcinek Kamienica Krolewska km 72+038 — Linia Zakrzewo km 79+753

Ponizej zestawienie obejmuje istniejgce podktady oraz szyny znajdujgce sie na odcinku.

Odcinek Podktady
km pocz. km konc rodzaj rok zabudowy ocena stanu technicznego
72.205 74.231 drewniane brak danych 73+350-74+230-brak podktadow
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork

od km 41,940 do 100,427 km

Odcinek Podktady
km pocz. km konc rodzaj rok zabudowy ocena stanu technicznego
74.231 74.417 betonowe brak danych niezadowal.
74.417 74.900 betonowe brak danych niezadowal.
74.900 75.650 betonowe brak danych niezadowal.
75.650 76.400 drewniane brak danych niezadowal.
76.400 77.225 betonowe brak danych niezadowal.
77.225 77.904 drewniane brak danych niezadowal.
77.904 79.100 betonowe brak danych niezadowal.
79.100 79.270 betonowe brak danych niezadowal.
79.270 79.427 drewniane brak danych niezadowal.
79.454 79.903 drewniane brak danych niezadowal.
Odcinek Szyny komentarze dot. kradziezy
, rok ocena stanu .
km pocz. | km konc typ . ocena stanu technicznego
zabudowy | technicznego
72.205 74.231 S42 1960 niezadowal.
. 72+690-72+850 brak mocowan tok L i P
74.231 74.417 S42 1960 niezadowal. 73+205-73+480 brak szyn i mocowan
74.417 | 74.900 S49 1960 niezadowal. | 73+480-73+580 brak szyn, mocowan i
: podktadow
74.900 75.650 S42 1960 niezadowal. | 73+580-75+850 brak szyn mocowan (lokalnie
- kilka mocowan i szyny na przejazdach)
75.650 76.400 S42 1960 niezadowal. brak szyn - 5500m
76.400 77.225 S42 1979 niezadowal.
77.225 | 77.904 | S42 1979 niezadowal. | 774350-77+904 brak szyn i mocowan
77.904 | 79.100 | S42 1979 niezadowal. | Prak szyn -1110m
79.100 79.270 S49 1979 dostateczny
79.270 79.427 S49 1979 dostateczny
79+400-81+950-brak szyn i mocowan (sa
79.454 79.903 S49 1979 dostateczny | lokalnie na przejezdzie w km 81+719)
brak szyn - 4900m

2.1.11 Linia Zakrzewo km 79+753

W przeszitosci Linia - Zakrzewo petnita funkcje staciji.

Obecnie rozjazdy istniejg, jednak nie sg uzytkowane (zamkniete w potozeniu na wprost).

Na posterunku ruchu wystepujg nastepujgce tory i rozjazdy:

tory gtéwne zasadnicze

nr 1 (tor 2 poza ewidencjg w terenie istnieje nawierzchnia)

rozjazdy

nr2,4

ilos¢ peronow / krawedzi

1/2
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

nr rozjazdu typ szyn skos promien wbudowany podrozjaz.
2 Rz S49 1:9 190 1982 D
4 Rz S42 1:9 205 1953 D

2.1.12 Odcinek Linia Zakrzewo km 79+753 — Lebork km 101+266

Ponizej zestawienie obejmuje istniejgce podktady oraz szyny znajdujgce sie na odcinku.

Odcinek Podktady
km pocz. km konc rodzaj rok zabudowy ocena stanu technicznego
79.454 79.903 drewniane brak danych niezadowal.
79.930 88.775 betonowe brak danych niezadowal.
88.775 90.245 drewniane brak danych niezadowal.
90.245 92.367 betonowe brak danych niezadowal.
92.367 92.445 drewniane brak danych niezadowal.
92.445 96.360 betonowe brak danych niezadowal.
96.360 96.420 drewniane brak danych niezadowal.
96.420 99.300 betonowe brak danych niezadowal.
99.300 100.427 betonowe 1965 niezadowal.
odcinek Szyny komentarze dot. kradziezy
. rok ocena stanu .
km pocz. | km konc | typ . ocena stanu technicznego
zabudowy | technicznego
79.930 88.775 S49 1979 dostateczny
88.775 90.245 S49 1979 dostateczny
82+800-83+300-brak obu szyn i mocow.
90.245 92.367 S49 1979 dostateczny | 87+150-88+620 brak obu szyn i mocow.
89+850-90+050 brak obu szyn i mocow.
92.367 | 92.445 S49 1979 dostateczny | 90+400-100+400 brak obu szyn i mocow. (s
02.445 96.360 349 1979 dostateczny lokalnie na moscie w km 92+445 oraz odcinki
po 100 m przed i za)
96.360 96.420 S49 1979 dostateczny | brak szyn - 24140m
96.420 99.300 S49 1979 dostateczny
99.300 100.427 S49 1965 niezadowal.

2.1.13 Lebork km 101+266

Poza zakresem opracowania — koniec opracowania w km 100+427

2.1.14 Stan istniejacy — zestawienie zbiorcze
Poszczegdlne typy nawierzchni przedstawiono przy opisie poszczegdinych posterunkéw ruchu

oraz odcinkow szlakowych.
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Sumaryczne zestawienie powyzszej inwentaryzacji stanu istniejgcego przedstawiajg ponizsze

tabele.

rodzaj typ km toru / ilos¢ szt. udziat %

szyny S42 17.695 31%

szyny szyny S49 22.427 39%

braki 17.840 31%

podktady drew. 19.324 33%

podktady podktady bet. 37.758 65%

braki 0.880 2%

podrozjazdnice podrozjazdnice drew. 0.525 1%

Rz S42-1:9-205 11 28%

Rz 8a-1:9-190 1 2%

Rz S49-1:9-190 19 48%

rozjazdy

Rz S49-1:9-300 7 18%

Rkp S49-1:9-190 1 2%

Rkpd S49-1:9-190 1 2%

Na odcinku od Kartuz (km 41+940) do p.o. Mojusz (km 60+400) wystepuje nawierzchnia
z szyn S42 i S49 na podktadach betonowych i drewnianych zabudowanych w 1965 roku.

Na odcinku od p.o. Mojusz (km 60+400) do p.o. Niepoczotowice (km 76+400) wystepuje
nawierzchnia z szyn S42 i S49 na podkiadach betonowych i drewnianych zabudowanych
w 1960 roku.

Na odcinku od p.o. Mojusz (km 76+400) do przed stacjg Lebork (km 99+300) wystepuje
nawierzchnia z szyn S42 i S49 na podkfadach betonowych i drewnianych zabudowanych
w 1979 roku. Przed stacjg Lebork wystepuje odcinek 1km z brakiem szyn pozostaty jedynie

podkfady drewniane.

Podczas inwentaryzacji i podsumowania iloSciowego stwierdzono brak szyn o tgcznej
dtugosci 35 680m, co daje 17.84km toru.

W zwigzku z powyzszym brak ponad 30% szyn dla na cato$ci odcinka (w tym na odcinku Linia

— Lebork brakuje 60% szyn i mocowan).
2.2 lIstniejgca geometria toréw w planie i profilu
2.2.1 Istniejagca geometria w planie

Przy obecnej geometrii trasy na catej trasie predkos¢ wynosi 80km/h (pomija sie stan

nawierzchni).

Istniejgce ograniczenia geometryczne wystepujgcg na nizej wymienionych odcinakach

odcinkach:
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e do V=40km/h w km 42+010 (wyjazd ze stacji Kartuzy)
e do V=60 km/h od km 47+470 do km 47+907 (tuk koszowy 1300/400)

e do V=60 km/h od km 50+640 do km 50+976 (tuk koszowy 415/345)

e do V=60 km/h od km 89+021 do km 89+482 (luk koszowy 345/494)

o do V=40km/h w km 100+901 (wjazd na stacje Lebork)

Istniejgcg geometrie poziomg linii przestawiono na schemacie zbiorczym — rysunek Z oraz w

zatgcznikach.

2.2.2 Istniejgca geometria w profilu

Na odcinku Kartuzy — Garcz niweleta linii kolejowej zasadniczo jest w kierunku minusowym
(spadki). Na stacji Kartuzy (km 41+365) wysokos¢ toréw ksztaftuje sie na poziomie 219m
n.p.m. zas na stacji Garcz (km 51+277) 168m n.p.m. Odcinki jednostajnego spadku sg bardzo

krétkie rzedu 200m. Pochylenie linii do -12%eo.

Od po Gracz linia wznosi sie na dtugosci 1Tkm z 168m do 175m ze Srednim pochyleniem 9%

i dalej opada do p.o.Reskowo (km 54+858) do wysokosci 165m. Spadki okoto 10%eo.

Nastepnie od p.o. Reskowo (km 54+858) z 165m linia wznosi sie poprzez stacje Miechucino
(km 57+100) na rzednej 181m i dalej do p.o. Mojusz (km. 60+600) na rzednej 214m i dalej do
przetamania niwelety w km 61+700 na rzednej 225m. Srednie wzniesienie linii wynosi 10%o, a

dtugosci odcinkéw o jednakowej niwelecie okoto 300m.

Od km 61+700 z rzednej 225m linia opada do km 64+800 i rzednej 210m ze spadkami do
10%o0. Dalej do Sierakowic (km 66+483) niweleta sie wznosi ze srednim pochyleniem 10%o
i rzednej 218m. Na stacji Sierakowice mamy rownie stacyjng o pochyleniu do 2.5%o. i dtugosci
1 km.

Dalej od Sierakowic (km 66+483) z rzednej 218m linia opada ze spadkami do 10%.. Na p.o.
Kamienica Krolewska (km 72+038) niweleta lokalnie przechodzi w réwnie stacyjng o spadku
1.8%o i rzednej 166.5m.

Nastepnie poprzez p.o. Niepoczotowice (km 76+598) i rzedng 160.7m, dalej po Linie-
Zakrzewo (km 79+753) z rzedng 160.2m, p.o. Ketrzyn (km 85+116) rzedng 133m, p.o. Nawcz
(km 86+333) z rzedng 130.7, p.o. Roztazino (km 88+878) z rzedng 116m linia opada. Srednie

spadki na tym odcinku wynoszg 9%o.

Od p.o. Roztazino (km 88+878) z rzednej 116m linia opada systematycznie do st. Lebork
(km 101+266) z rzedng 21.8m. Na tym odcinku spadki lokalnie przekraczajg 12%o.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Reasumujgc niweleta z uwagi na uksztattowanie terenu przylegtego od stacji Kartuzy
(km 41+365) z rzedng 168m do km 61+700 o rzednej 225 i dalej do po Sierakowice (km

66+483) z rzedng 218m linia ma zasadniczy kierunek wznoszacy.

Od Sierakowic (km 66_483) z rzedng 218m linia systematycznie opada do st. Lebork (km
101+266) z rzedng 21.8m.

Istniejgcg niwelete linii przestawiono na schemacie zbiorczym — rysunek Z.
2.3 Istniejgce podtorze, warstwa ochronnai odwodnienie

2.3.1 Podtorze i odwodnienie — stan istniejagcy

2.3.1.1 Odcinek Kartuzy km 41+941 — Prokowo km 47+856

Na odcinku od wiaduktu drogowego w km 41+981 do zlikwidowanego przejazdu w km 42+592
(obecnie ,dzikie” przejscie) tor kolejowy przebiega w przekopie. Z obu stron toru wystepujg
rowy ziemne oraz drenaze. Dodatkowo ze strony prawej zinwentaryzowano studnie zabudowg

na ciggu drenarskim.

Awaria korpusu ziemneqo odcinek 42+620-42+790

Od km 42+620 do km 42+790 tor kolejowy potozony jest na nasypie. Z prawej strony

wystepuje zastoisko wody, ktére powoduje nawadnianie nasypu kolejowego.

Opis szczegotowy w TOM | — GEOTECHNIKA punkt 4.1

W km 43+100 znajdujg sie pozostatosci po nieistniejgcym juz przejezdzie.

W km 43+200 po stronie lewej znajduje sie oczyszczalnia $ciekdédw. U podnéza skarpy
przebiega ciek wodny. Wody z oczyszczalni zasilajg takze ciek wodny, ktéry poprzez obiekt

inz. w km 43+197 przecina nasyp kolejowy.

Od km 43+330 do km 43+650 po stronie lewej z uwagi wysokie skarpy przekopu po stronie
lewej zabudowane sg koryta krakowskie. Dalej do km 44+280 wystepujg po stronie lewej rowy

ziemne lokalnie zabudowane korytkami krakowskimi.

Od km 43+300 do km 43+910 z prawej strony wystepuje nasyp kolejowy. Dalej do 44+300 tor

przebiega z prawej strony w przekopie.

Awaria korpusu ziemneqo: odcinek 43+424-43+511

W km 43+480 wystepuje uszkodzenie skarpy z lewej strony. Podczas inwentaryzacji
zauwazono proby jej naprawy poprzez zabudowe narzutu kamiennego. Obecnie w miejsca

uszkodzenia skarpy widniejg slady po sptywie wod opadowych.

Opis szczegdtowy w ZALACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.2
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Awaria korpusu ziemnego: odcinek 43+741-43+886

Po prawej stronie toru widoczny zsuw pagérka morenowego na nasyp kolejowy i drenaz
liniowy.
Opis szczegdtowy w ZAL ACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.3

Awaria korpusu ziemneqo: odcinek 44+316-44+437

Linia kolejowa przecina zastoisko bagienne W km 44+287 znajduje sie obecnie niedrozny
przepust, ktéorego wody z rowdéw kolejowych odprowadzaty do stawu zlokalizowanego po

prawej stronie torowiska.

Opis szczegotowy w ZALACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.4

Za w/w przepustem tor po prawej stronie do km 45+500 przebiega w przekopie.
Zinwentaryzowano na tym odcinku rowy. Skarpy porosniete sg drzewami praktycznie do linii

podktaddw.

Awaria korpusu ziemneqo: odcinek 44+544+45+078

Nasyp posadowiony jest na gruntach bagiennych stabo nos$nych, a jego ciagte zawilgocenie

spowodowato jego specznienie i utrate statecznosci lewej skarpy.

Opis szczegdtowy w ZAL ACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.5

Awaria korpusu ziemneqo: 45+634+46+024

Skarpy nasypu majgce nachylenie 1:1 zostalty nasgczone wodami gruntowymi i utracity

statecznos¢ (nastgpito ich osuniecie).

Opis szczegétowy w ZAL ACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.6

Z lewej strony tor do km 45+500 przebiega naprzemiennie w nasypie oraz w ptytkich

przekopach.

Dalej od przejazdu w km 46+476 do przejazdu w km 47+565 torowisko przebiega po 2.5m
nasypie i dalej w przekopie, wzdtuz ktdérego pozostat zarys istniejacych rowéw. Od strony

prawej skarpy korpusu ziemnego pokryte sg niewielkimi drzewami.

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 46+581+46+740

Lewa strona nasypu oparta na rozlewiskach, co powoduje utrate statecznoséci skarpy.

Opis szczegodtowy w ZALACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.7

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 46+816+46+926

W km 46+910 po stronie lewej wystepuje uszkodzenie skarpy przekopu (rozmycie). Wytom
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w Scianie skarpy o szerokosci okoto 4 metrow i dtugosci okoto 5 metréw.

Opis szczegdtowy w ZAL ACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.8

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 47+023+47+028

W km 47+033 wystepuje przejazd, do ktérego ze strony prawej dochodzi droga i zbiega z
wysokiej skarpy. Na odcinku 10m przed przejazdem po stronie lewej brak skarpy,
niewielkiego nasypu oraz podtorza pod czescig podktaddéw. Przyczyng degradacji jest naptyw

wody z drogi.

Opis szczegotowy w ZALACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.9

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 47+040+47+152

Lewa strona nasypu oparta na rozlewiskach. Korpus nasypu zasilany wodg gruntowg. Na

powierzchni skarpy wyrazny rozwoj roslin hydrofilnych (turzyce).

Opis szczegdtowy w ZAL ACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.10

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 47+200+47+520

W km 47+300 nasyp kolejowy z lewej strony styka sie z brzegiem jeziora tapalickiego. Nasyp

zostat posadowiono bezposrednio na podtozu zalegajgcym do krawedzi jeziora.

Opis szczegétowy w ZAL ACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.11

Za przejazdem z km km 47+588 do peronéw w Prokowie torowisko gesto porosniete jest

drzewami i krzakami, ktére uniemozliwiajg przejscie.

2.3.1.2 Prokowo w km 47+856

Przystanek Prokowo znajduje sie w km 47+856 na LK229 przy ulicy Kartuskiej.

Na przystanku znajduje sie zrujnowany budynek dworca oraz peron ziemny.

Korona torowiska catkowicie pokryta jest trawg. Na przystanku w torowisku rosng lokalnie

mate drzewka.

2.3.1.3 Odcinek Prokowo km 47+856 — Garcz km 51+227

Od przystanku Prokowo w km 47+856 do km 48+610 tor przebiega w nasypie a nastepnie do
przejazdu w km 50+033 w przekopie. Na odcinku km 49+100 — km 49+700 po prawej stronie

przekop przechodzi w nasyp, ktéry styka sie z nizej potozong droga.

Na odcinku od km 48+610 do km 48+830 po lewej stronie wystepuje podmokta tgka, ktorej
poziom jest rowny z torowiskiem. Rowy boczne przestaty istnie¢. Dodatkowy naptyw wody z

przylegtego przejazdu powoduje, iz teren jest bardzo wilgotny.

Na odcinku km 48+700 — km 48+900 wystepuje przekop, w ktérym tor kolejowy jest
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
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catkowicie zarosniety krzakami i drzewami.

Na odcinku km 48+900 — km 50+000 tor przebiega na niewielkim nasypie lub przekopie, ktory

obustronnie w przesztosci posiadat rowy (obecnie zarosniete).

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 50+100-51+100

Od km 50+100 do km 51+100 tor kolejowy przebiega wzdtuz brzegu jeziora tapalickiego.
Prawg strone korpusu stanowi nasyp zas lewa lezy w przekopie lub na nasypie. Korona

torowiska oraz skarpy sg catkowicie zarosniete drzewami.
Opis szczegotowy w ZALACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.12

Nasyp kolejowy jest nawodniony, co spowodowato liczne lokalne utraty statecznosci jej

podstawy. Woda zalewa takze wiadukt drogowym w km 50+260.

2.3.1.4 Garczw km 51+227

Przystanek i tadowania Gracz znajduje sie od km 51+206 do km 51+343 z osig w km 51+227

Korona torowiska catkowicie pokryta jest trawg. Na przystanku w torowisku rosng tez lokalnie

mate drzewka.

2.3.1.5 Odcinek Garcz w km 51+227 — Reskowo w km 54+858

Na odcinku od stacji Garcz km 51+300 do km 53+500 linia kolejowa przebiega w przekopie

Z miejscowym przejsciem na diugosci 50m w niskie nasypy o wysokosci do 2m.

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 51+600

Szlak kolejowy przecina naturalny ciek wodny z przeptywem w kierunku Jeziora tapalickiego.
W podstawie nasypu zlokalizowany jest przepust, ktéry jest nie w petni drozny. Efektem jest

nawodnienie nasypu.

Opis szczegétowy w ZALACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.13

Na odcinku km 51+700 — 51+900 tor przebiega w przekopie, ktérego korona jest w znacznym
stopniu porosnieta wysokimi krzewami.

Na odcinku km 53+300-53+500 tor przebiega w przekopie, ktérego skarpy catkowicie
porosniete sg drzewami.

Dalej linia przechodzi w nasyp i poprzez obiekt inzynierski przekracza rzeke tebe
w km 53+653.
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Od km 53+660 do przejazdu w km 54+298 linia kolejowa przebiega w przekopie, przy czym
na odcinku 54+000 - 54+298 z prawej strony skarpa przekopu siega wysokosci 15m. Z
lewej strony podnoze skarpy graniczy z drogg wojewddzkg nr 211. Korone torowiska

catkowicie porastajg drzewa.

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 54+300+54+700

Na odcinku od km 54+300 do km 54+700 linia przebiega przy jeziorze Reskowskim oraz
brzegu rzeki Leba. Linia przebiega na nasypie wys. 2m, ktéry odwadniany byt obustronnymi
rowami o gtebokosci 2.5m.

Z prawej strony nad linig kolejowg przebiega droga, z ktérej cze$¢ wody po skarpie
odprowadzana jest do zaro$nietego rowu.

Z lewej strony (od strony rzeki) teren jest bardzo wilgotny. Roslinno$¢ porastajgca korpus

ziemny w wielu miejscach uniemozliwia przejscie przez torowisko.

Pogarszanie sie stanu torowiska spowodowane jest brakiem odptywu wody z rowéw do

rzeki Leba przez niedrozny przepust w km 54+690.

Opis szczegdtowy w ZALACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.14

Od km 54+700 do km 54+858 linia potozona jest na niskim nasypie, ktory jest porosniety
drzewami i krzewami. Obustronne rowy zarosniete sg i nie odprowadzajg wody, co

powoduje dalszg degradacje nasypu.

2.3.1.6 Reskowo w km 54+858

Przystanek znajduje sie¢ od km 54+746 do km 54+892 z osig w km 54+858. W stanie

istniejgcym przystanek jest catkowicie zdewastowany.

Korona torowiska catkowicie pokryta jest trawa. Na przystanku w torowisku rosng tez lokalnie

mate drzewka.

2.3.1.7 Odcinek Reskowo km 54+858 — Miechucino km 57+100

Na odcinku od km 55+450 do km 55+800 linia kolejowa przebiega w przekopie i dalej do km
55+967 na dwu metrowym nasypie.

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 54+700+55+400

W km 55+450 na granicy pasa kolejowego znajduje sie prywatny staw, ktéry jest

odbiornikiem wdd z rowdw kolejowych.

Brak konserwacji przepustéw oraz samowolne modyfikacje, spowodowaty nawodnienie

nasypu kolejowego, a nastepnie jego degradacje.
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Opis szczegdtowy w ZAL ACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.15

Od km 55+967 do km 56+400 linia przebiega na niskim nasypie, ktory jest porosniety
drzewkami. Rowy boczne zaro$niete, nie odprowadzajg wody, co powoduje nawadniania

nasypu.

Na odcinku km 56+400 do obiektu inz. w km 56+730, linia przebiega na nasypie za$ po prawej

stronie zlokalizowany jest réw gtebokosci 2.5m

2.3.1.8 Miechucino w km 57+100

Przystanek i fadowania Miechucino znajduje sie od km 56+517 do km 57+562 z osig w km
57+100.

Réwnia stacji Miechucino rozpoczyna sie od km 56+730 i siega do przejazdu w km 57+240
a jej szerokos¢ wynosi 20m. W stanie istniejgcym korona torowiska jest catkowicie porosnieta

trawg. Nie zinwentaryzowano ciggow drenarskich.

Po prawej stronie od km 56+750 do km 57+000 znajduje sie skarpa przekopu o wysokosci do
14m, u ktérej podstawy zabudowy jest mur oporowy. Dalej po prawej stronie przebiega réw

zakonczony odparownikiem przy istniejgcym przejezdzie w km 57+240

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 56+750+57+000

Z powodu braku utrzymania skarpy w nalezytym stanie (regularne koszenie, usuwanie

drzewostanu) nastgpit powolny zsuw skarpy na torowisko.

Opis szczegdétowy w ZAL ACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.16

Tor w dtugosci 80m przed przejazdem oraz w obrebie perondw catkowicie porosniety jest

samosiejkami sosny i brzozy.

Dodatkowo zinwentaryzowano pozostato$ci po systemie zurawi wodnych. W obrebie dziatki

kolejowej znajduje sie takze nieczynna wieza cisnieh.

2.3.1.9 Odcinek Miechucino km 57+100 — Mojusz w km 60+600

Od km 57+240 do km 57+800 tor potozony jest na nasypie wysokosci 6m. Dalej przechodzi na

dtugosci 50m w niski nasyp a w miejscu zerowym w km 57.874.

Dodatkowo w km 57+400 w miejscu istniejgcego odgatezienia toréw do bocznicy tartaku

nastepuje poszerzenie korony torowiska.

Od km 57+870 do km 58+300 linia biegnie dalej po nasypie, przy czym w km 58+000 z prawej

strony do nasypu przylega jezioro Miechucinko.
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Na odcinku km 58+300 — km 59+200 linia przebiega w poziomie terenu. Z obu stron

wystepowaty rowy, jednakze obecnie sg catkowicie zarosniete.

Od km 59+200 na dtugosci 150m korone torowiska porastajg samosiejki i dalej do km 59+500

tor przebiega na nasypie, ktérego skarpy poroéniete sg Sredniej wielkosci drzewami.

Od km 59+500 do km 60+300 linia przebiega w przekopie.

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 59+900+60+200

Najgorszg sytuacje zaobserwowano na dtugosci 300m od km 59+900 do km 60+200 gdzie
do przekopu o gtebokosci 10m nastepuje rzut wod opadowych z lewej strony z przylegtej

dziafki, ktérg zajmuje wytwornia betonu.

W tym miejscu torowisko jest catkowicie zdewastowane. Tor kolejowy znika pod 50cm
warstwg mieszanki piaskéw, krzewdw i potamanych drzew. W czasie opaddéw w tym miejscu

tworzy sie bezodptywowy zbiornik.

Opis szczegotowy w ZALACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.17

2.3.1.10 Mojusz w km 60+600

Przystanek Mojusz znajduje sie od km 60+560 do km 60+612 z osig w km 60+600.

Korona torowiska catkowicie pokryta jest trawa. Na przystanku w torowisku rosng tez lokalnie

mate drzewka.

2.3.1.11 Odcinek Mojusz km 60+600 — Sierakowice km 66+483

Od przejazdu w km 60+614 do km 60+800 linia przebiega na nasypie, ktdérego korona jest

czysta od krzewow i drzew. Jedynie lokalnie na skarpach wystepujg drzewa.

Od km 60+800 do km 62+100 tor przebiega w przekopie na obszarach lesnych (lokalnie
wystepuje nasyp na diugosci 100m w km 61+300. Przekop jest porosniety drzewami

i krzakami. Rowy boczne sg zarosniete.

Przy obiekcie inz. w km 61+002 zinwentaryzowano studnie odwodnienia wgtebnego oraz
dalej po lewej stronie do 62+000 lokalnie zauwazono pozostatosci studni odwodnienia

wgtebnego

W km 61+380 wystepuje rozmycie skarpy nasypu przez wody odptywajgce z rowdw

bocznych, zas w km 61+500 na koronie torowiska lezy powalone przez piorun drzewo.

W km 61+800 po prawej stronie zlokalizowano umocniony odptyw rowu, ktérym woda z lasu

jest odprowadzana do rowu kolejowego.

W km 62+010 zlokalizowano w skarpach przekopu pozostatosci przyczétkéw wiaduktu
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drogowego.

Od km 62+070 na odcinku 200m tor catkowicie zarosniety jest samosiejkami drzew iglastych

(brak mozliwosci przejscia torem)

Od km 62+300 do km 63+000 tor przebiega na nasypie z lokalnym przekopem dtugosci 100m.
Od km 63+000 na dtugosci 350m tor zlokalizowany jest w przekopie. Dalej tor przebiega do
km 63+720 na nasypie.

Od km 63+720 do km 65+050 tor przebiega w przekopie lub na niskim nasypie. Na koronie

torowiska wystepujg sporadycznie mate drzewka zas skarpy przekopow porastajg drzewa.

Od km 65+050 do km 65+300 tor przebiega na nasypie i dalej do przejazdu w km 65+600

w przekopie. Za przejazdem na dtugosci 100m wystepuje nasyp.

Od km 65+700 do km 66+100 tor szlakowy biegnie na rzednej podobnej, co przylegajacy

teren a skarpy niskiego nasypu porosniete sg gesto drzewkami lisciastymi.

2.3.1.12 Sierakowice w km 66+483

Przystanek i tadownia Sierakowice znajduje sie od km 65+918 do km 66+879 z osig w km
66+483.

Sierakowice, jako byta stacja lezy na rowni stacyjnej szerokosci 20m.

Od km 66+100 rozpoczyna sie rownia stacyjna, ktéra potozona jest na rzednej podobnej co

przylegajacy teren po lewej stronie.

Po prawej stronie stacji istnieje gteboki na 3m réw, ktory jednoczesnie petni role odparownika

oraz odbiornika wod ze skarpy i przylegtej do niej drogi.

Korona torowiska poro$nieta trawg. Brak odwodnienia w postaci drenazy.

2.3.1.13 Odcinek Sierakowice w km 66+483 - Kamienica Krélewska w km 72+038

Od km 66+900 do km 67+200 tor bieganie na nasypie a nastepnie do km 67+700 w przekopie.
Na odcinku km 67+700 — km 68+040 tor biegnie na nasypie z korong porosnietg trawa.

Od km 68+040 — km 69+100 tor przechodzi w przekop, ktérego maksymalna gtebokosé
wynosi 10m w km 68+170 (str. prawa do 68+300.

Przekop lokalnie bardzo porosniety krzewami.

W km 69+700 — 70+150 tor w przekopie i z prawej strony skarpy wysokosci 9m (wystepuje

naptyw wody w torowisko).

W km 69+905 znajduje sie pozostatosci przyczétkéw obiektu.
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W km 69+980 torowisko catkowicie jest zasypane piaskiem (sptyw ze skarp).
W km 69+980 — 70+800 torowisko catkowicie jest zarosniete drzewami.

Na odcinku 70+700 — 714500 (poczatek réwni stacji Kamienica Krolewska) tor zasadniczo

przebiega w nasypie z lokalnymi przejsciem w przekopy.

W km 71+280 w skarpach przekopu wystepujg pozostatosci przyczétkéw wiaduktu.

2.3.1.14 Kamienica Krélewska w km 72+038

Przystanek i tadowania Kamienica Krol. znajduje sie od km 71+718 do km 72+149 z osig w km

72+038. Obecnie na przystanku znajdujg sie dwa tory.

Kamienica Krolewska, jako byta stacja lezy na rowni stacyjnej o pochyleniu 1.8%.. Korona
torowiska porosnieta trawg a w czesci peronowej i glowicach od strony Sierakowic i Leborka

takze matymi drzewkami. Brak odwodnienia.

2.3.1.15 Odcinek Kamienica Krolewska w km 72+038 - Niepoczotowice w km 76+650

Od km 72+300 do przejazdu w km 72+900 tor przebiega po niskim nasypie. W km 73+000
przecina strumyk i dalej do km 76+500 przebiega po terenach lesny w przewazajgcej niskich

nasypach lub przekopie.

Na odcinku km 72+300 — km 76+500 korona torowiska jest obustronnie porosnieta matymi

drzewami.

W km 74+109 nasyp rozebrany w miejscu istniejgcego przepustu — najprawdopodobniej

spowodowany kradziezg rury stalowe;j.

2.3.1.16 Niepoczotowice w km 76+650

Przystanek Niepoczotowice znajduje sie od km 76+491 do km 76+634 z osig w km 76+650.

Korona torowiska catkowicie pokryta jest trawa. Na przystanku w torowisku rosng tez lokalnie
mate drzewka. Odwodnienie rowni nastepowato do 4-metrowej gtebokosci rowu ziemnego po
prawej stronie przystanku w km 76+100.

2.3.1.17 Odcinek Niepoczofowice w km 76+650 - Linia Zakrzewo w km 79+753

Na odcinku od km 76+730 do km 77+200 tor przebiega na niskim nasypie a korona torowiska

porosnieta jest trawa.

Dalej na odcinku 77+200 - — 78+000 tor zaczyna przebiega¢ w lesie a korona torowiska

bardzo gesto poro$nieta jest drzewami (miejscami brak przejscia).

Dalej na odcinku km 78+000 — km 79+500 tor przebiega na niskim nasypie, na ktérego
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korona tylko lokalnie rosng pojedyncze drzewka.

W km 79+210 na tor kolejowy potozone jest przytgcze wody i pradu (brak przepustu pod
nasypem).

2.3.1.18 Linia Zakrzewo w km 79+753

Przystanek i tadownia Linia Zakrzewo znajduje sie od km 79+057 do km 80+192.

Korona torowiska catkowicie pokryta jest trawg i drzewkami.

2.3.1.19 Odcinek Linia Zakrzewo w km 79+753 - Ketrzyno w km 85+116

Od przejazdu w km 79+914 do przejazdu km 80+997 tor przebiega na odcinku 500m na
nasypie oraz 500m w przekopie. Zasadniczo korona torowiska jest porosnieta trawg i jedynie

lokalnie wystepujg drzewka.
Od przejazdu 80+977 do korona torowiska porosnieta drzewami.
Od przejazdu w km 80+977 do km 82+100 korona torowiska porosnieta drzewami.

W km 81+170 nasyp rozebrany w miejscu istniejgcego przepustu — najprawdopodobniej

spowodowany kradziezg rury stalowe;.

W km 82+100 — 83+200 linia kolejowa zasadniczo przebiega w przekopach, ktérych skarpy

sg porosniete drzewami.
W km 82+260 pozostatos¢ po przyczotki starego wiaduktu
W km 82+600 — km 83+100 zinwentaryzowano ciggi z koryt krakowskich.

Od km 83+200 — km 84+650 tor biegnie na nasypie, ktérego lewa strong porastajg drzewa.

Korona torowiska zasadniczo czysta od drzew.

2.3.1.20 Ketrzyno w km 85+116

Przystanek Ketrzyno znajduje sie od km 85+009 do km 85+175 z osig w km 85+116. Na p.o.

znajduje sie peron ziemny oraz budynek dworca obecnie zamieszkaty.
W przesztosci istniat takze jeszcze jeden tor a przystanek Ketrzyno petnit role mijanki.

Korona torowiska catkowicie pokryta jest trawg. Na przystanku w torowisku rosng tez lokalnie

mate drzewka.

2.3.1.21 Odcinek Ketrzyno w km 85+116 - Nawcz w km 86+333

Na przedmiotowym odcinku linia kolejowa przebiega na nasypie. Korona torowiska

catkowicie pokryta jest trawa.
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2.3.1.22 Nawcz w km 86+333

Przystanek Nawcz znajduje sie od km 86+273 do km 86+421 z osig w km 86+333.

Korona torowiska catkowicie pokryta jest trawg. Na przystanku w torowisku rosng tez lokalnie

mate drzewka.

2.3.1.23 Odcinek Nawcz w km 86+333 - Rozfazino w km 88+878

W km 86+400 — 87+500 linia kolejowa w zasadniczej czesci przebiega na nasypach.

W km 87+500 — 87+800 teren jest bardzo podmokty i caty linia kolejowa porosnieta jest

drzewami.
W km 87+680 w skarpie przekopu wystepuje pozostatos¢ przyczétku wiaduktu.

W km 87+900 nasyp jest rozebrany w miejscu istniejgcego przepustu — najprawdopodobniej

spowodowany kradziezg rury stalowe;.

Od km 87+800 do km 88+800 (Roztazino) korona torowiska pokryta jest rodlinnoscig. Skarpy

pokryte sg drzewami.

2.3.1.24 Roztazino w km 88+878

Przystanek Roztazino znajduje sie od km 88+782 do km 88+982 z osig w km 88+961.

Korona torowiska catkowicie pokryta jest trawg i drzewkami.

2.3.1.25 Odcinek Roztazino w km 88+878 - Lebork w km 101+266

Od km 88+900 (koniec Roztazina) do km 89+800 tor przebiega po nasypie kolejowym.
Na odcinku km 89+800 — km 90+050 wystepuje przekop.

Dalej od km 90+050 do km 90+300 wystepuje nasyp, ktérego korona jest catkowicie pokryta

drzewami.

W km 89+850 w skarpach przekopu zinwentaryzowano pozostatosci po przyczotkach

wiaduktu.
W km 90+349 zinwentaryzowano rozmyty przepust.

Dalej od km 90+349 — km 91+900 korona torowiska z przewazajgcej czesci jest wolna od

drzew i krzewdw, zas skarpy przekopow porastajg drzewa.

Dalej od km 91+900 do mostu w km 92+445 korona torowiska z przewazajgcej czesci

porosnieta krzakami.

Most kamienny sklepiony w km 92+445 (odbojnice na obiekcie)
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Odcinek km 92+455 — km 93+000 korona torowiska porosnieta jest drzewami.

W km 93+272 znajduje sie zarwany przepust

W km 93+000 — km 93+750 korona torowiska jest wolna od drzew.

W km 93+750 — km 94+174 korona torowiska znowu jest porosnieta drzewami.

W km 94+174 zinwentaryzowano zarwany przepust

W km 94+200 sptyw wody ze lasy. Duzy naptyw wody spowodowat rozmycie podktaddw.
W km 94+845 zlokalizowano ukradziony przepust oraz brak nasypu

W km 95+310 znajdujg sie zarwana skarpy w miejscu istniejgcego przepustu (kradziez rur

stalowych)

Awaria korpusu ziemnego: odcinek 95+800+96+100

W Scianie wzgdrza wystepuje wiele sgczen i niekontrolowanych wyptywow, ktore

spowodowaly erozje moreny, a w kohcowym efekcie zniszczenie nasypu kolejowego.

Opis szczegotowy w ZALACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.18

Awaria korpusu ziemneqo: odcinek 96+270 — 96+900

Odcinek 96+270+96+410 mozna uznac za czynne osuwisko. Teren przylegty stanowi bagno,

ktore jest zasilane przez naptyw wdd z zalesionej moreny po lewej stornie.

Naptyw wéd z lasu powoduje dalszg destrukcje nasypu. Podczas inwentaryzacji stwierdzono
istniejgce ciggi drenarskie, ktére miaty za zadanie przejgé wody z laséw — jednakze obecnie

system odwodnienia nie dziata.

Opis szczegdtowy w ZAL ACZNIK 6.1 — GEOTECHNIKA punkt 4.19

Odcinek 96+410 - 96+900 — tor przebiega na nasypie, na ktérym zinwentaryzowano w km

96+510 kolejny zsuwy lewej skarp.

Na odcinku km 96+800- km 96+900 do lewej strony niskiego nasypu przylega bagno a woda

siega cz6t podktadow.
Odcinek od 96+900 — do przejazdu w km 97+400 przebiega w przekopie.

Od km 97+400 — do km 97+950 przechodzi w wysokie nasypy, po czym na 200m przechodzi
w przekop. Od km 98+150 do km 99+900 przechodzi w niski nasyp.

Na przewazajgcej czesci tor porosniety jest maty drzewami.

Na odcinku km 99+900 — km 100+427 linia kolejowe przebiega na niskim nasypie.
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2.3.1.26 Lebork w km 101+266

Stacja Lebork znajduje sie od km 100+427 do km 102+078 z osig w km 101+266 dla linii
kolejowej 229.

Stacja Lebork pozostaje poza zakresem opracowania, ktére konczy sie w km 100+427.

2.3.2 Warstwa ochronna — stan istniejgcy

Na przedmiotowym odcinku Kartuzy — Sierakowice-Lebork nie wystepuje warstwa ochronna
oraz zadne elementy wzmocnienia podtorza. Z uwagi na rok budowy korpusow ziemnych
poczatek XX wieku oraz brak modernizacji linii od lat 60-dziesigtych (jedynie wymiany szyn)
ocenia sie, ze stan podtorza nie spetnia obecnie stawianych wymogdéw obcigzenia

przewozami kolejowymi.
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3 Uszczegotowienie branzowe - zakres robét
3.1 Wstep

Podane w niniejszym opracowaniu charakterystyczne parametry m.in. kilometraze, dtugosci,
wielkosci powierzchni, szerokosci, odlegtosci, ilosci Robdt dla poszczegdlnych branz
i zakresow/ lokalizacji sg tylko szacunkowe i mogg rozni¢ sie od ilosci wynikajgcych z
uszczegotowienia zakresu Robdét na etapie projektu budowlanego, co Wykonawca robét
budowlanych winien wzigé pod uwage przygotowujgc oferte i co powinien wkalkulowaé w

przedstawiong w ofercie cene ofertowa.

Wykonawca robot budowlanych jest zobowigzany wykona¢ wszystkie Roboty przewidziane w
zatwierdzonej przez Inzyniera i akceptowanej przez Zamawiajgcego dokumentacji tak, aby

osiggna¢ zamierzone parametry funkcjonalno-uzytkowe.

Wykonawca robét budowlanych jest zobowigzany do uzyskania niezbednych informacji i
zidentyfikowania przebiegu kolidujgcej infrastruktury oraz usuniecia kolizji w przypadku ich

wystgpienia.
3.2 Zatozenie ogélne
Na linii nr 229 na catym odcinku Kartuzy — Sierakowice — Lebork catkowitg przebudowe:

1. Stacja Kartuzy: wigczenie przedmiotowego odcinka w stacje Kartuzy przebudowywang
zgodnie z projektem pn. Rewitalizacja i modernizacja tzw. "Koscierskiego korytarza
kolejowego" wraz z modernizacjg urzadzen srk oraz elektryfikacjg odc. linii kolejowych nr 201,
214, 229 i linii PKM — Etap I

2. Szlak Kartuzy — Miechucino: przebudowe ukfadu geometrycznego wraz podtorzem

i odwodnieniem dostosowujgcg go do predkosci maksymalnej 100 km/h.

3. Stacja Miechucino: przebudowe stacji z dostosowaniem geometrii toru gtdwnego
zasadniczego do predkosci maksymalnej 100km/h. Budowe toru gtdéwnego dodatkowego wraz

z przystosowaniem jego geometrii do budowy peronu wyspowego dwukrawedziowego.

4. Szlak Miechucino — Garcz: przebudowe uktadu geometrycznego wraz podtorzem

i odwodnieniem dostosowujgca go do predkosci maksymalnej 100 km/h

5. Stacja Garcz: przebudowe stacji z dostosowaniem geometrii toru gtdwnego zasadniczego do
predkosci maksymalnej 100km/h. Budowe toru gtdwnego dodatkowego wraz

z przystosowaniem jego geometrii do budowy peronu wyspowego dwukrawedziowego.

6. Szlak Garcz - Sierakowice: przebudowe uktadu geometrycznego wraz podtorzem

i odwodnieniem dostosowujacg go do predkosci maksymalnej 100 km/h.
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7. Stacja Sierakowice: przebudowe stacji z dostosowaniem geometrii toru gidwnego
zasadniczego do predkosci maksymalnej 100km/h. Budowe toru gtbwnego dodatkowego wraz
z przystosowaniem jego geometrii do budowy peronu wyspowego dwukrawedziowego.
Budowe toru stacyjnego umozliwiajgcego odstawianie wagonéw przy projektowanej rampie
ogodlnodostepne;.

8. Szlak Sierakowice — Ketrzyno: przebudowe uktadu geometrycznego wraz podtorzem

i odwodnieniem dostosowujgcag go do predkosci maksymalnej 100 km/h.

9. Stacja Ketrzyno: przebudowe stacji z dostosowaniem geometrii toru gtdbwnego zasadniczego
do predkosci maksymalnej 100km/h. Budowe toru gtdwnego dodatkowego wraz z

przystosowaniem jego geometrii do budowy peronu wyspowego dwukrawedziowego.

10. Szlak Ketrzyno - Lebork: przebudowe uktadu geometrycznego wraz podtorzem

i odwodnieniem dostosowujgcg go do predkosci maksymalnej 100 km/h.
3.3 Roboty rozbiérkowe

Zestawienie robot rozbidrkowych istniejgcej nawierzchni na linii 229 na odcinku Kartuzy —

Sierakowice — Lebork przedstawiono w zatgczniku 2.

Z uwagi na dostateczny stan szyn S49 z roku 1979 rekomenduje sie ich odzysk
i wykorzystanie do budowy toréw gtdwnych dodatkowych lub na odcinkach prostych toréw
szlakowych.

Szyny z odzysku do ponownego wykorzystania obejmujg dtugo$¢ okoto 11 000 mb.
Ostateczna decyzja o zabudowie szyn z odzysku takze z lat wczesniejszych niz 1979 zostanie

podjeta na etapie budowy.

Podczas inwentaryzacji stwierdzono mozliwo$¢ wykorzystania szyn z ponizszych odcinkow:

km od km do szyna | rok zabud. | ocena stanu uwagi
79.100 79.427 S49 1979 dostateczny
79+400-81+950-brak szyn i mocowan (sg
79.454 79.903 S49 1979 dostateczny | lokalnie na przejezdzie w km 81+719)
79.930 88.775 S49 1979 dostateczny
88.775 90.245 S49 1979 dostateczny | 82+800-83+300-brak obu szyn i mocow.
87+150-88+620 brak obu szyn i mocow.
90.245 92.367 S49 1979 dostateczny | 89+850-90+050 brak obu szyn i mocow.
90+400-99.300 brak obu szyn i mocow. (sg
92.367 92.445 S49 1979 dostateczny | |okalnie na moscie w km 92+445 oraz odcinki
92445 | 96.360 | S49 1979 dostateczny | PO 100 m przed i za)
96.360 96.420 S49 1979 dostateczny
96.420 99.300 S49 1979 dostateczny
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3.4 Projektowana nawierzchnia torowa i uktady torowe
3.4.1 Stacje

3.4.1.1 Stacja Kartuzy

Poza zakresem opracowania — nalezy wtgczy¢ sie w uktad stacji Kartuzy

3.4.1.2 Stacja Garcz

Uktad torowy na stacji Garcz nalezy przebudowac¢ po katem dostosowania geometrii do
predkosci 100km/h dla toru gtéwnego zasadniczego, budowy toru gtéwnego dodatkowego o
dtugosci uzytecznej min. 525m oraz peronu wyspowego dwukrawedziowego diugosci 150m i

szerokosci 6.5m.
W ramach roboét na stacji Garcz nalezy:

e dokonac rozbidrki nawierzchni wszystkich torow stacyjnych i rozjazdow

o wykorytowac istniejacg rownie stacyjng w zakresie budowy nowych toréw i przejscia
rozjazdowych. Szerokos¢ korytowania nalezy dostosowaé do zakresow robot
odwadniajgcych rownie stacyjna.

e usungc¢ ewentualne karpiny oraz dostosowac¢ podfoze do parametrow wymaganych

e zabudowaé pokrycia ochronne

e wybudowac¢ odwodnienie podtorza

e zabudowaé nowe tory nr 1, 2

e zabudowac nowe rozjazdy 1, 2

¢ nalezy uwzgledni¢ rezerwy na fawach torowiska pod przysztg elektryfikacje torow nr 1 i
2

e zabudowac ukresy (przyjeto 3.75m + poszerzenie od tuku)

3.4.1.3 Stacja Miechucino

Uktad torowy na stacji Miechucino nalezy przebudowac po katem dostosowania geometrii do
predkosci 100km/h dla toru gtdwnego zasadniczego, budowy toru gtéwnego dodatkowego o
dtugosci uzytecznej min. 525m oraz peronu wyspowego dwukrawedziowego diugosci 150m i

szerokosci 6.5m.
W ramach roboét na stacji Miechucino nalezy:

e dokonac rozbidrki nawierzchni wszystkich torow stacyjnych i rozjazdow
e wykorytowac istniejgcg rownie stacyjng w zakresie budowy nowych toréw i przejScia
rozjazdowych. Szerokos¢ korytowania nalezy dostosowaé do zakreséw robot

odwadniajgcych rownie stacyjna.
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usungc¢ ewentualne karpiny oraz dostosowac podtoze do parametrow wymaganych
zabudowac pokrycia ochronne

wybudowac¢ odwodnienie podtorza

zabudowac nowe tory nr 1, 2

zabudowa¢ nowe rozjazdy 1, 2

nalezy uwzgledni¢ rezerwy na tawach torowiska pod przysztg elektryfikacje torow
nrli2

zabudowac ukresy (przyjeto 3.75m + poszerzenie od tuku)

3.4.1.4 Stacja Sierakowice

Uktad torowy na stacji Sierakowice nalezy przebudowaé po katem dostosowania geometrii do

predkosci 100km/h dla toru gtdwnego zasadniczego, budowy toru gtéwnego dodatkowego o

dlugosci uzytecznej min. 525m oraz peronu wyspowego dwukrawedziowego dtugosci 150m i

szerokosci 6.5m.

W ramach robot na stacji Sierakowice nalezy:

dokonac¢ rozbidrki nawierzchni wszystkich torow stacyjnych i rozjazdow

wykorytowac istniejgcg réwnie stacyjng w zakresie budowy nowych torow i przejscia
rozjazdowych. Szeroko$¢ korytowania nalezy dostosowaé do zakreséw robot
odwadniajgcych rownie stacyjna.

usung¢ ewentualne karpiny oraz dostosowac podtoze do parametrow wymaganych
zabudowac pokrycia ochronne

wybudowac¢ odwodnienie podtorza

zabudowac nowe tory nr 1, 2

zabudowac¢ nowe rozjazdy 1, 2, 3

nalezy uwzgledni¢ rezerwy na fawach torowiska pod przysztg elektryfikacje torow nr 1 i
2

zabudowac ukresy (przyjeto 3.75m + poszerzenie od tuku)

3.4.1.5 Stacja Ketrzyno

Uktad torowy na stacji Miechucino nalezy przebudowac po katem dostosowania geometrii do

predkosci 100km/h dla toru gtéwnego zasadniczego, budowy toru gtéwnego dodatkowego o

dlugosci uzytecznej min. 525m oraz peronu wyspowego dwukrawedziowego dtugosci 150m i

szerokosci 6.5m.

W ramach robo6t na stacji Ketrzyno nalezy:

dokonac rozbidrki nawierzchni wszystkich torow stacyjnych i rozjazdéw
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e wykorytowac istniejacg rownie stacyjng w zakresie budowy nowych toréw i przejscia
rozjazdowych. Szerokos¢ korytowania nalezy dostosowa¢ do zakresow robot
odwadniajgcych rownie stacyjna.

e usungc¢ ewentualne karpiny oraz dostosowac¢ podfoze do parametrow wymaganych

e zabudowac pokrycia ochronne

¢ wybudowac¢ odwodnienie podtorza

e zabudowac nowe tory nr 1, 2

e zabudowac nowe rozjazdy

¢ nalezy uwzgledni¢ rezerwy na fawach torowiska pod przysztg elektryfikacje torow nr 1 i
2

e zabudowac ukresy (przyjeto 3.75m + poszerzenie od tuku)

3.4.1.6 Stacja Lebork
Poza zakresem opracowania — nalezy wtgczy¢ sie w uktad stacji Lebork
3.4.2 Przystanki

Dla nastepujgcych lokalizacji projektuje sie zabudowe przystankéw, na ktérych przewiduje sie

zabudowe peronu zewnetrznego jednokrawedziowego o diugosci 150m i szerokosci 4.0m.

Nazwa przystanku Lokalizacja
Prokowo 47+856
Reskowo 54+858
Kamienica Krol. 72+038
Niepoczotowice 76+698
Linia Zakrzewo 79+753

Roztazino 88+878

3.4.3 Szlaki pomiedzy stacjami
Uktad torowy na wszystkich szlakach nalezy przebudowac po katem dostosowania geometrii

do predkosci 100km/h oraz dostosowaniu nosnoéci podtorza do parametréw projektowych.

Bezwzglednie nalezy zaprojektowaé i przebudowaé wraz ze wzmocnieniem miejsca, ktore

zdefiniowano jako awarie podtorza.

Jednoczesnie do zakresu robot Wykonawcy nalezy wykonanie kompleksowych badan

geologicznych catosci odcinka zgodnie z wytycznymi Igo-1.

Nastepnie Wykonawca robot przygotuje projekty geotechnicznych dla lokalizacji, w ktorych
podczas badan zostang stwierdzone gruntdw nienosnych lub parametry bezpieczenstwa
zostang przekroczone.
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Wykonawca przygotuje takze obliczenia dla statecznosci skarp i w razie stwierdzenia

przekroczenia parametréw granicznych przedstawi rozwigzania naprawcze, ktére zostang

wykonane podczas robot budowlanych.

W ramach robo6t szlakach nalezy:

dokona¢ wycinek samosiejek i krzewdw

dokona¢ rozbiorki nawierzchni wszystkich toréw szlakowych

wykorytowaé korony nasypow i przekopdw do poziomu, w ktérym zawartosé czgstek
organicznych spada ponizej 2%.

wszystkie karpiny usungé a miejsca po nich zasypac gruntem niespoistym warstwami
po 30cm oraz zageszczeniu 1s=1.00.

wyprofilowaé i zagesci¢ podtoze doprowadzajgc do nodnosci zgodnej z wymaganiami
zabudowac pokrycia ochronne

zabudowac nawierzchnie torowg

3.5 Zbiorcze zestawienia robét nawierzchniowych toréw i rozjazdéw

Zestawienie projektowanych toréw przedstawiono w zatgczniku 4.1

Zestawienie projektowanych rozjazdéw przedstawiono w zatgczniku 4.2

3.6 Uklady geometryczne projektowanych osi toréw

Zestawienie projektowanych elementéw geometrii poziomej wraz z parametrami

kinematycznymi przedstawiono w zatgczniku 5.1.

Graniczne wartosci projektowe oraz wartosci parametrow kinematycznymi okreslone zostaty
na podstawie normy PN EN 13803-1 oraz PN EN 13803-2 i wynosza:

V,=100km/h i Vi=60km/h

e max. przechytka 150mm

e max. przechytka w rozjazdach 100mm

e max. niedomiar przechytki 130mm

e max. przyrost przechytki w czasie 50mm/s

¢ max. zmiana niedomiaru przechytki w czasie 55mm/s

Ukresy przyjeto 3.75m plus poszerzenie od fuku poziomego.

3.7 Roboty geotechniczne

Opracowania dotyczgce koniecznych do wykonania podczas modernizaciji linii kolejowej robét

geotechnicznych (wzmocnienie podtoza, odbudowa nasypéw, torowisko itp.) wykonano przy
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udziale branzowego =zespotu specjalistow z Politechniki

w zakresie geotechniki i hydrologii:

szczegotowe wizje lokalne,

rozpoznawcze badania geotechniczne,
analizy opracowan archiwalnych
Zlokalizowano i przeanalizowano dziewietnascie odcinkéw szczegolnie zagrozonych, gdzie

Gdanskiej przeprowadzajgc

nastgpity awarie korpusu ziemnego w tym osuwiska wymagajgce szczegolnych zabiegdw

naprawczych:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Zbiorcze zestawienie

Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:

Awaria korpusu ziemnego:

Dla awarii korpusu ziemnego na odcinku 59+900+60+200

Awaria korpusu ziemnego:
Awaria korpusu ziemnego:

robot

przedstawiono w zatgczniku.

odcinek 42+620-42+790

odcinek 43+424-43+511

odcinek 43+741-43+886

odcinek 44+316-44+437

odcinek 44+544+45+078

odcinek 45+634+46+024

odcinek 46+581+46+740

odcinek 46+816+46+926

odcinek 47+023+47+028

odcinek 47+040+47+152

odcinek 47+200+47+520

odcinek 50+100+51+100

odcinek 51+600

odcinek 54+300+54+700

odcinek 54+700+55+400

odcinek 56+750+57+000

odcinek 95+800+96+100

odcinek 96+270+96+410

geotechnicznych zidentyfikowanych

na etapie Studium

Torowisko do gtebokosci 0.75-1.00 m na catej dtugosci zakwalifikowano do wymiany.
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W zwigzku z nietypowg, rzadko spotykang degradacjg linii niezbedne jest szczegotowe,
ponadstandardowe rozpoznanie geotechniczne i hydrologiczne we wskazanych lokalizacjach.
Kontynuowanie go na obecnym etapie w ograniczonym zakresie jest niecelowe . Rozpoznanie
nalezy podjg¢ na etapie projektu budowlanego i realizacji robét co umozliwi wykonawcy
okreslenie wiasciwych technologii robét. Trzeba uwzglednié¢ trudny dostep do miejsc gdzie
nastgpity awarie, co ogranicza zastosowanie niektorych technologii. Nalezy przeanalizowaé
wyprzedzajgce osuszenie terenu poprzez wstepng regulacje odwodnienia co mogtoby obnizyé

koszty, ale jednoczes$nie wydtuzy¢ cykl budowy.

Wiasciwe wykonanie sprecyzowanych na etapie projektu budowlanego szczegdétowych badan
geotechnicznych (ktérych koszty okreslone na poziomie ok. 1.5 min uwzgledniono w Studium)
bedzie podstawg dla Wykonawcy robét budowlanych do okreslenia przydatnosci istniejgcych
nasypow we wskazanych lokalizacjach do wzmocnienia i eksploatacji lub wykorzystania

uzyskanych z rozbiérek materiatéw do formowania nowych budowli ziemnych.

Umozliwi to na etapie projektu budowlanego przeprowadzenie catosciowej analizy stanu
podioza, posadowienia nasypdéw i statecznosci skarp a tym samym przygotowanie
dokumentacji wedtug ktorych nastgpi realizacja robdét budowlanych zapewniajgcych

bezpieczne uzytkowanie budowli w wymaganym okresie czasu.

Na potrzeby Studium Wykonalnoéci opracowano rozwigzania koncepcyjne realizacji robot

geotechnicznych okreslajgc z wystarczajgcg doktadnosciag takze poziom ich kosztéw.
3.8 Zestawienie proponowanych robét odwodnieniowych i podtorzowych

W zalgczniku 3.2 przedstawiono zestawienie robdt odwodnieniowych przewidzianych do

wykonania przedmiotowym odcinku.

Zatgczone zestawienie nalezy traktowac jako propozycje. W celu zapewnienia sprawnego
systemu odwodnienia na szlakach i stacjach konieczne moze byC¢ rozszerzenie nizej
okreslonego zakresu. Prace projektowe winny by¢ poprzedzone wnikliwg analizg stanu
istniejgcego systemu odwodnienia na szlaku i stacjach, a takze wizjg w terenie. Przy
projektowaniu i wykonawstwie nalezy spetni¢ rowniez wymagania przysztego Uzytkownika

zawarte w przedmiotowym opracowaniu.

Przed przystgpieniem do projektowania nalezy dokonaé szczegotowej inwentaryzacii
istniejgcego odwodnienia na stacji i szlakébw celem zbadania mozliwosci czesciowego
wykorzystania dotychczasowego uktadu w konstruowaniu docelowego systemu odwodnienia
stacji (np. udroznienie rur odprowadzajgcych wode do miejskiej kanalizacji deszczowej, jezeli

sg w dobrym stanie technicznym)
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3.8.1.1 Odcinek Kartuzy km 41+365 — Prokowo km 47+856

Od km 43+050 do km 43+200 z uwagi na przebiegajgcy u podnéza lewej skarpy cieku
projektuje sie lewostronne wzmocnhienie podstawy skarpy nasypu poprzez zabudowe

gabiondw.

3.8.1.2 Prokowo w km 474856

Po rozbiorce torow nalezy wykorytowa¢ korone torowiska pod nowy tor szlakowy. Nalezy
wycigé drzewa a miejsca po karpinach zasypa¢ gruntem nasypowym. Korone torowiska

doprowadzi¢ do parametréw projektowych.
Odwodnienie bedzie odbywac¢ poprzez spadki podtorza do rowéw bocznych.

Na p.o. Prokowo po lewej stronie u podnéza prawej skarpy projektuje sie modernizacje

istniejgcego ciggu drenarskiego.

3.8.1.3 Odcinek Prokowo km 47+856 — Garcz km 51+227

Dodatkowo na odcinku km 48+700 — km 48+900 z uwagi na bardzo duze zakrzaczenie
i zadrzewienie przekopu planuje sie wymiane gruntéw podtorza o 1m, w celu usuniecia
z gornej warstwy podtoza korzeni drzew i krzewow dla stworzenia stabilnych warunkéw do

zabudowy warstwy ochronne.

Dodatkowo na odcinku 50+100 do 51+100 z uwagi na bardzo duze zakrzaczenie
i zadrzewienie przekopu planuje sie wymiane gruntéw podtorza 1m w celu usuniecia z gornej
warstwy korzeni drzew i krzewow dla stworzenie stabilnych warunkow do zabudowy warstwy

ochronnej.

3.8.1.4 Garczw km 51+227

Na projektowane]j stacji Garcz po rozbiérce torowiska i istniejgcego peronu, teren réwni
stacyjne nalezy uporzadkowacC i wykorytowa¢ pod tor gtéwny zasadniczy oraz gtéwny

dodatkowy. Korone torowiska nalezy doprowadzi¢ do parametrow projektowych.

Z pozostatej réwni stacyjnej nalezy wycigé drzewka a miejsca po karpinach zasypac¢ gruntem
nasypowym. Odwodnienie réwni bedzie odbywac¢ poprzez spadki podtorza do rowdw

bocznych.

3.8.1.5 Odcinek Garcz w km 51+227 — Reskowo w km 54+858

Na odcinku km 51+700 — 51+900, 53+300 — 53+500, 54+000 - 54+298 z uwagi na bardzo
duze zakrzaczenie i zadrzewienie przekopu planuje sie wymiane gruntéw podtorza 1m w celu
usuniecia korzeni drzew i krzewdw z gornej warstwy podtoza, dla stworzenie stabilnych

warunkow do zabudowy warstwy ochronnej.
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Na odcinku w/w odcinku (54+300 — 54+700) z uwagi na bardzo zdegradowany nasyp kolejowy
oraz przylegtych do niego rowdw projektuje sie rozbiérke nasypu kolejowego oraz odbudowe

go z nowego materiatu. Reskowo w km 54+858

Po rozbidrce torow nalezy wykorytowaé korone torowiska pod nowy tor szlakowy i
doprowadzi¢ go do parametrow projektowanych. Odwodnienie réwni bedzie odbywaé poprzez

spadki podtorza do rowdw bocznych.

3.8.1.6 Odcinek Reskowo km 54+858 — Miechucino km 57+100

Od km 54+700 do km 55+353 z uwagi na bardzo duze zakrzaczenie i zadrzewienie przekopu
planuje sie wymiane gruntow podtorza 1m w celu usuniecia z gérnej warstwy podtoza korzeni

drzew i krzewow dla stworzenie stabilnych warunkéw do zabudowy warstwy ochronne;.

Od km 55+967 do km 56+400 z uwagi na bardzo zdegradowany nasyp kolejowy oraz
przylegtych do niego rowow projektuje sie jego rozbidérke nasypu w zakresie 2m oraz

odbudowe go z nowego materiatu.

3.8.1.7 Miechucino w km 57+100

Po rozbiérce toréw nalezy wykorytowac korone torowiska pod nowy tor szlakowy. Z pozostatej
réwni stacyjng nalezy wycig¢ drzewka a miejsca po karpinach zasypac¢ gruntem nasypowym i

korone torowiska doprowadzi¢ do parametrow projektowych.
Odwodnienie réwni bedzie odbywaé sie poprzez spadki podtorza do rowdw bocznych.

Na projektowanej stacji Miechucino z osig w km 57+100 po rozbidrce torowiska i istniejgcego
peronu, teren réwni stacyjne nalezy uporzgdkowac i wykorytowac¢ pod tor zasadniczy oraz
gtéwny dodatkowy. Pozostawia sie rezerwe terenowg dla mozliwosci w rozbudowy stacje

W przysztosci.

3.8.1.8 Odcinek Miechucino km 57+100 — Mojusz w km 60+600

Na odcinku za przejazdem w km 57+240 do przejazdu w km 57+874 oraz dalej do przejazdu
w km 58+300 linia przebiega po istniejgcym nasypie kolejowym.
Z uwagi na krytycznie ztg sytuacje w km 59+900 — km 60+200 dla tego miejsca przewiduje sie

nastepujgce dziatania projektowe:

e odciecie naptywu wod poprzez uregulowanie przez Wtasciciela wytworni betonu
gospodarki wodnej na wlkasnym terenie - budowa rowu na gorze skarpy przekopu na

placu produkcyjnym,

e wykarczowania drzew oraz krzewdw i wymiana gruntu korony torowiska na gtebokosci

2m, ktére ma na celu ustabilizowanie podtoza i jednorodnosé,
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Dodatkowo planuje sie wymiane gruntéw podtorza na gtebokos¢ 2m w celu usuniecia z gérne;j
warstwy podtoza korzeni drzew i krzewow dla stworzenia stabilnych warunkéw do zabudowy

warstwy ochronnej.

3.8.1.9 Mojusz w km 60+600

Na przystanku Mojusz od 60+350 do przejazdu w km 60+614 z uwagi na bardzo duze
zakrzaczenie izadrzewienie planuje sie wymiane gruntow podtorza 1m w celu usuniecia z
gornej warstwy podtoza korzeni drzew i krzewow dla stworzenie stabilnych warunkéw do

zabudowy warstwy ochronnej.
Odwodnienie bedzie odbywac¢ poprzez spadki podtorza do rowéw bocznych.

Przystanek ulega likwidaciji (brak peronow projektowych).

3.8.1.10 Odcinek Mojusz km 60+600 — Sierakowice km 66+483

Z uwagi na duze zadrzewienie korony torowiska oraz lokalizacje w przekopie na odcinku km
60+800 — km 61+200 oraz km 61+350 — km 62+250 przewiduje sie¢ wymiane gruntow podtoza

do gtebokosci 1m w celu ujednolicenia poditoza pod warstwe ochronna.
Od km 62+250 — km 63+000 tor projektuje sie na istniejacym nasypie lokalnie z
Dalej do km 63+720 tor przebiega po isthiejgcym nasypie.

Dalej do km 65+300 projektowana linia przebiega po istniejgcym nasypie.

3.8.1.11 Sierakowice w km 66+483

Po rozbidrce torow nalezy wykorytowac korone torowiska pod nowy tor nr 1 i nr 2 oraz nr 4.
Nalezy wycig¢ drzewka a miejsca po karpinach zasypac¢ gruntem nasypowym a korone

torowiska doprowadzi¢ do parametréw projektowych.

3.8.1.12 Odcinek Sierakowice w km 66+483 - Kamienica Krélewska w km 72+038

W km 69+980 z uwagi na sptyw ze skarp projektuje sie obudowanie skarp przekopu. Skarpy

przekopu z obu stron umocni¢ nalezy geokratg na odcinku w km 69+950 — km 70+050.

Na odcinku km 69+980 — km 70+800 z uwagi na catkowite pokrycie korony torowiska
drzewami i krzakami przewiduje sie wymiane gruntéw podtoza do gtebokosci 1m w celu

ujednolicenia podtoza pod warstwe ochronng oraz eliminacje czesci organicznych.

3.8.1.13 Kamienica Krolewska w km 72+038

Pochylenie toru jest w kierunku Leborka a wody opadowe z przekopu oraz réwni stacyjne

zostang sprowadzone kolektorem do strumyka w km 73+000.
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3.8.1.14 Odcinek Kamienica Krolewska w km 72+038 - Niepoczotowice w km 76+650

Z uwagi na porosniecie korony torowiska drzewkami przewiduje sie na odcinku km 72+300 —
km 76+500 wymiane gruntdow na skarpach korony torowiska do gtebokosci 1m. Miejsca po

karpinach nalezy uzupetni¢ zageszczalnym gruntem zdatnym do budowy nasypow.

3.8.1.15 Niepoczofowice w km 76+650

Po rozbiérce toréw nalezy wykorytowac korone torowiska pod nowy tor szlakowy. Z pozostatej
réwni stacyjng nalezy wycigé drzewka a miejsca po karpinach zasypa¢ gruntem nasypowym.

Korone torowiska doprowadzi¢ do parametrow projektowych.

Odwodnienie réwni bedzie odbywaé poprzez spadki podtorza a woda sprowadzona do

istniejgcego do 4-metrowej gtebokosci rowu ziemnego

3.8.1.16 Odcinek Niepoczofowice w km 76+650 - Linia Zakrzewo w km 79+753

Na odcinku 77+200 — 78+000 z uwagi na ,zalesienie” korony torowiska projektuje sie wymiane

gruntu torowiska do 1m.

Na pozostaty odcinku nalezy miejsca po karpinach wypetni¢ gruntem nasypowym a korone

torowiska doprowadzi¢ do parametrow projektowych.

3.8.1.17 Linia Zakrzewo w km 79+753

Po rozbiérce toréw nalezy wykorytowac korone torowiska pod nowy tor szlakowy. Z pozostatej
réwni stacyjnej nalezy wycigé drzewka a miejsca po karpinach zasypa¢ gruntem nasypowym a

korone torowiska doprowadzi¢ do parametrow projektowych.

3.8.1.18 Odcinek Linia Zakrzewo w km 79+753 - Ketrzyno w km 85+116

Na odcinku km 80+977 - km 82+100 z uwagi na ,zalesienie” korony torowiska projektuje sie

wymiane gruntu torowiska do 1m.

Na odcinku km 83+200 — km 84+650 nalezy skarpy nasypu oczysci¢ z karpin a miejsca po

nich uzupetni¢ zageszczonym gruntem nasypowym.

3.8.1.19 Ketrzyno w km 85+116

Na projektowanej stacji Ketrzyno po rozbidrce torowiska i istniejgcego peronu, teren rowni
stacyjne nalezy uporzgdkowacC i wykorytowa¢ pod tor gtébwny zasadniczy oraz gtowny

dodatkowy. Korone torowiska nalezy doprowadzi¢ do parametrow projektowych.

Z pozostatej réwnie nalezy wycig¢ drzewka a miejsca po karpinach zasypa¢ gruntem

nasypowym. Korone torowiska doprowadzi¢ do parametrow projektowych.
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3.8.1.20 Odcinek Ketrzyno w km 85+116 - Nawcz w km 86+333

Po rozbiérce toréw nalezy wykorytowac korone torowiska pod nowy tor szlakowy a miejsca po

karpinach wypemi¢ zageszczonym gruntem nasypowym.

3.8.1.21 Nawcz w km 86+333

Po rozbiérce toréw nalezy wykorytowac korone torowiska pod nowy tor szlakowy. Z pozostatej
réwnie nalezy wycig¢ drzewka a miejsca po karpinach zasypa¢ gruntem nasypowym. Korone

torowiska doprowadzi¢ do parametrow projektowych.

Przystanek ulega likwidacji (brak peronéw).

3.8.1.22 Odcinek Nawcz w km 86+333 - Roztazino w km 88+878

W km 86+400 — km 87+400 po rozbiérce torow nalezy wykorytowaé korone torowiska pod
nowy tor szlakowy a miejsca po karpinach jak i w koronie i skarpach wypei¢ zageszczonym

gruntem nasypowym.
W km 87+500 — km 87+800 projektuje sie wymiane gruntéw na gtebokos$é 1m.

W km 87+800 — km 88+800 nalezy oczysci¢ teren z karpin a miejsca po nich uzupetnié¢

zageszczonym gruntem nasypowym.

3.8.1.23 Roztazino w km 88+878

Po rozbiérce toréw nalezy wykorytowac korone torowiska pod nowy tor szlakowy. Z pozostatej
réwni stacyjng nalezy wycig¢ drzewka a miejsca po karpinach zasypaé gruntem nasypowym a

korone torowiska doprowadzi¢ do parametrow projektowych.

3.8.1.24 Odcinek Roztazino w km 88+878 - Lebork w km 101+266

Na odcinku km 89+800 — km 90+300 oraz km 91+900 — km 92+442 i km 92+455 — km 93+000
oraz km 93+750 — km 94+174 projektuje sie wymiane gruntu korony torowiska do 1m z uwagi

na wysoki stopien wegetacji roslin.

Na odcinek km 96+410+km 96+900 przewiduje sie uregulowanie stanéw wdd naptywajgcych z
lewej strony nasypu (morena poroénieta lasem) poprzez zabudowe nowych rowdéw bocznych

oraz systemu drenazy wgtebnych.

Na odcinku od km 96+900 do km 99+900 uwagi na porastanie korony torowiska jak i skarp

przez drzew przewiduje sie wymiane gruntow na gtebokos¢ 1m.

Na ostatnim fragmencie trasy od km 99+900 do km 100+427 przewiduje sie wyciecie i
wyrwania karpin ze skarp a w miejsca po nich wbudowanie zageszczalnych gruntéw

nasypowych.

PFU czes$¢ 02 — uktady torowe i odwodnienie podtorza 48 2 100



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

3.8.1.25 Lebork w km 101+266

Stacja Lebork znajduje sie od km 100+427 do km 102+078 z osig w km 101+266 dla linii
kolejowej 229.

Stacja Lebork pozostaje poza zakresem opracowania, ktére konczy sie w km 100+427.
3.9 Warstwa ochronna

Z uwagi na brak warstw ochronnych, oraz niezadowalajgcy istniejacy stan podtorza
(zakrzaczenie, nawodnienie, sptywy) projektuje sie na calej dlugosci linii kolejowej
wykorytowanie 75-100cm istniejacej podsypki tluczniowej oraz gérnej warstwy
podtorza.

Po wykorytowaniu na zageszczone podioze o nosnosci minimum 60MPa (w sytuacji braku
nosnosci — nalezy podtoze stabilizowa¢ mechanicznie i chemicznie) projektuje sie zabudowe
warstwy ochronnej grubosci 20cm z niesortu kamiennego frakcji 0/31.5 w celu osiggniecia

wytrzymatosci pod podsypka ttuczniowg min. 100MPa.

Na catym projektowanym odcinku linii kolejowej nr 229 projektuje sie warstwe ochrong o

nastepujacych parametrach:
o spadki poprzeczne podtoza jak i warstwy ochronnej na szlaku 5%

spadki poprzeczne zawsze od perondw (niedopuszczalne prowadzenie drenazy

przy $ciankach peronowych),
e modut wytrzymatosci na podtozu E2260MPa

przy braku uzyskania w/w wytrzymato$ci na podtozu nalezy zastosowac

stabilizacje.
¢ modut wytrzymatosci na gorze warstwy ochronnej E22100MPa

wyzej okreslony modut wytrzymatosci uzyska sie poprzez zabudowe 20cm

warstwy ochronnej z niesortu kamiennego 0/31.5m

szeroko$¢ taw torowiska 60cm Iub wieksza zgodnie z wymaganiami

Uzytkownika opisanymi w przedmiotowym opracowaniu
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4 Wymagania dotyczace wykonania projektéw oraz robét budowlanych
4.1 Roboty rozbiérkowe

Materiaty pochodzgce z rozbiérki (demontazu) podlegajg zasadom gospodarki materiatami
z odzysku zgodnie z Instrukcjg postepowania z materiatami pochodzacymi z dziatalnosci PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-3. Nalezy sporzgdzic wykaz wszystkich materiatow
zdemontowanych i odzyskanych w wyniku przeprowadzonych robét. Kwalifikacja materiatow z
odzysku odbywa sie przez komisje powotang przez PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w

Gdyni w zakresie dotyczgcym terenu |Z Gdynia.

Demontaz nawierzchni nalezy wykona¢ w sposdb umozliwiajgcy odzysk szyn starouzytecznych
przewidzianych do ponownego wbudowania bez reprofilacji, o dlugosciach nie krétszych niz 25 lub
30 m (dtugos¢ odzyskiwanych szyn jest uzalezniona od dtugosci szyn, jakie byly pierwotnie uzyte

przy ich zgrzewaniu).

Szyny zakwalifikowane do reprofilacji lub mozliwe do uzycia bezposrednio w innej lokalizacji
powinny by¢é odzyskane w odcinkach o dlugosci odpowiadajgcej ich pierwotnej dtugosci.
Wykonywanie ciecia szyn w innych odcinkach bedzie traktowane jako niewtasciwe prowadzenie

robot.

Materiaty zakwalifikowane jako materiaty starouzyteczne lub do regeneracji oraz ziom
przeznaczony do sprzedazy, nalezy protokolarnie przekaza¢é do 1Z Gdynia, zgodnie
z zasadami, o ktérych mowa wyzej. Podkiady zakwalifikowane jako starouzyteczne pozostajg

uzbrojone. Pozostate nalezy rozbroié.

Wykonawca zobowigzany jest do przesortowania, przetransportowania
oraz zmagazynowania materiatdbw, o ktéorych mowa wyzej, na miejsce wskazane przez

Zamawiajgcego na terenie 1Z Gdynia.

Inne  wyzej niewymienione  odpady, powstale w czasie realizacji zadania,
a w szczegolnosci odpady niebezpieczne, Wykonawca powinien na swoj koszt poddac¢ odzyskowi,
recyklingowi lub unieszkodliwieniu zgodnie z uregulowaniami prawnymi wynikajgcymi z ustawy o

odpadach.

Wykonawca ponosi petng odpowiedzialno$¢ prawng i materialng za ewentualne szkody dla
Srodowiska naturalnego - wynikajgce z  niewlasciwego  sortowania, transportu
lub okresowego sktadowania odpadéw powstatych w wyniku realizacji zadania — na zasadach

okreslonych w ustawie o odpadach.

Wszelkie dokumenty powstate w zwigzku z odzyskiem materiatdbw (protokoty, wykazy)
Wykonawca zobowigzany jest przekaza¢ w dniu odbioru koricowego i wchodzg w skiad

dokumentacji powykonawcze;.
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W celu zabezpieczenia Srodowiska gruntowo - wodnego przed jego nadmiernym
zanieczyszczeniem nalezy prowadzi¢ wtasciwg gospodarke odpadami w szczegolnosci odpadami

niebezpiecznymi na catej dtugosci frontu prac remontowych, w tym:
o wytworzone odpady magazynowac selektywnie w przeznaczonych do tego miejscach,

o wytworzone odpady w miare mozliwosci zagospodarowywaé we wtasnym zakresie w

sposob bezpieczny dla srodowiska,

o w przypadku braku mozliwosci wykorzystania wytworzonych odpadéw przez
wykonawce robot (lub przekazania inwestorowi) przekazywac je podmiotom

posiadajgcym stosowne uregulowania prawne w zakresie gospodarki odpadami,

o zapewni¢ wtasciwy transport odpadéw zabezpieczajgcy je przed zmieszaniem lub

rozproszeniem podczas zatadunku lub transportu,

o uregulowac stan prawny w zakresie gospodarki odpadami poprzez zlozenie przez
wykonawce robo6t w odpowiednim organie ochrony srodowiska informacji o
wytworzonych odpadach i sposobach gospodarowania nimi oraz uzyskanie decyzji

zatwierdzajgcej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi,

o zminimalizowa¢ mozliwos¢ przeniknigcia do gruntu i wéd podskornych paliw olejow i
smarow oraz olejow przepracowanych poprzez wlasciwe ich magazynowanie i
dystrybucje oraz wlasciwe garazowanie uzywanych w procesie budowlanym
pojazdéw dostawczych, transportowych oraz maszyn torowych z sinikami

spalinowymi na catej dtugosci frontu prac remontowych.

W celu zminimalizowania emisji zanieczyszczen pytowych i gazowych do powietrza oraz emisiji

hatasu do srodowiska nalezy:

o Prace budowlane prowadzi¢ przy pomocy sprzetu budowlanego oraz pojazdéw

transportowych o wysokiej sprawnosci technicznej,

o Do wycinki stosowa¢ pity mechaniczne z silnikami o wysokiej sprawnosci technicznej

lub z napedem elektrycznym.

4.2 Nawierzchnia kolejowa
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4.2.1 Wymaganiai parametry podstawowe — standardy wykonania nawierzchni toréw
Przy budowie, przebudowie, dobudowie, przy wymianie na nowe istniejacych toréw na
szlakach, stacjach i posterunkach odgateznych (p.odg.) obligatoryjnie obowigzuje nastepujgcy

standard techniczny wykonania:

4.2.1.1 Tory szlakowe oraz gtdwne zasadnicze

e szyny nowe typu 49E1, w jako$ci wykonania jak dla predkosci 160 km/h z gatunku stali
260 (surowe) lub z gatunku stali 350 HT (z obrabiang cieplnie gtowka szyny),

e dopuszcza ponowng zabudowe szyn starouzytecznych z rozbiorki na przedmiotowej
na odcinkach prostych. Szyny starouzyteczne, ktore kwalifikowa¢ sie bedg do

ponownej zabudowy zostang przebadane na koszt Wykonawcy.
¢ podktady strunobetonowe nowe PS93/94 — w rozstawie 0,60 m,

e podsypka ttuczniowa nowa, klasa |, gatunek 1 — melafir (lub inna o analogicznych
wiasciwosciach) — o minimalnej grubosci warstwy w przekroju pod tzw. nizszym tokiem

szynowym — 0,35 m,

o przytwierdzenie szyn do podktadow — wytgcznie o zwiekszonej sztywnosci weztdw na

skrecanie, z dwupunktowym dociskiem do szyn tapek sprezystych (np. W14),

4.2.1.2 Tory gtowne dodatkowe

e szyny nowe typu 49E1, w jakosci wykonania jak dla predkosci 120 km/h z gatunku stali

260 (surowe) lub z gatunku stali 350 HT (z obrabiang cieplnie gtdwka szyny),
o podktady strunobetonowe nowe PS93/94 — w rozstawie 0,60 m,

e podsypka tluczniowa nowa, klasa |, gatunek 1 — melafir (lub inna o analogicznych
wiasciwosciach) — o minimalnej grubosci warstwy w przekroju pod tzw. nizszym tokiem

szynowym — 0,30 - 0,35m, (w zaleznosci od uktadu geometrycznego podtorza),

e przytwierdzenie szyn do podkiadéw — wytgcznie o zwiekszonej sztywnosci weztdéw na

skrecanie, z dwupunktowym dociskiem do szyn tapek sprezystych (np. W14),

4.2.1.3 Tory boczne (stacyjne)

e szyny starouzyteczne typu 49E1, wyselekcjonowane — bez Zzadnych uszkodzeh
powierzchni tocznej, bez wad wewnetrznych, bez zadnych zuzy¢ bocznych, istniejgce

spoiny/zgrzeiny w stanie dopuszczajgcym do v=100km/h,

e podkiady strunobetonowe starouzyteczne INBK7 2z przytwierdzeniem typu K,
wyselekcjonowane — bez zadnych uszkodzeh powierzchni betonu, bez rys i peknieé¢, z

wymienionymi na nowe w przypadku zuzycia lub uszkodzenia: pierscieniami pod
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wkretami/Srubami, wkretami, przektadkami podszynowymi / podpodktadkowymi — w

rozstawie 0,60m,

e podsypka tluczniowa nowa, klasa |, gatunek 1 — melafir (lub inna o analogicznych
wiasciwosciach) — o minimalnej grubosci warstwy w przekroju pod tzw. nizszym tokiem

szynowym — 0,25 - 0,30m, (w zaleznosci od ukfadu geometrycznego podtorza.

Z uwaqgi na bardzo skomplikowany ukiad geometryczny linii nr 229 w zadnym

przypadku nie jest dopuszczalne stosowanie przytwierdzenia typu SB

Przy budowie, przebudowie, dobudowie, przy przetgczeniach uktadu torowego, przy wymianie
na nowe istniejgcych torow na szlakach, stacjach i posterunkach odgateznych (p.odg.) w
przypadkach, gdy ukfad torowy zaprojektowany jest w tukach poziomych o promieniach
mniejszych lub réwnych 800m (< 800m) nalezy obligatoryjnie stosowac szyny o podwyzszonej

twardosci (z obrobiong cieplnie gtdwka szyny) — z gatunku stali 350 HT.
Ponadto szyny z gatunku stali 350 HT stosuje sie:

e w tukach o promieniach < 800m - w obu tokach szynowych, w tym na catej dtugosci

krzywych przejsciowych / ramp przechytkowych,

e na catej dtugosci glowic rozjazdowych, w tym na dlugosci wszystkich wstawek
pomiedzy rozjazdami, odcinkami i tukami wyréwnawczymi itp. — z uwagi na
obligatoryjne stosowanie we wszystkich torach gtéwnych (zasadniczych i

dodatkowych) rozjazdéw” wykonanych ze stali szynowej z gatunku 350HT,

Ponadto, przy budowie, przebudowie, dobudowie, przy przetgczeniach uktadu torowego, przy
wymianie na nowe istniejgcych toréw na szlakach, stacjach i posterunkach odgateznych

nawierzchnie toréw nalezy wykonywac:
ez szyn do budowy toréw bezstykowych o nominalnej dtugosci 120, 200 — 210m, lub
e z szyn do budowy torow bezstykowych o minimalnej dtugosci 75m.

Stosowanie do budowy ukiadu torowego, w tym gtowic rozjazdowych - szyn kréotszych

niz 75m jest niedopuszczalne ™.

") (uwaga: powyzsze wymaganie nie dotyczy budowy toréw bocznych oraz odcinkéw prostych

zabudowanych z szyn starouzytecznych).

Ponadto, przy budowie, przebudowie, dobudowie, przy przetgczeniach uktadu torowego, przy
wymianie na nowe istniejgcych torow na szlakach, stacjach i posterunkach odgateznych, jezeli
odlegtosé pomiedzy sagsiednimi odcinkami, na ktérych majg by¢ zastosowane szyny z gatunku
stali 350HT jest mniejsza niz 200-210 m — to na odcinku pomiedzy tymi lokalizacjami nalezy

obligatoryjnie przewidzie¢ zastosowanie szyn z gatunku stali 350 HT, niezaleznie od tego czy
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odcinek ten potozony jest w prostej czy w tuku poziomym, (wymaganie utrzymania
jednakowego standardu nawierzchni).

Przy budowie, przebudowie, dobudowie, przy przetgczeniach ukfadu torowego, przy wymianie
na nowe istniejgcych toréw na szlakach, stacjach i posterunkach odgateznych (p.odg.)
ostateczny montaz torow bezstykowych (przytwierdzanie szyn) nalezy wykona¢ w
temperaturze szyn wynoszgcej 24 °C z tolerancjg £ 2 °C (wymagana temperatura neutralna 24
°C z tolerancjg = 2 °C). Tolerancja potozenia osi toru (stan wyregulowania osi toru) podczas

montazu ostatecznego nie moze przekraczac toleranciji:
e + 30 mm — w ptaszczyznie poziome;j,
e + 20 mm — w ptaszczyznie pionowej (podnoszenie),
w stosunku do potozenia projektowanego.
W zadnym przypadku nie dopuszcza sie tolerancji montazu toru wynoszacej 15-30°C.

W przypadkach, gdy warunki atmosferyczne podczas montazu ostatecznego wykluczajg
mozliwos¢ uzyskania temperatury szyn wynoszgcej 24 °C z tolerancjg +2°C — wymaga sie
stosowania metody wymuszonej regulacji naprezen w szynach. Wytgczng - dopuszczalng

metodg wymuszonej regulacji naprezen jest metoda nagrzewania.

W trakcie wykonywania utrwalajgcych podbi¢ torow/rozjazdéw obligatoryjnie wymagane jest

stosowania dynamicznego stabilizowania podsypki/rusztu torowego (maszyna DGS).
Nieprzestrzeganie w trakcie wykonywania robét nawierzchniowych wymagan odno$nie:
e temperatur montazu torow/rozjazdéw,
¢ dynamicznej stabilizacji podsypki/rusztu torowego,

traktowane bedzie jako razace naruszenie warunkéw kontraktu.

Przy budowie, przebudowie, dobudowie, przy przetgczeniach ukfadu torowego, przy wymianie
na nowe istniejgcych torow na szlakach, stacjach i posterunkach odgateznych (p.odg.) stan

oprofilowania podsypki w torach i rozjazdach musi w obrysie podstawowym zaktada¢, ze:

e w kazdym punkcie przekroju poprzecznego podsypka nominalnie zostaje obnizona o

0,02m (2 cm) ponizej gornej powierzchni podktadu/podrozjazdnicy,

o odlegtos¢ od czota podktadu / podrozjazdnicy do krawedzi stoku podsypki nominalnie

wynosi 0,45m,

e na odcinkach, na ktérych dolne krawedzie stokéw podsypki tluczniowej sasiednich
torow w przekroju poprzecznym tgczg sie ze sobg lub przecinajg sie — to taki odcinek

miedzytorza nalezy wypetni¢ podsypka ttuczniowg na ptask (w przeciwnym przypadku
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miedzytorze pozostaje niewypetnione — powierzchnie torowiska stanowi pokrycie

ochronne - wzmacniajgce).

W ramach opracowywanej dokumentacji projektowej — w czesci technologicznej obligatoryjnie

wymaga sie przygotowania:
e tzw. schematu uktadki nawierzchni na szlakach,

e na stacjach — planéw sytuacyjnych stanu projektowanego wykonania nawierzchni

toréw i rozjazdow w skali 1:500,

e na stacjach i posterunkach odgateznych - planéw sytuacyjnych rozmieszczenia i
doboru podrozjazdnic strunobetonowych dla wszystkich potgczen torowych — w skali
1:250.

Zamawiajacy oczekuje, ze szlifowaniu poddane zostang wszystkie odcinki toréw szlakowych,
wszystkie tory gtébwne na stacjach oraz wszystkie rozjazdy, ktoérych kierunki zasadnicze i

zwrotne prowadza na tory gtéwne

Podstawg do odbioru robét nawierzchniowych sa pomiary wykonywane drezynami
pomiarowymi. W pracach odbiorowych nawierzchni toréw i rozjazdéw nie beda

uwzgledniane wyniki i dane uzyskiwane z toromierzy elektronicznych.

Wszystkie tory i polagczenia torowe analizowane beda pod wzgledem uzyskania stanu
nieréownosci (ocena piecioparametrowa) jak dla predkosci 160 km/h — wartosci

odbiorowe.

Koszt wynajecia drezyny pomiarowej w ofercie na realizacje kontraktu uwzgledni

wykonawca robét.

Nalezy przewidzie¢ réwniez szyny przejsciowe na odcinkach styku nawierzchni w standardzie
szyn 49E1 z nawierzchnig w standardzie 60E1 (lub innych w przypadku tgczenia z istniejgcym

torem).

4.2.2 Wymagania i parametry podstawowe - standardy wykonania nawierzchni
rozjazdéw

W ramach niniejszego zadania przewiduje sie zabudowe nowych rozjazdéw z szyn typu 49E1

na podrozjezdnicach strunobetonowych odmiany spawanej z zamknigeciami niewrazliwymi na

petzanie, stabilizatorami potozenia iglic i urzgdzeniami przeciwpetznymi wraz z wbudowaniem

warstwy ochronnej (na geowtdkninie) i podsypki ttuczniowe;.

Przewiduje sie zabudowe rozjazdéw zwyczajnych, tukowych jednostronnie oraz dwustronnie z

rozjazdéw podstawowych typu 1:9-300, 1:12-500,

e rozjazdy zwyczajne 1:9-300 nie bedg stosowane w torach gtéwnych zasadniczych;
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e przypadki umieszczania rozjazdow w tukach z przechylkg nalezy konsultowacé

z Zamawiajgcym;

e w przypadku rozjazdow dopuszcza sie stosowanie wytgcznie podrozjazdnic

strunobetonowych;
Standard konstrukcyjny wymienianych rozjazdéw musi spetnia¢ nastepujgce wymagania:

o wszystkie rozjazdy nowe nalezy zaprojektowac jako typ 49E1 odmiany spawanej na
podrozjazdnicach strunobetonowych, wyposazone w rolki podiglicowe. Zwrotnice
wszystkich rozjazdow w odmianie sprezystej, z ksztattownikow 49E1A1l i z gatunku
stali 350 HT*, kierownice 33C1 z gatunku stali R320Cr. Krzyzownice rozjazdu
dowolnego typu, przystosowane do V = 120 km/h

e montaz rozjazdu powinien byé zgodny z dokumentacjg techniczng rozjazdu
zatwierdzong przez PKP PLK S.A. Odchyiki montazowe poszczegdlnych czesci
rozjazdéw nowych powinny by¢ zgodne z ,Warunkami odbioru” zawartymi w tabeli

Karty Odbioru Rozjazdu.

e wszystkie potgczenia rozjazdowe nalezy wykona¢ wytgczenie jako bezstykowe. Szyny
w torze nalezy taczy¢ metodg zgrzewania elektrooporowego. W miejscach
niedostepnych dla gtowicy zgrzewajgcej, Zamawiajgcy dopuszcza wykonane spoin
metodg spawania termitowego. Tor bezstykowy nalezy utozy¢ w temperaturze szyn
24+2°C.

Ponadto wbudowane rozjazdy powinny spetnia¢ nastepujgce warunki:
¢ maksymalna warto$¢ szerokosci prowadzenia w zwrotnicach: 1 380 mm

e maksymalna warto$¢ szerokosci prowadzenia we wlocie kierownica / szyna

skrzydtowa: 1 380 mm
e minimalna gtebokos¢ ztobka: 40 mm

e maksymalny odcinek bez prowadzenia w krzyzownicy podwojnej ze statymi dziobami
zgodnie z Instrukcjg o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw Id-
4 (Zatgcznik 6)

o wytrzymatos¢ toru na obcigzenia pionowe zgodne z WTWIO, podktadéw i

podrozjazdnic strunobetonowych z 1d-101.

4.3 Podtorze

4.3.1 Wymaganiai parametry podstawowe — budowa nasypoéw i przekopow.
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Do budowy, dobudowy i przebudowy: nasypow (w catym przekroju) i przekopow (grunty
goérnych warstw) wyklucza sie stosowanie gruntow okreslonych klasg jakosci QS0, QS1 -
okreslonych w warunkach technicznych 1d-3 §8, ust. 2-4. Ponadto wyklucza sie mozliwos¢
stosowania materiatow odpadowych i z recyklingu - okreslonych w warunkach technicznych
Id-3 §8 ust. 6.

Grunty i materialy zastosowane do poszerzania nasypdédw powinny spetnia¢ wymagania
okreslone w PN-S-02205. Wskaznik zageszczenia nasypu do gtebokosci 2,0m od niwelety
toru nie powinien by¢ mniejszy niz 0,97 dla gruntéw spoistych i 1,0 dla gruntow niespoistych,
natomiast ponizej niemniejszy niz 0,95 dla gruntéw niespoistych i 0,92 dla gruntéw spoistych
(metoda badawcza 1 i 3 wedlug normy PN 88/B-04481). Wilgotnos¢ gruntu w czasie
zageszczania powinna by¢ réwna wilgotnosci optymalnej, z tolerancjg od -20% do +10% jej
wartosci. Nasypy w obrebie przebudowywanych przepustow i wiaduktow nalezy wykonywac
jednoczesnie z obu stron obiektéw z jednakowych, dobrze zageszczonych poziomych warstw

gruntu.

Uszczegotowienie rodzaju i zakresu robdt podtorzowych, mozliwe bedzie na etapie
projektowania, po uzupetnieniu badan gruntowych i szczegdtowej ocenie stanu goérnych
warstw podtorza. Szczegdlng uwage zwrdcié na wystepowanie gruntéw stabonosnych w
podfozu w tym m.in. soczewek gruntéw organicznych. W takim przypadku wykona¢ dziatania

polepszajgce parametry podtorza np. w postaci wymiany gruntu w stabych miejscach.

Nadmiar gruntu z wykopow spetniajgcych warunki techniczne do budowy nasypéw i bez
skfadnikéw szkodliwych nalezy wykorzysta¢ na miejscu, a reszte wywiez¢ na odktad lub

utylizowac.

Konstrukcja podtorza powinna zapewnié¢ wartosci osiadah w eksploatacji 4 mm/rok na dtugosci

30 m lub 10 mm/rok na dtugosci 200 m.
Moduty odksztatceh podtoza nie powinny by¢é mniejsze niz:
e 45 MPa - w przypadku gruntéw spoistych,
e 60 MPa - w przypadku gruntéw piaszczystych i zwirowych.
Wskazniki zageszczenia podtoza okresla tabela nr 11 w instrukc;ji 1d-3.
Doktadnos¢ wykonania podtorza, a takze wszelkie parametry nieuwzglednione powyzej

powinny by¢ zgodne z Warunkami technicznymi Id-3.

4.3.2 Wymagania i parametry podstawowe - budowa pokry¢é ochronnych i
wzmacniajacych (filtracyjnych i szczelnych) oraz taw torowiska
Przy budowie, przebudowie, dobudowie elementéw podtorza: nasypow, przekopow, rowni

stacyjnych (posterunkéw odgateznych - p.odg.), pokrycia ochronne-wzmacniajace (filtracyjne,
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szczelne) nalezy wykona¢ wytgcznie z nowych kruszyw tamanych stabilizowanych

mechanicznie (kliniec, niesort, mieszanki klinca i niesortu przygotowane wg opracowanej

receptury). W zadnym przypadku nie jest dozwolone stosowanie do budowy pokry¢
ochronnych kruszyw naturalnych (piaskdéw, zwirow lub ich mieszanek), lub materiatow z
recyklingu w formie wybrakowanego czy starouzytecznego ttucznia lub wybrakowanych czy
starouzytecznych kruszyw odzyskiwanych z istniejgcego podtorza, lub z peronéw lub tym
podobnych obiektéw z gruntéw o nieznanych lub niemozliwych do okreslenia parametrach

geotechnicznych, lub z innych materiatéw niekwalifikowanych.
Ponadto:

e Zabudowa pokry¢ ochronnych-wzmacniajgcych (filtracyjnych, szczelnych) przy budowie,

przebudowie, dobudowie elementéw podtorza: nasypow, przekopow, réwni stacyjnych

(p.odq.) jest wymagana obligatoryjnie; przy czym jako nominalna i niepodlegajgca ocenie

zasadnosci/potrzeby wykonania - na gruntach klasy QS2 i QS3 budujgcych rowniez
istniejgce nasypy, przekopy, rownie stacyjne (p.odg.) - obowigzuje warstwa o grubosci
minimum 0,20m.

e Zmniejszenie grubosci projektowanych pokry¢ ochronnych lub zaniechanie budowy pokryé
ochronnych nie jest dozwolone nawet w przypadku wyjgtkowo dobrych parametrow
geotechnicznych — gruntéw budujgcych gérne warstwy podtorza (grunty nasypow, grunty
podtoza nasypu, grunty gornych warstw przekopow, grunty budujgce réwnie stacyjne
(p-0dg.)).

o W przypadkach, gdy kombinacja: pokrycia ochronnego (o grubosci 0,20m) i warstw
gruntéw budujgcych gérne warstwy podtorza (grunty nasypow, grunty podtoza nasypu,
grunty przekopéw, grunty budujgce rownie stacyjne (p.odg.)) nie gwarantuje uzyskania
projektowanej (wymaganej) nosnosci podtorza, obowigzkowe bedzie zastosowanie:

e zwiekszenia grubosci pokrycia ochronnego powyzej 0,20 m,
e stabilizacji chemicznej ww. gruntéw gérnych warstw podtorza,
e kombinacji stabilizacji chemicznej i zwigkszenia grubosci pokrycia ochronnego.

o Geowldkniny, geotkaniny, geomaty, geosiatki, geomembrany itp. materiaty syntetyczne

traktowane beda wylgcznie, jako materiaty uzupetniajgce przy

wzmacnianiu/zabezpieczaniu podtorza (pokryciami ochronnymi-wzmacniajgcymi pod

nawierzchnig toréw i rozjazdéw). Geowtdkniny, geotkaniny, geomaty, geosiatki,

geomembrany_itp. materiaty syntetyczne nie bedg uznawane, jako samodzielne materiaty

ochrony-wzmocnienia podtorza (pod nawierzchnig toréw i rozjazdow).
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Na stacjach i posterunkach odgateznych (rozumianych, jako odcinki pomiedzy semaforami

wjazdowymi) wbudowanie pokry¢ ochronnych-wzmacniajgcych (filtracyjnych, szczelnych) jest

obligatoryjne:

na catej szerokosci rowni stacyjnej (pod wszystkimi torami w przekroju poprzecznym) —

bez zadnych wyjatkow,

w obrebie przejazddw kolejowych — w obrebie wszystkich torow,

na obiektach inzynieryjnych w obrebie wszystkich toréw - jezeli umozliwia to wysokos¢
koryta balastowego lub jezeli brak pokrycia spowodowatby zwiekszenie grubosci podsypki
ponad warto$¢ nominalng = 0,35m,

przed i za obiektami inzynieryjnymi — w obrebie wszystkich torow — na dlugosci

wymaganych i projektowanych ptyt lub stref przejsciowych.

Na stacjach (jw.) i szlakach niedopuszczalne jest przerywanie ciggtosci pokry¢ ochronnych-

wzmachniajgcych w przekroju poprzecznym i podtuznym.

Na stacjach (jw.) niedopuszczalna jest zmiana gruboéci pokry¢ ochronnych- wzmacniajgcych

w przekroju poprzecznym — pod zadnym (jakimkolwiek) z toréw.

Ciggtosc¢ pokry¢ ochronnych/wzmacniajgcych nalezy utrzymac:

na wszystkich miedzytorzach,

do krawedzi peronéw,

do krawedzi peronow tzw. zerowych,

do ramp i muréw, scian katowych,

do krawedzi ulic, drég, chodnikéw, dojs¢ i dojazdow, placow, tadowni,

do krawedzi rowdw bocznych, muld odwodnieniowych, drenazy, kolektoréw,

drenokolektorow, skarp nasypow, przekrojow zerowych itp.

Pokryciami ochronnymi-wzmacniajgcymi po uformowaniu gruntéw gornych warstw podtorza

nalezy wypetniac:

wolne przestrzenie/powierzchnie jw.,
wolne przestrzenie przy przejazdach kolejowych,

wolne przestrzenie przy obiektach inzynieryjnych.

Zaréwno na szlakach jak i na stacjach (w tym w obrebie posterunkéw odgateznych):

projektowane pochylenie poprzeczne pokry¢ ochronnych-wzmacniajgcych — pod
nawierzchnig dowolnego toru/rozjazdu musi wynosi¢ 5%,
projektowane pochylenie poprzeczne gruntéw budujgcych gorne warstwy podtorza - pod

pokryciami ochronnymi-wzmacniajgcymi dowolnych toroéw/rozjazdéw musi wynosi¢ 5%,
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e w zadnym przypadku nie jest dozwolone przyjmowanie wartosci pochylenia
poprzecznego torowiska (powierzchni/ptaszczyzny pokryé ochronnych/ wzmacniajgcych)
pod nawierzchnig toréw/rozjazdow innych niz 5%,

e inne niz 5% wartosci pochylen poprzecznych sg dopuszczalne wytgcznie na odcinkach
posrednich - Igczacych powierzchnie/ptaszczyzny pokry¢é wykonywanych pod
nawierzchnig sagsiednich torow/rozjazdéw, a takze na odcinkach konczacych przekrdj
poprzeczny — przy krawedziach: rowéw, drenazy, skarp, muréw oporowych, $cian
katowych, peronow, placéw, obiektéw inzynieryjnych, konstrukcji nawierzchni drog, ulic,
chodnikow dojsc¢/dojazddw itp.,

e obowigzuje:

o ha odcinkach dwutorowych tzw. przekréj daszkowy (dwa przeciwnie
skierowane pochylenia poprzeczne o wartosci 5%, przy czym punkt
zaczepienia obu pochyleh znajduje sie nhominalnie w potowie odlegto$ci miedzy

osiami torow),

o ha odcinkach jednotorowych tzw. przekréj daszkowy (dwa przeciwnie
skierowane pochylenia poprzeczne o wartosci 5%, przy czym punkt

zaczepienia obu pochyleh znajduje sie w odlegtosci 2,0 m od osi toru),

o W obrebie réwni stacyjnych (i p.odg.) zasadniczo uktad odwrotnych ,daszkéw”
(naprzemiennych pochylen poprzecznych o wartosci 5%); przy zwiekszaniu
rozstawu lub przy zwiekszonym rozstawie osi torow - pomiedzy pochyleniami
ptaszczyzn /| powierzchni pokry¢ ochronnych-wzmacniajacych / gruntéow
gornych warstw podtorza - mozliwe jest stosowanie pochylen posrednich -

innych niz 5%;

e na odcinkach jednotorowych ksztalt ,daszka” w przekroju poprzecznym nie moze
podlega¢ lokalnym zmianom polegajgcym np. dostosowywaniu pochylenia
ptaszczyzn/powierzchni  pokry¢ ochronnych-wzmacniajgcych do kierunku pochylenia
przechytki (w torze/rozjezdzie) — np. w celu zmniejszania ilosci podsypki ttuczniowe;j,
réznica  wysokosci pomiedzy  wysokosciami  ptaszczyzn/powierzchni  pokry¢
(ochronnych/wzmacniajgcych) a wysokosciami ptaszczyzn/powierzchni gruntéw goérnych
warstw podtorza — stanowi grubos¢ pokrycia,

o tzw. dodatkowe ,wypetnianie miedzytorzy na ptasko” - do gérnej powierzchni
podktadéw/podrozjazdnic — dodatkowymi kruszywami jest niedozwolone pod wzgledem
projektowym i wykonawczym (uwaga: nie dotyczy wymogu utrzymania ciggtosci pokrycia
ochronnego-wzmacniajgcego pomiedzy torami/rozjazdami — na miedzytorzach).; Uwaga:
na dtugosci odcinkéw, - na ktorych po wykonaniu wszystkich elementéw podtorza oraz po

zmontowaniu i wyregulowaniu nawierzchni toréw i rozjazdéw krawedzie stokéw podsypki
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tluczniowej sagsiednich toréw tgcza lub przecinajg sie ze sobg — nalezy dokonacé

wypetnienia miedzytorza tluczniem ,na pfask” tj. do gornej powierzchni podktadu /

podrozjazdnicy,

o projekt robot podtorzowo-nawierzchniowych musi okreslaé procedure lub wskazac

sposoby:

O

konstrukcyjno-technologicznego tgczenia pokryé ochronnych-wzmacniajacych
(przy budowie, dobudowie, przebudowie elementéw podtorza, w tym takze

odcinkéw przetgczen uktadu torowego) — w przekroju poprzecznym,

konstrukcyjno-technologicznego tgczenia pokryé ochronnych-wzmacniajacych
(przy budowie, dobudowie, przebudowie elementéw podtorza, w tym takze
odcinkéw przetgczeh uktadu torowego) — w przekroju podtuznym (podtuzne

pofgczenie warstw),

konstrukcyjno-technologicznego  zabezpieczenia przed mieszaniem |
zanieczyszczeniem innymi materiatami pokryé ochronnych-wzmacniajacych
oraz podsypki ttuczniowej toréw/rozjazdow przy budowie, dobudowie,
przebudowie elementéw podtorza (np. tymczasowych scianek rozdzielajacych

budowane elementy podtorza/nawierzchni).

Szerokosci faw torowiska, odsadzek, powierzchnie sptywu z torowiska.

¢ Na szlakach (rozumianych, jako odcinki pomiedzy semaforami wjazdowymi) projektowane

szerokosci dla taw torowiskach, odsadzek muszg wynosi¢ minimalnie — 0,60m,

¢ Na stacjach i posterunkach odgateznych (rozumianych, jako odcinki pomiedzy semaforami

wjazdowymi) projektowane szerokosci dla taw, odsadzek muszg wynosi¢:

O

na dtugosci gtowic rozjazdowych 1,00 m, jezeli nie przewiduje sie na nich
zabudowy urzgdzen stalych z wyjgtkiem napedow rozjazdowych, sprzezen
nastawczych, kontrolerow iglic, transformatoréw eor, czujnikdw kota, znakéw

kilometrowych, oznakowania eksploatacyjnego, itp.

na dtugosci gtowic rozjazdowych 1,80 m, jezeli przewiduje sie na nich
zabudowe lamp oswietleniowych, semaforéw, konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej, konstrukcji wsporczych semaforow, systeméw rozgtoszeniowych
itp.,

na dtugosci torow gtébwnych (zasadniczych, dodatkowych) i bocznych,
ochronnych 1,40 — 2,00 m, przy czym w kazdym przypadku pomiedzy dolng
krawedzig stoku podsypki ttuczniowej (toru) a fundamentami: konstrukciji
wsporczych sieci trakcyjnej/semaforow, masztéw

odwietleniowych/rozgtoszeniowych, oznakowania eksploatacyjnego, albo
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pomiedzy fundamentami: semaforéw, konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej/semaforow, masztow osSwietleniowych/ rozgtoszeniowych,
oznakowania eksploatacyjnego a krawedzig rowu bocznego, muldy
odwodnieniowej, krawedzig skarpy nasypu/przekopu — musi by¢ zachowana
wolna przestrzeh bezpieczenstwa o szerokosci minimalnej — 0,80m, dla

poruszania sie personelu technicznego.

o Niezaleznie od lokalizacji (szlak / stacja) — w przypadkach, gdy szerokosc¢ istniejgcej
kolejowej budowli ziemnej (nasypu / przekopu / roéwni stacyjnej, (p.odg.)) istotnie
przekracza wymagane szerokoscig ukfadu torowego wymiary nasypu / przekopu / réwni
stacyjnej, (p.odg.), grunty gérnych warstw podtorza niestanowigce bezposredniego
podparcia nawierzchni toréw/rozjazdow nalezy ksztattowac¢ w formie powierzchni sptywu o
pochyleniu — min. 5% - w kierunku rowu bocznego, muldy odwodnieniowej, drenazu,
krawedzi skarpy przekopu / nasypu.

o W przypadkach, gdy obrys istniejgcej kolejowej budowli ziemnej (przekop/nasyp) wyklucza
mozliwos¢ uzyskania wymaganych szerokosci taw torowiska, to ich wymagang szerokosc¢
nalezy zapewni¢ poprzez odpowiednie zaprojektowanie niwelety toru/toréw:

o obnizenie niwelety na nasypach,
o podwyzszenie niwelety w przekopach.

o wykonywanie schodkowania nasypow wytgcznie dla uzyskania wymaganych

szeroko$ci taw, odsadzek jest niedopuszczalne.
Usuwanie gruntow z przekroju poprzecznego (kolejowej budowli ziemnej).

o Projekt uktadu geometryczno-konstrukcyjnego elementow podtorza musi przewidywacd
usuniecie catej zbednej objetosci gruntdw, ktére nie sg przewidziane do przenoszenia
obcigzen od nawierzchni torow/rozjazdéw.

e Zgodnie z powyzszym wymagane jest usuniecie wszystkich gruntdéw, ktdére nieusuniete

zalegatyby na/nad lub w sgsiedztwie projektowanych pokryé ochronnych- wzmacniajgcych

lub w sasiedztwie nawierzchni toréw/rozjazdéw, perondw/placoéw, muréw oporowych,

scian  katowych, placéw, chodnikéw dojsé/dojazddw, ulic/chodnikéw, obiektéw

inzynieryinych. W zwigzku z tym wymagane jest, aby projekt uktadu geometryczno-
konstrukcyjnego podtorza przewidywat takze usuniecie wszystkich zbednych gruntéw z
taw, odsadzek, miedzytorzy, przy Scianach i fundamentach: peronéw, placéw, fadowni,
budynkdw, przy obiektach inzynieryjnych; z wnek, zagtebien itp. przestrzeni, a takze przy
fundamentach: stupdw trakcyjnych, semaforéw, wskaznikéw itp.

Projektowana i wymagana nosnos¢ podtorza okreslona wartoscig modutu odksztatcenia E,

mierzonego na powierzchni budowanego torowiska (powierzchni/ptaszczyzny pokrycia
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ochronnego/wzmacniajgcego) dla wszystkich szlakow i catej rowni stacyjnej nie moze by¢

mniejsza niz 100 MPa.

Stabilno$¢ (stateczno$¢) elementdow podtorza w szczegodlnosci: nasypow, przekopdw; poditoza

nasypow i rowni stacyjnych (p.odg.), a takze w strefie skarp nasypow i przekopow:
e istniejgcych,

e budowanych, przebudowywanych, dobudowywanych,

nalezy oceniac i kwalifikowa¢ do wykonania dodatkowych wzmocnien i zabezpieczen zgodnie

z wymaganiami normy PN-EN-1997 (Eurokod?7).

Niezalezenie od zastosowania indywidualnych projektéw i rozwigzan dla uzyskania nosnosci i
stabilnosci (statecznosci) podtorza w strefie skarp nasypéw, przekopdw; nasypow, podioza
nasypow i rowni stacyjnych (p.odg.) podstawowym i wymaganym rodzajem zabezpieczenia
skarp i pozostatych powierzchni w normalnych warunkach jest darniowanie o tgcznej grubosci

0,10 m (dari + humus/ziemia urodzajna).

Nalezy przewidywaé¢ utrzymanie w sprawnosci i przeprowadzanie zabiegdw pielegnacyjnych

uformowanych i zabezpieczonych skarp w catym okresie budowy i w okresie gwarancyjnym.

4.3.3 Forma graficzna projektu podtorza.
Dla przedstawienia catosci rozwigzan projektowych podtorza nalezy opracowaé mape
podtorza dla:

e odcinkéw szlakowych w skali 1:500,
o dla stacji i posterunkéw w skali 1: 500 lub 1: 250.
Mapa podtorza ma by¢ opracowaniem zestawieniowym, w ktérym nalezy przedstawié¢

wszystkie projektowane elementy podtorza, w tym:

e ograniczone krawedziami powierzchnie/ ptaszczyzny torowiska (powierzchnie/
ptaszczyzny pokry¢ ochronnych, na ktérych ulozona bedzie nawierzchnia
torow/rozjazdow),

e ograniczone krawedziami skarpy i dna rowdw bocznych,

e ograniczone krawedziami powierzchnie/ptaszczyzny skarp przekopow, taw i odsadzek,

e osie elementdw odwodnienia (rowdow, drenazy, kolektoréw, drenokolektorow,
odwodnienia liniowego);

¢ majgce wptyw na ksztattowanie elementéw podtorza:

e krawedzie (lub osie): perondéw, muréw (w tym oporowych), Scian, scian katowych,
rowdw umocnionych, ulic, drog, placow, dojs¢, dojazdow,

e krawedzie (lub osie) fundamentéw - wszystkich zinwentaryzowanych lub

projektowanych — wszystkich branz,
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e krawedzie (lub osie) obiektéw inzynieryjnych.

Wyznaczone projektowane elementy podtorza i systemu odwodnienia nalezy opisywac:

e na wyznaczonych krawedziach,

e przez opisanie wspotrzednych (X, Y, Z),

e przez opisanie kierunkow spadkéw podtuznych i poprzecznych — oraz ich wartosci i
diugosci,

e przez oznaczenie odpowiednich ptaszczyzn/powierzchni indywidualnym kolorowym
cieniowaniem.

Na mapie podtorza wspotrzedne krawedzi nalezy wyznaczac nie rzadziej, niz co 25,0 m.

Na mapie podtorza projektowany uktad torowy nalezy przedstawia¢ w formie referencyjnej (w

tle) bez wskazywania szczegotéw i wartosci parametréw geometrycznych.
Na stacjach (i p.odg.) przekroje poprzeczne nalezy okreslaé nie rzadziej niz co 25,0m.
Na szlakach przekroje poprzeczne nalezy okresla¢ nie rzadziej niz co 50,0m.

Na przekrojach poprzecznych nie nalezy wskazywac toréw/rozjazdow przewidywanych do
likwidacji
Skala przekrojow poprzecznych nie powinna by¢ mniejsza niz 1: 100.

4.4 Roboty odwodnieniowe

441 Wymaganiai parametry podstawowe — elementy odwodnienia
Na catej dtugosci szlakow, jako zasadnicze elementy odwodnienia nalezy projektowaé rowy

boczne, przy czym:

e rowy stale lub okresowo prowadzgce wody w tym wody gruntowe nalezy zabezpieczac
przez umocnienie dna plytami betonowymi, korytami ptytkimi, Sciekami
prefabrykowanymi, natomiast ich skarpy — przez darniowanie,

e rowy: osuszajgce, odparowujgce lub zabezpieczajgce przed deszczami nawalnymi
nalezy zabezpiecza¢ przez umocnienie dna i skarp — w formie darniowania,

e drenaze / drenokolektory nalezy stosowac oprocz rowdw bocznych w przypadkach
dodatkowego zabezpieczania budowli ziemnych przed wptywem woéd gruntowych,

e w przypadkach wystepowania ziozonych warunkéw gruntowo-wodnych nalezy
stosowac¢ kombinacje rowow bocznych i systemow drenazowych,

e systemy drenazowe nalezy projektowaC¢ jak dla budowy nowych stacji;
niedopuszczalne jest projektowanie systemow drenazowych na gtebokosciach
niezabezpieczajgcych warunkéw przemarzania.

W obrebie stacji (p.odg.) jako nominalne elementy systemu odwodnienia nalezy projektowac:
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e rowy boczne przy zewnetrznym obrysie rowni stacyjnej (uktadu torowego), przy czym
w uzasadnionych przypadkach ukfad rowow bocznych nalezy uzupetnia¢ systemem
drenazy/drenokolektorow,
e systemy drenazowe w uktadzie, co najmniej co drugie miedzytorze.
Materiaty i elementy prefabrykowane stosowane przy budowie i modernizacji podtorza i
odwodnienia powinny by¢ zgodne z przepisami okreslonymi w ,Warunkach technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie” i w Id-3 ,Warunkach
technicznych utrzymania podtorza kolejowego” oraz posiada¢ Aprobaty Techniczne wydane
przez upowaznione jednostki. Orientacyjne zestawienie robot odwodnieniowych zawarto w

rozdziale 4.5.1 i 4.5.2 niniejszego opracowania.
4.5 Wymaganiai parametry podstawowe — geometria toru

Uktad toréw i potgczen torowych nalezy ksztattowaC w sposob umozliwiajgcy uzyskanie
wymaganych predkosci przez pojazdy szynowe zarédwno w ruchu pasazerskim jak

i towarowym, przy czym:

¢ dla ruchu pasazerskiego predkos¢ projektowa wynosi 100 km/h,

¢ dla ruchu towarowego predko$c¢ projektowa wynosi 60 km/h.
W Zadnym przypadku nie jest dozwolone przyjmowanie parametrow geometrycznych
i kinematycznych, ktére powodowatyby zmniejszenie predkosci ruchu pasazerskiego ponizej
wartosci 100km/h.

Uktad geometryczny toréw i potgczen torowych nalezy projektowaé przy obligatoryjnym

przyjeciu nastepujgcych zatozen na stacjach i posterunkach odgateznych (p.odg.):

¢ ukfady wielotorowe potozone w prostych - jako osie rownolegte,

e ukfady wielotorowe potozone w tukach - jako wspotsrodkowe zaréwno dla tukow
pojedynczych jak i dla zespotow tukéw koszowych.

o W kazdym z ww. przypadkéw przy ustalaniu rozstawu osi nalezy bezwzglednie
stosowaé wartos¢ modutowg. Wartos¢ projektowa modutu rozstawu osi toréw wynosi
0,05m (5cm) (np. 4,00, 4,05, 4,10, ... 4,85, 4,90, ... 5,60, 5,65, 5,70... itd.).

Inny niz modutowy rozstaw osi toréw jest dopuszczalny w nastepujgcych przypadkach:

e przy zmianie rozstawu w obrebie: peronéw, obiektéw inzynieryjnych, przejazdéw, a

takze w sgsiedztwie budynkéw i budowli (rampy, place),

e przy zmianie rozstawu w obrebie gtowic rozjazdowych.
Rozstawy osi torow na stacjach (i p.odg.) przy budowie, przebudowie, dobudowie, przy
przetgczeniach uktadu torowego, przy zmianach wynikajgcych ze zmian niwelety a takze

regulacji uktadu torowego:
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nominalnie 4.75m pomiedzy torami gtdwnymi zasadniczymi (w tym na miedzytorzach,
na ktorych lokalizowane sg semafory),
w obrebie glowic rozjazdowych dopuszczalne jest zmniejszanie rozstawu do 4.25m,
nominalnie 5.20m pomiedzy torami gtéwnymi zasadniczymi a torami gidwnymi
dodatkowymi i bocznymi, a w przypadkach ustawiania pomiedzy torami gtéwnymi
zasadniczymi a torami gtdwnymi dodatkowymi i bocznymi oraz pomiedzy gtéwnymi
dodatkowymi, a takze pomiedzy gtdwnymi dodatkowymi a bocznymi: masztéw
oswietleniowych, konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej, energetycznej itp. urzadzen —
minimalnie 5.60m.
w przypadkach rozstawu:

o tor gtéwny zasadniczy - glowny dodatkowy oraz

o tor gtdbwny dodatkowy - gtéwny dodatkowy oraz

o tor gtdbwny dodatkowy/zasadniczy — boczny

w wyzej wymienionych rozstawach uwzglednione sg strefy bezpieczenstwa dla poruszania sie po

miedzytorzach pracownikow kolejowych.

W kazdym z wyzej wymienionych przypadkow (na szlakach i stacjach) przy ustalaniu rozstawu

osi torow na dtugosci tukéw poziomych obligatoryjnie nalezy uwzglednia¢ dodatki

przestrzenne - zwiekszajgce rozstaw — wynikajgce z zastosowanej warto$ci promienia i

przechyiki.

Potgczenia torowe.

Przy projektowaniu potgczen torowych wzajemne potozenie rozjazdéw nalezy ustalac
w taki sposéb, aby wstawki torowe pomiedzy rozjazdami, ktére majg walor uznaniowy
(warto$¢ przyjmowana przez projektanta) — uzyskiwaty dtugos¢ modutowg, przy czym
warto$¢ modutu wynosi 0,05m (5cm), (np. 6,05, 12,70, 31,25, 17,55m).

Wstawki torowe pomiedzy rozjazdami, ktérych dlugos¢ jest wynikiem obliczen
trygonometrycznych — otrzymujg dtugos¢ rzeczywista.

Stosowanie w pofgczeniach torowych rozjazdow, ktérych uklad geometryczny
Zlokalizowany zostaje w obrebie krzywych przejsciowych i ramp przechytkowych jest
mozliwie po uzgodnieniu z Zamawiajgcym pod warunkiem, ze projektant wykaze, ze:
Zastosowanie innego rozwigzania bedzie powodem generowania dodatkowych
kosztow wynikajgcych z wiekszej zajetosci terenu, wiekszego zakresu robot ziemnych,
zwiekszenia zakresu robot torowych itp. lub

Inne rozwigzanie mogtoby byC przyczyng nie uzyskania w ukfadzie torowym

wymaganej predkosci maksymalnej.

45.1 Elementy uktadu geometrycznego.
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Przy opisywaniu na mapach sytuacyjno-wysokosciowych poszczegolnych elementéw uktadu
geometrycznego toréw i potgczen torowych (dilugosc¢ prostych, tukéw, dtugosé krzywych
przejsciowych, ramp przechyltkowych, promienie tukéw poziomych, promienie tukéw
pionowych, dtugosci stycznych itd.) — wyznaczone elementy nalezy podawa¢ z doktadnoscig
do trzech miejsc po przecinku (#.### m).

Przy opisywaniu jw. poszczegodlnych elementéw uktadu geometrycznego toréw i potgczen
torowych doktadno$¢ pikiet (kilometracje) nalezy podawac¢ z precyzjg do trzech miejsc po
przecinku (#.### m).

Ksztattowanie niwelety torow.

Przy budowie, przebudowie, dobudowie, przy przetgczeniach uktadu torowego, przy zmianach
wynikajgcych z regulacji uktadu torowego, - uktad geometryczny torow w ptaszczyznie

pionowej nalezy ksztattowac przy obligatoryjnym przyjeciu nastepujgcych zatozeh:

e zaréwno w obrebie szlakéw, stacji jak i posterunkédw odgateznych niwelety torow
muszg przebiegaé na niweletach wspdélnych (- odpowiadajgcych sobie co do
wysokosci, uktadu pochylen podtuznych, punktéw zmiany pochylen podtuznych,
wartosci wyokraglen tukami pionowymi),

e 2z wyjgtkiem pofgczen torowych potozonych w tukach/krzywych przejsciowych z
przechytkg nie jest dopuszczalne roznicowanie niwelet toréw lub odpowiadajgcych
sobie np. grup torowych,

e w zadnym przypadku niedozwolone jest réznicowanie niwelet w obrebie obiektow
inzynieryjnych z wyjatkiem tych obiektéw inzynieryjnych (wytypowanych), na ktérych
roznica niwelet moze by¢ skutkiem odmiennych ustrojéw nosnych (konstrukgji
mocowania nawierzchni),

e w zadnym przypadku niedozwolone jest roznicowanie niwelet z uwagi na prowadzenie
osi torow pod, w sgsiedztwie lub na odcinkach dojazdowych do obiektow
inzynieryjnych,

e w zadnym przypadku niedozwolone jest réznicowanie niwelet z uwagi na konstrukcje
peronow (w takich przypadkach nalezy dokona¢ zmian w konstrukcji peronéw),

e w zadnym przypadku niedozwolone jest réznicowanie niwelet w obrebie przejazdow
kolejowych; wyjatek mogg stanowi¢ indywidualne przypadki przejazdéw potozonych w
lukach poziomych z przechylkg; kazdy taki przypadek wymaga indywidualnego
uzgodnienia z Zamawiajgcym.

e w zadnym przypadku niedozwolone jest réznicowanie niwelet z uwagi: na projekt,
konstrukcje czy wykonywanie robot ziemnych w szczegolnosci na:

o formowanie nowych nasypdw, przekopdw, rowni stacyjnych (p.odg.)

o poszerzanie nasypow, przekopow,
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o wbudowywanie pokry¢ ochronnych-wzmacniajgcych.
W przypadkach projektowania potgczen torowych potozonych w tukach poziomych/krzywych
przejsciowych z przechytkg, na ktérych nominalnie wystepuje roznica niwelet - nalezy
obligatoryjne dla kazdego takiego potgczenia (zespotu potgczen) opracowac profil
wysokosciowy potgczenia — zawierajgcy przebiegi wysokosciowe wszystkich tokéw

szynowych.

Zgodnie z decyzjg Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni na przedmiotowym odcinku dla

stacji nie przewiduje sie zabudowy zeberek ochronnych.

Po wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ potozenie sieci trakcyjnej oraz sprawdzié¢

zachowanie skrajni budowli do istniejgcych urzadzen i budowli.

Podstawg do odbioru robét nawierzchniowych sa pomiary wykonywane drezynami
pomiarowymi. W pracach odbiorowych nawierzchni toréw i rozjazdéw nie beda

uwzgledniane wyniki i dane uzyskiwane z toromierzy elektronicznych.

Wszystkie tory i polaczenia torowe analizowane beda pod wzgledem uzyskania stanu
nierébwnosci (ocena piecioparametrowa) jak dla predkosci 160 km/h — wartosci

odbiorowe.

Koszt wynajecia drezyny pomiarowej w ofercie na realizacje kontraktu uwzgledni

wykonawca robét.
4.6 Oznakowania linii kolejowej

Na etapie projektu budowlanego dla modernizowanego odcinka nalezy opracowaé i uzgodnic
z Zaktadem Linii Kolejowej projekt zawierajgcy oznakowanie linii kolejowej w standardzie

i zgodnego z zasadami przyjetymi przez PKP PLK S.A.

Do czasu elektryfikacji nalezy linie skilometrowa¢ i oznakowac zgodnie z zasadami jak dla linii

niezeletryfikowanej.

Po elektryfikacji nalezy zabudowa¢ dodatkowg kilometracje na stupach trakcyjnych.
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5 Interoperacyjnosé
5.1 Ogoblina zatozenia

Interoperacyjno$¢ systemu kolei - zdolnosé systemu kolei do zapewnienia bezpiecznego i
nieprzerwanego ruchu pociggéw, spetniajgcego warunki techniczne, ruchowe, eksploatacyjne i
prawne, ktérych zachowanie zapewnia dotrzymanie zasadniczych wymagan dotyczgcych
interoperacyjnosci systemu kolei i umozliwia efektywne poruszanie sie po transeuropejskiej

sieci kolejowej - ustawa o transporcie kolejowym

Zgodnie z wymaganiami okreslonymi w dyrektywach UE warunki osiggniecia
interoperacyjnosci systemu kolei obejmujg dziatania zwigzane z projektowaniem, konstrukcja,
wprowadzaniem do uzytku, modernizacjg, odnawianiem i utrzymaniem infrastruktury oraz
taboru kolejowego. Dziatania te majg na celu zapewnienie wilasciwego funkcjonowania

wprowadzonego do uzytku podsystemu.

Inwestycja na etapie projektu budowlanego powinna zosta¢ poddana szczegétowej analizie w
zakresie  planowanych  wprowadzenia (zmian w) podsysteméw  strukturalnych,
z uwzglednieniem wymagan TSI oraz koniecznych czynnosci administracyjno — prawnych,
ktore wynikajg z obowigzku wdrazania interoperacyjnosci na sieci kolejowej. Konsekwencjg
poczynionych dziatan jest podjecie na etapie wykonania inwestycji odpowiednich czynno$ci
umozliwiajgcych uzyskanie certyfikatow weryfikacji WE oraz, gdy jest to wymagane, uzyskania
decyzjg Prezesa UKT zezwolen na dopuszczenie podsysteméw strukturalnych do

eksploatacji.

Celem scharakteryzowania zasadniczych wymagan interoperacyjnosci kazdy z podsysteméow
zostat opisany poprzez odpowiednie Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci (TSI).
Natomiast zagadnienia niedoprecyzowane w TSI (punkty otwarte, przypadki szczegdlne) ujete
zostaty w Krajowych Wymaganiach Interoperacyjnosci (KWI) przyjetych przez kazde Panstwo

Cztonkowskie.
Transeuropejski system kolei dzieli sie na podsystemy:
strukturalne:

infrastruktura

energia

sterowanie - urzadzenia przytorowe,

sterowanie - urzadzenia poktadowe (nie dotyczy przedmiotowej inwestycii)

tabor (nie dotyczy przedmiotowej inwestycji)

funkcjonalne:
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e utrzymanie (nie dotyczy przedmiotowe] inwestycji)

e ruch kolejowy (nie dotyczy przedmiotowej inwestycii)

o aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich i dla przewozow towarowych

Ponadto w strukturze systemu kolejowego wyréznia sie: sktadniki interoperacyjnosci

oraz interfejsy stanowigce powigzania pomiedzy poszczegoélnymi podsystemami.

Dla kazdego z tych podsystemoéw odpowiednia specyfikacja TSI okresla przede wszystkim
podstawowe parametry oraz techniczne specyfikacje, ktére odnoszg sie do sktadnikéw
interoperacyjnosci i interfejsow. Specyfikacje TSI sg integralnymi skfadnikami przepiséw
Co oznacza, ze sg obligatoryjne. Dla wielu parametrow wymagane wartosci definiowane
sg poprzez powofanie sie na odpowiednie dokumenty normalizacyjne, a w szczegolnosci

na normy europejskie.

Podstawowe akty normatywne zwigzane z wdrazaniem, stosowaniem i nadzorowaniem

stosowania zasad interoperacyjnosci to:

na poziomie krajowym:

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013

r., poz. 1594 z pézn. zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 6
listopada 2013 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei ( Dz. U. z 2013 r. poz.
1594, z 2014 r. poz. 644, 768, 962, z 2015 r. poz. 200, 978.),

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27
grudnia 2012 r. w sprawie wykazu wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i
dokumentéw  normalizujgcych, ktérych  zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. z 2013 .
, poz. 43),

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 31 lipca 2015 r. w sprawie
czynnosci wykonywanych przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, za ktore
pobierane sg opfaty, oraz wysokosci tych optat i trybu ich pobierania (tekst jednolity:
Dz. U. z 2015r., poz. 1127),

na poziomie wspolnotowym:

o Dyrektywa 2008/57/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie

interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie,
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e Dyrektywa 2008/110/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajgca dyrektywe
2004/49/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych (dyrektyw w sprawie

bezpieczenstwa kolei),

e Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady nr 881/2004 ustanawiajace

Europejskg Agencje Kolejowa.
5.2 Wymagania dla przedmiotowego zadania

Dla przedmiotowego zadania bedzie konieczne uzyskanie wymaganych dopuszczen
i certyfikatéw, niezbednych do dopuszczenia linii kolejowej modernizaciji oraz eksploatacji,
w tym certyfikacje kazdego podsystemu linii kolejowej zgodnie z zapisami odpowiednich TSI
i Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE, z dnia 17 czerwca 2008 r.

w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspadlnocie.

Wykonawca robot budowlanych bedzie zobowigzany uzyskaé certyfikaty dla podsysteméw
infrastruktury i sterowanie (bez ERTMS/GSM-R) oraz energia lub okreslonej czesci

podsystemow na kazdym z nastepujgcych etapow:
e projektowania,
e budowy,
e koncowych préb podsystemu.
Szczegodtowe wytyczne dotyczace zakresu certyfikacji TSI opisano miedzy innymi w:

¢ ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.
dotyczgce technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura”

systemu kolei w Unii Europejskiej

¢ ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w
sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci
systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i osdb o ograniczonej mozliwosci

poruszania sie

e DECYZJA KOMISJI z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemoéw ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu
kolei (2012/88/UE)

Materiaty uzyte do budowy linii kolejowej, ktére okreslono w ,ROZPORZADZENIU MINISTRA
INFRASTRUKTURY | ROZWOJU z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania do
eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzgdzen i pojazdow kolejowych” muszg posiadac

odpowiednie Swiadectwa, certyfikaty lub/i deklaracje WE.

5.3 Kategoria linii
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Zgodnie z TSI Infrastruktura (rozporzadzenie 1299/2014) dla przedmiotowego zadania

przypisano kategorie linii jako kombinacje ruchu pasazerskiego i towarowego:
e kod ruchu pasazerki — P5
e kod ruchu towarowy — F3, (przy czym naciski osi sg zgodne z F2 tj. 22.5t)
Zgodnie ze Standardami CNTK linie zakwalifikowano jako typu M80.
Dla M80 przyjeto odstepstwa:

o dla wariantu 2E (wybranego) z uwagi na zatozenia OPZ predko$¢ maksymalna pociggéw

pasazerskich wynosi 100km/h (nie ma takiej kategorii zgodnie ze Standardami)

o dlugosc¢ sktadéw 600m — zgodnie z warunkami ZLK Gdynia dlugosé¢ uzyteczna wynosi

525m (ograniczenia spowodowane cechg istniejgcej stacji Kartuzy)

e dlugosc¢ perondw 200m — zgodnie z warunkami ZLK Gdynia dtugos¢ perondéw wynosi

150m (istniejgcy standard dtugo$ci na przylegtych liniach)

Wyzej wymienione dtugosci pociggdw oraz peronow sg zgodne z TSI dla przypisanych kodéw
ruchu P5 oraz F3.

Zgodnie z TSI Infrastruktura dla w/w kategorii linii przypisuje sie skrajnie GA.

Dla przedmiotowego zadania nalezy stosowac skrajnie GPL-1 (zawiera ona w sobie
skrajnie GA).

Elementy informacje wizualnej (drogowskazy, piktogramy, informacja drukowana lub
dynamiczna oraz Informacje oraz inne elementy obstugi podréznych musza muszg by¢
zgodne TSI PRM.
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6

Koncepcja realizacji projektu

6.1.1 Etapy realizacji projektu

W celu optymalnego wykorzystaniu zasobow oraz terminowej realizacji projektu

przedstawiono ponizsze proponowany podziat projektu na etapy:

1)

2)

3)

Pozyskanie srodkéw finansowych dla realizacji projektu oraz okreslenie Inwestora.

Rekomenduje sige, aby Inwestorem dla przedmiotowego projektu byly Polskie Linie
Kolejowe, ktére sg wiascicielem istniejgcej infrastruktury oraz posiadajg status Zarzadcy
Infrastruktury Kolejowej (sg formalnie i techniczne przygotowane do prowadzenia

i zarzgdzania ruchem kolejowym).

Wybor Nadzoru Inwestorskiego, ktérego zadaniem bedzie kontrola jakosci i postepu prac

projektowych i budowlanych przez wybranego w przetargu Wykonawce.

Na podstawie PFU oraz wymagan okreslonych w Specyfikacja Istotnych Warunkéw
Zamowienia (SIWZ) zostanie ogtoszony Przetarg Publiczny w systemie ,Projektuj i Buduj”,

ktérego Wykonawca bedzie miat do realizacji:
a) roboty przygotowawcze (w tym projektowanie)

b) roboty budowlane,

6.1.1.1 Etap robdt przygotowawczych:

a) Przygotowanie Wnioskéw o zezwolenie na wycinke drzew oraz spetnienie wymagan

okreslonych w Decyzji o zezwoleniu na wycinke.

b) Przygotowanie przez Wykonawce robét przy wspotudziale przedstawicieli Zaktadu Linii

Kolejowych w Gdyni (ZLK), protokotow przewidywanych odzyskow.

c) Rozbiorka czesci stalowych nawierzchni i zdanie ich do magazynéw ZLK Gdynia.
Rekomenduje sie pozostawienie istniejgcych podktadéw kolejowych jako wzmocnienie
korony torowiska dla poruszajgcych sie po niej pojazdéw do wycinek drzew oraz badan

geotechnicznych.

d) Wycinka drzew oraz karczowanie krzewow. Oczyszczenie linii kolejowej, ktére

umozliwi dokonanie pomiaréw geodezyjnych.

e) Zatozenie Kolejowej podstawowej poziomej osnowy geodezyjnej wraz kolejowa
wysokosciowg osnowg geodezyjng zgodnej z wymaganiami Instrukcji Ig-7 ,Standardy
techniczne okreslajgce zasady i doktadno$ci pomiarow geodezyjnych dla zaktadania

wielofunkcyjnych znakéw regulaciji osi toru”.
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f)
9)
h)

)

k)

m)

Podstawowa osnowa klejowa dla przedmiotowego zadania (metodologia, obliczenia,
wyrownanie, sposoéb i lokalizacje znakéw itp.) musi by¢é uzgodniona i zaakceptowana

przez Nadzor Inwestorski.
Wznowienie granic obszaru kolejowego w uktadzie mapy do celéw projektowych
Pomiary i przygotowanie map do celéw projektowych.

Przygotowanie i realizacja Zasad okreslonych w programie badah geotechnicznych.
Przed realizacjg program badan geotechnicznych musi by¢ uzgodniony z Nadzorem

Inwestorskim.

Przygotowanie dokumentacji geotechnicznej, ktére bedzie zawieraé opracowywanie

wynikéw badan, wytypowanie miejsc awaryjne oraz projekty ich napraw.

Opracowanie projektéw hydrotechnicznych w ktérych zakresie bedzie uregulowanie
istniejgcych uktadéw wodnych wraz z powigzaniem z istniejgcg siecig melioracyjng

i naturalnymi odbiornikami.

Przygotowanie i uzgodnienie z Nadzorem Inwestorskim wielobranzowego projektu

architektoniczno-budowlanego, ktory bedzie podstawa realizacji inwestyc;ji.

Przygotowanie dokumentacji technicznej uszczegdtawiajgcej projekt architektoniczno-
budowlany miedzy innymi o: Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robdét

Budowlanych czy Projekty Wykonawcze lub Technologiczne.

Przeprowadzenie certyfikacji dokumentacji projektowej dla zgodnoéci z wymaganiami
TSI.

6.1.1.2 Etap robdét budowlanych

a)

b)

c)

Realizacjia prac  budowlanych  okreslonych w  wielobranzowym  projekcie
architektoniczno-budowlanym oraz dokonanie certyfikacji na etapie budowy zgodnie
z wymaganiami TSI,

Przygotowanie dokumentacji powykonawczej

Przeprowadzenie certyfikacji koncowej zgodnie z wymaganiami TSI.

6.2 Harmonogram realizacji

Dla wyzej wymienionych etapdw realizacji przedstawiony zostat w postaci graficznej

harmonogram prac (zatgcznik nr 3). Przewiduje sie nastepujgce czasy realizaciji:

1) Studium Wykonalnosci - Opracowanie materiatdw przetargowych (Program Funkcjonalno-

Uzytkowy), ktéry ma by¢ podstawg do wytonienia Wykonawcy na wykonanie robét
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2)

3)

4)

5)

6)

budowlanych w formie ,zaprojektuj i wybuduj” (dla wybranego wariantu i odcinka

przewidzianego do rewitalizacji) — 30.09.2016

Pozyskanie srodkéw finansowych na realizacje inwestycji — 6 mc od momentu

zakonczenia prac Studialnych z punktu 1) — 30.03.2017

Przyprowadzenie i zakonczenie przetargu na Nadzér Inwestorski — 6 mc od momentu

zakonczenia prac Studialnych z punktu 1) — 30.03.2017

Przeprowadzenie i zakonczenie przetargu na Wykonawce robét budowlanych — 6 mc od

momentu zakohczenia prac Studialnych z punktu 1) 30.03.2017

Etap robot przygotowawczych — zakonczenie 15 mc od momentu wytonienia Wykonawcy
a) Przeprowadzenie procedury i wycinka drzew — 6 mc od punktu nr 4)

b) Rozbiorki czesci stalowych nawierzchni kolejowej — 4 mc od punktu nr 4)

c) Przeprowadzenie badan geotechnicznych — 4 mc od punktu nr 4)

d) Zatozenie osnowy podstawowej kolejowej — 2 mc od punktu nr 4)

e) Przygotowanie map do celéw projektowych — 3 mc od punktu nr 5d)

f) Przygotowanie i akceptacja przez NI projektu uktadéw torowych wraz z odwodnieniem

oraz przepustami — 4 mc od punktu nr 5e)
g) Opracowanie projektéw hydrologicznych — 3 mc od punktu 5f)
h) Przygotowanie projektéw geotechnicznych — 3 mc od punktu nr 5f)
i) Opracowanie projektéw obiekt. Inz. — 4 mc od punktu 5f)
i) Opracowanie projektéw branzowych — 6 mc od punktu 5f)
Etap robot budowlanych — zakonczenie 36 mc od momentu wytonienia Wykonawcy
a) Realizacja zapiséw z projektow geotechnicznych — 6 mc od punktu 5h)
b) Realizacja zapiséw z projektéw hydrologicznych — 4 mc od punkty 5g)

c) Realizacja zapiséw z projektow uktadédw torowych i odwodnienia — dotyczacych

podtorza i odwodnienia wraz z przepustami — 6 mc od punktu 5f)
d) Realizacja zadan zwigzanych z obiektami inz. — 6 mc od punktu 5i)
e) Realizacja robot branzowych i nawierzchnia torowa — 6 mc od punktu 5j)

f) Odbiory, dokumentacja powykonawcza i certyfikacja TSI — 5 mc od punktu 6e)
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7 Opis wymagan Zamawiajacego
7.1 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych

Wykonawca musi wykona¢ szczegdtowe badania geotechniczne zgodnie z Wytycznymi badan
podfoza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury kolejowe;.
Dotychczasowe wyniki i opinie majg charakter pomocniczy w przygotowaniu ofert i nie sg
wigzgce dla Wykonawcy oraz nie mogg by¢ podstawg dochodzenia roszczen ze strony
Wykonawcy, w szczegdélnosci w zakresie zmiany Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej lub
przedtuzenia Czasu na Ukonczenie, w przypadku koniecznosci poniesienia przez Wykonawce
dodatkowych naktadéw na uzyskanie wymaganych parametrow podtorza po doktadniejszym
jego zbadaniu. Ryzyko wynikajgce z mozliwosci stwierdzenia odmiennego stanu podtorza od
przedstawionego w dokumentacji pomocniczej, obcigza Wykonawce. Zamawiajgcy zwraca
szczegolng uwage, iz kwalifikacja podtorza do objecia Robotami powinna uwzglednia¢ zapisy

pkt. 10.11 Tomu | Standardéw Technicznych.

Wykonawca na etapie projektowania okresli stopien zanieczyszczenia podsypki, grubosé

warstwy pod podktadem.

Wszystkie stosowane materiaty nawierzchniowe muszg posiadac polskie atesty i odpowiada¢
polskim normom lub aprobatom technicznym oraz posiada¢ dokument komisarycznego
odbioru. Do kazdej partii dostarczonego wyrobu nalezy dostarczy¢ deklaracje zgodnosci, a w
przypadku rozjazdéw i podrozjazdnic dodatkowo ,Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii
typu budowli przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego”, wydane przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego oraz deklaracje zgodnosci z typem od producenta. W
przypadku materiatdw, co do ktérych powyzsze wymagania nie zachodzg, dopuszczenia

dokonuje Inzynier na podstawie przedtozonych dokumentéw.

Wszystkie prace muszg by¢é wykonane przy uzyciu nowych materiatéw, chyba ze w niniejszym
opracowaniu wskazano inaczej. Nowe szyny zabudowane w ramach Umowy muszg spetniac
warunki okreslone w wytycznych zawartych w piSmie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Biura
Drog Kolejowych nr ILK3d-518/06/11 z dnia 17 lutego 2011 r. oraz nr ILK12-518/77/14 z dnia
18 grudnia 2014r. wprowadzajgcych jednolite zasady zakupu i zabudowy szyn w torach PKP
PLK S.A.

Bezposrednio w trakcie przytwierdzenia szyn dtugich do podktadéw nalezy zatozy¢ punkty

state. Zasady zaktadania i instalowania punktow statych zgodnie z |d1 - zatgcznik nr 7.

W zaleznosci od przyjetej technologii i czasu wykonania robot przewidzie¢ nalezy regulacje

naprezen w torze bezstykowym.
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Postepowanie z demontowanymi instalacjami i materiatami musi by¢ zgodne z obowigzujgca
Instrukcjg postepowania z materiatami pochodzgcymi z dziatalnosci PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. - Im-3.

Miejsca sktadowania materiatéw z odzysku i sposéb ich dostarczenia zostang uzgodnione z

Zamawiajgcym na etapie przekazywania placu budowy.

Zamawiajgcy, wspolnie z 1Z Gdynia w terminie okreslonym w umowie przekaze Wykonawcy

teren budowy.
Wymagania w zakresie robot torowych:

a) Nalezy uzy¢ maszyn i sprzetu wysokowydajnego dla osiggniecia zadanej ilosci i jakosci robot
z przerobem dziennym min. 600 m. Zamawiajgcy dopuszcza do wykonania robét wymiany
nawierzchni na stacji technologie robét pozwalajgcg na uzyskanie dziennego przerobu min
400 m. Sprzet uzywany do robét powinien byé zgodny z ofertg Wykonawcy i powinien
odpowiadaé pod wzgledem typow i liczby sztuk wskazaniom zawartym w projekcie organizaciji
robot i technologii rob6t. Wymiana nawierzchni musi uwzgledniaé zastosowanie technologii

potokowej wymiany nawierzchni lub innej rownowaznej;

b) Wykonanie robét nawierzchniowych musi by¢é prowadzone zgodnie z dokumentacjg
projektowg, przyjetym fazowaniem robét, rezimami technologicznymi obowigzujgcymi w PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz w oparciu o szczegdtowy harmonogram robdét;
c) Strefy przejsciowe nalezy wykonaé zgodnie z instrukcjami Id-1 i Id-2.
d) Budowa toru bezstykowego powinna by¢é wykonana zgodnie z zapisami instrukcji 1d-1;

e) Jako podstawowy sposob tgczenia szyn w torze nalezy przyjgc¢ zgrzewanie elektrooporowe, a
w miejscach niedostepnych dla glowicy zgrzewajgcej fgczenie szyn wykonaé metodg

Spawania termitowego.

f) Po przeniesieniu obcigzenia wymaganego przepisami Id-1, zat. 15, pkt. 3 ppkt. 3 nalezy

dokonac podbicia stabilizacyjnego catego odcinka.

g) Po zabudowie i wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ potozenie sieci trakcyjnej oraz

sprawdzi¢ zachowanie skrajni budowli do istniejgcych urzadzen i budowili.

Wykonawca jest odpowiedzialny za obstuge geodezyjng inwestycji, miedzy innymi: za
doktadne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokosci wszystkich obiektow i elementéw
robot, w tym osi gtéwnych i reperow zgodnie z wymiarami i rzednymi okreslonymi w
dokumentacji wykonawczej lub przekazanymi na piSmie przez Zamawiajgcego. Btedy
popetnione przez Wykonawce w wytyczeniu i wyznaczaniu robot zostang usuniete przez

Wykonawce na wtasny koszt.
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Szczegotowe wymagania odnosnie podtorza, nawierzchni toréw i rozjazdéw, geometrii toru

oraz odwodnienia przedstawiono w rozdziale 3.

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za nastepstwa i wyniki dziatalnosci w zakresie:
a) -organizacji robét budowlanych,

b) -zabezpieczenia intereséw o0sbb trzecich,

c) -ochrony Srodowiska,

d) -warunkéw bezpieczenstwa pracy,

e) -warunkow bezpieczenstwa ruchu pociggow,

f) -zabezpieczenia terenu robét przed dostepem o0sdb trzecich.

7.2 Fazowanie robét

Wykonawca na etapie opracowywania dokumentacji projektowej, przedstawi proponowang
technologie robét wraz z fazowaniem oraz proponowanymi terminami wykonania

poszczegolnych etapdw prac.
7.3 Odbiér robét

Technologia roboét oraz doktadnosé ich wykonania powinny spetniaC wymogi nastepujgcych

przepiséw:

o Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 10.09.1998 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich

usytuowanie (Dz. U. 151 poz. 987), z p6zn.zm.

o Standarddéw Technicznych - Szczegdétowe warunki techniczne dla modernizaciji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200km/h (dla taboru konwencjonalnego) /
250km/h (dla taboru z wychylny pudtem)” z dnia 14.06.2010 r.

e ,ld-1 — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych”
(Zarzgdzenie Zarzgdu PKP PLK S.A. Nr 14 z dnia 18 maja 2005 r.)

e ,ld-3 — Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego”. (Zarzgdzenie Zarzgdu
PKP PLK S.A. Nr 9 z dnia 4 maja 2009 r.)

e ,ld-4 — Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw”
(Zarzgdzenie Zarzgdu PKP PLK S.A. Nr 15 z dnia 18 maja 2005 r. wraz ze
zmieniajgcym Zarzgdzeniem Zarzgdu PKP PLK S.A. Nr 16 z dnia 04 maja 2011 r.),

oraz innych obowigzujgcych aktéw prawnych i norm.
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Dla odbioréw Wykonawca sporzgdzi w uzgodnieniu z Zamawiajgcym specyfikacje techniczne.
Wszystkie tolerancje odbiorowe — jak dla budowy (przebudowy) obiektéw. Niedopuszczalne sg
tolerancje eksploatacyjne. Zamawiajacy ma prawo odmowi¢ odbioru robét, bez wczesniej
uzgodnionej dokumentacji. Do odbioru robét torowych nalezy przygotowaé

dokumentacije:
Dokumenty pomiaréw cech geometrycznych:

= parametrow geometrycznych toru (szerokosci, gradientu szerokosci, przechyiki,
wichrowatosci, nieréwnosci pionowych i poziomych, tyczenie prostych 100 m co 10 m,

strzatek w tukach na cieciwie 10 m),
= rozstawu podkiadéw,
= rozstawu torow,
= potozenia toru w planie i profilu w stosunku do znakéw regulaciji osi toréw,
= skrajni budowli (obiekty state, stupy trakcyjne, sygnalizatory i itp.),
= protokoty pomiaréw i odbioru robot okreslajgce prawidlowosé wyprofilowania
= podsypki thuczniowej - pomiary co 100 m,
= protokoty odbioru spoin (wzér w instrukcji Id-5) i zgrzein,
= protokoty zdawczo - odbiorcze znakdw regulaciji,
= dokumentacje torow bezstykowych (metryki),

= deklaracje zgodnosci i Swiadectwa jakoéci lub protokoty odbioru technicznego

materiatow,

= Kkopie swiadectw dopuszczenia do eksploatacji budowli przeznaczonej do prowadzenia
ruchu kolejowego wydawane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego lub

Gtéwnego Inspektora Kolejnictwa lub Instytut Kolejnictwa.
7.4 Kontrola jakosci robét

1. Wykonawca robot jest odpowiedzialny za prowadzenie i jakosS¢ robot, za stosowane
metody wykonywania robot, za zastosowane wyroby zgodnie z warunkami umowy i projektem
organizacji robodt i technologii robot opracowanym przez Wykonawce a takze poleceniami

Inspektora Nadzoru oraz za ich zgodnos¢ z dokumentacjg wykonawcza.

2. Jakos¢ robot bedzie kontrolowana w trakcie wykonywania robodt. Zamawiajacy

dopuszcza wszelkiego rodzaju odchytki i tolerancje wymiarowe i jakosciowe, ktére muszg byc
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zgodne z przepisami i Polskimi Normami. Kontroli biezgcej i sprawdzaniu wykonywanych robot

budowlanych bedg w szczegdlnosci poddane:

a) rozwigzania zawarte w dokumentacji i specyfikacje techniczne wykonania i odbioru
robot budowlanych - przed ich skierowaniem do realizacji rob6t budowlanych - w aspekcie ich

zgodnosci z programem funkcjonalno-uzytkowym oraz warunkami umowy,

b) stosowane gotowe wyroby budowlane, w odniesieniu do dokumentéw
potwierdzajgcych ich dopuszczenie do obrotu oraz zgodnosci parametréw z danymi zawartymi

w projektach wykonawczych i w specyfikacjach technicznych,

C) sposob wykonania robét budowlanych (zatozenia projektowe) w aspekcie zgodnosci

wykonania z projektem wykonawczym i specyfikacjg techniczng, a w szczegdélnosci:
- potozenie osi toru w stosunku do projektowanego (do znakdw regulaciji),

- spos6b wykonania toru bezstykowego w stosunku do wymaganych temperatur

przytwierdzenia,
- grubos$¢ warstwy podsypki i jakos¢ jej oprofilowania,

- sposbéb uzyskania po wykonanych robotach toru ustabilizowanego mechanicznym

stabilizatorem zdatnego do eksploatacji z predkoscig rozktadowa,
- sposob i jako$¢ wykonania ztgczy szynowych,

- jako$¢ wykonanych robdt torowych w aspekcie zgodnosci wartosci podstawowych

parametrow toru z odchytkami dopuszczalnymi,

- sposob ewentualnego zabezpieczenia istniejgcych sieci technicznych ze szczegdlnym

uwzglednieniem kabli telekomunikacyjnych.

3. Dla potrzeb zapewnienia wspotpracy z Wykonawcg i prowadzenia kontroli

wykonywanych robét budowlanych oraz dokonywania odbioréw.

Zamawiajgcy przewiduje ustanowienie inspektora nadzoru inwestorskiego w zakresie

wynikajgcym z ustawy Prawo budowlane i postanowienn umowy
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8 Skrzyzowania linii kolejowej z drogami

8.1 Rozwiazania projektowe

Dla przejazdéw kolejowych analizie podano nastepujgce zagadnienia:
e obecny natezenie ruch drogowego przez przejazdy,
e znaczenie przejazdu dla organizacji ruch drogowego

o mozliwosci likwidacji przejazdu i tego konsekwencje (brak dojazdow, wydtuzenie czasu

jazdy pojazdoéw drogowych — objazdy)

o tréjkaty widocznosci dla przejazdéw kat. D (przewazajgcy udziat na linii kolejowej)

podniesie bezpieczenstwa ruchu podréznych zmiana na kat. C i B oraz A

Uszczegétowienie rozwigzan technicznych dla rekomendowanego wariantu 2E

przedstawiono w ZALACZNIK 6.11 — Przejazdy kolejowe.

Dla projektowanych przejazdow projektuje sie nastepujgcg nawierzchnie w obrebie
przejazdéw:
o nalezy zabudowac pasy szerokosci 4m (lub do rogatek) od gtowki szyny jako

nawierzchnie bitumiczng

o dla zachowania normatywnego Ztobka przyszynowego projektuje sie zabudowe

wewnetrznej ptyty matogabarytowych.

Dla przejazdow kolejowych, na ktorych uksztattowanie niwelety drogi powoduje naptyw wod
opadowych na przejazd projektuje sie zabudowe w odlegtosci 3m od skrajnej szyny, koryta

z rusztem w klasie E.
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Dla wariantéw rekomendowanego 2E w stosunku do stanu istniejgcego przewiduje sie

nastepujgce ilosci przejazdéw i likwidaciji.

'Stl'(gtr:gé?izidy ilosé ks azay ilo$é projektowane ilosé

A 1 A 3 likwidacja 20
B 0 B 5
C 0 C 27
D 62 D 0
E 2 E 5
F 3 F 11

RAZEM 68 RAZEM 51

Réznica w ilosci przejazdow istniejgcych w stosunku do projektowanych z uwzglednieniem
likwidacji wynika z faktu, iz zostaty zaprojektowane dodatkowe cztery przejscie kat. E jako
dojscia do peronéw wyspowych w Garczu, Miechucinie Sierakowicach i Ketrzynie a ulegto
likwidacji przejscie kat.E na drodze wojewoddzkiej 96 w miejscowosci Lebork (w bilansie trzy

dodatkowe przejscia kat. E).

Szczegdbtowe zestawienie projektowanych przejazdow i przej$é przedstawiono w zatgczniku

»Zestawienie przejazdoéw kolejowo-drogowych”.
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9

Przepisy prawne i normy
Norma PN-EN 15273-3 ,Kolejnictwo. Skrajnie. Czes¢ 3: Skrajnie budowli”.

Norma PN-EN 13803-1 ,Kolejnictwo. Tor. Parametry projektowania toru w planie. Tor

0 szerokosci 1435mm i wiekszej. Czes¢ 1: Szlak”.

Norma PN-EN 13803-2+Al ,Kolejnictwo. Tor. Parametry projektowania toru w planie.
Tor o szerokosci 1435mm i wiekszej. Cze$¢ 2: Rozjazdy, skrzyzowania i inne

poréwnywalne przypadki z nagtymi zmianami krzywizny”.

Norma PN-91/E-05009 - ,Instalacje elektryczne w obiektach budowlanych. Ochrona

przeciwporazeniowa”.

Norma PN-EN 13230-1:2009 ,Kolejnictwo. Tor. Podktady i podrozjazdnice betonowe.

Czesc¢ 1: wymagania ogolne”.

Norma PN-EN 13230-2:2009 ,Kolejnictwo. Tor. Podktady i podrozjazdnice betonowe --

Czes¢ 2: Podktady monoblokowe z betonu sprezonego.

Norma PN-EN 13230-4:2009 ,Kolejnictwo. Tor. Podktady i podrozjazdnice betonowe.

Czes¢ 4: Podrozjazdnice z betonu sprezonego do rozjazdow i skrzyzowan”.

Norma PN-EN 13481-1:2012 — ,Kolejnictwo. Tor. Wymagania eksploatacyjne systemow

przytwierdzen -- Cze$c¢ 1: Definicje”.

Norma PN-EN 13481-2:2012 — ,Kolejnictwo. Tor. Wymagania eksploatacyjne systemow

przytwierdzen. Czesc¢ 2: Systemy przytwierdzen do podktadéw betonowych”.

Norma PN-EN 13232-1:2005 — ,Kolejnictwo. Tor. Rozjazdy i skrzyzowania - Czes¢ 1:
Definicje”.

Norma PN-EN 13232-2+A1:2012 - ,Kolejnictwo. Tor . Rozjazdy i skrzyzowania - Czes$¢

2: Wymagania dotyczgce projektowania geometrii”

Norma PN-EN 13231-1:2013-09 — ,Kolejnictwo. Tor. Odbiér prac - Czes¢ 1: Prace na

torach na podsypce — Szlak, rozjazdy i skrzyzowania.”

Norma PN-EN 13250:2014-03 ,Geotekstylia i wyroby pokrewne — Wiasciwosci

wymagane w odniesieniu do wyrobow stosowanych do budowy drog kolejowych”.

Norma PN-EN 13450:2004. ,Kruszywa na podsypke kolejowg”.
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e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. 2013 nr
0 poz. 1594 wraz z pdzniejszymi zmianami) wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do

tej ustawy.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogolnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. Nr 172 z 2005r. poz.

1444 z pdzniejszymi zmianami).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996r
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z 1996 r. Nr 33, poz. 144 z

pozniejszymi zmianami).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987).

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 w sprawie wymagan w
zakresie odlegtosci i warunkdéw dopuszczajgcych drzew i krzewdw, elementéow ochrony
akustycznej iwykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych
(Dz. U. z 2008 r. Nr 153, poz. 955).

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13 maja
2014 r. w sprawie dopuszczenia do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli,

urzgdzen i pojazdéw kolejowych (Dz. U. 2014 nr 0 poz. 720).

e Decyzja Nr 3 Ministra Infrastruktury z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia
terendw, przez ktore przebiegajg linie kolejowe, jako terenéw zamknietych (Dz. Urz. Ml z

2014 r. Nr 3, poz. 66, z p6zn. zm.).

e Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 17 kwietnia 2013 r. w sprawie wykazu linii

kolejowych o znaczeniu panstwowym (Dz.U. z 2013 r. Nr O poz. 569).

e Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. Nr O poz.
1409).

e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie

szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
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wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (Dz.
U 2004 r. Nr 202, poz. 2072 wraz z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony Srodowiska (tekst jednolity - Dz. U.

2008 Nr 25 poz. 150 wraz z pdzn. zm.) wraz z rozporzgdzeniami wykonawczymi do tej
Ustawy
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10 Zalaczniki
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10.1 Zatacznik 1.1 — Zestawienie ist. uktadu geometrycznego toru nr 1 w planie
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10.2 Zatacznik 1.2 — Zestawienie ist. uktadu geometrycznego toru nr 1 w profilu
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10.3 Zatacznik 2.1 - Zestawienie przewidywanych rozbioérek toréow
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

10.4 Zatacznik 2.2 — Zestawienie przewidywanych rozbiérek rozjazdéow
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

10.5 Zatacznik 3.1 — Zestawienie roboét geotechnicznych
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

10.6 Zatacznik 3.2 — Zestawienie proponowanego odwodnienia
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

10.7 Zatacznik 4.1 — Zestawienie projektowanej nawierzchni torow
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

10.8 Zatacznik 4.2 — Zestawienie projektowanych rozjazdéw
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

10.9 Zatacznik 5.1 - Zestawienie elementéw geometrycznych w planie

Uwaga: w kolumnie ‘Promien R krzyw. poz [m].’ wartosci dodatnie oznaczajg tuk prawy, zas ujemne

— lewy.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Zatacznik 5.2 - Zestawienie pochylen niwelety projektowanego toru nr 1
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

10.10Zatacznik 6.1 — Geotechnika
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

10.11Zatacznik D.1 — Zastawienie przejazdow kolejowo-drogowych

- w czesci 1

PFU czes$¢ 02 — uktady torowe i odwodnienie podtorza 98 z 100



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

10.12Zatacznik K.1 - Zbiorcze zestawienie kosztéw calej inwestycji

- w czesci 1
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

11 Rysunki

Rysunki z poszczegdlnymi stacjami znajdujg sie na planszy zbiorczej zatgczonej do

opracowania na arkuszach:

1.7 Stacja Garcz — plan sytuacyjny 1:1000
1.11 Stacja Miechucino — plan sytuacyjny 1:1000
1.17 Stacja Sierakowice — plan sytuacyjny 1:1000
1.30 Stacja Ketrzyno — plan sytuacyjny 1:1000
Przekroje
2.1 przekroje konstrukcyjne 1:50
2.2 propozycja zmniejszenia zajetosci terenu 1:50
2.3 przekroje konstrukcyjne (szczegoty) 1:40

Plansza Zbiorcza

1.1-1.40 | Przebieg linii — plan sytuacyjny 1:1000

Zbiorczy schemat linii

Z.1-272.5 | Zbiorczy schemat linii 1:5000
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