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1 Lokalizacja przedsiewziecia

Linia kolejowa nr 229 zlokalizowana jest w wojewodztwie pomorskim.

Zgodnie z wykazem linii kolejowych Id-12 linia 229 tgczy Pruszcz Gdanski z Leba.
Poczatek linii znajduje sie w miescie Pruszcz Gdanski w rozjezdzie nr 44 w km -0+302.
Koniec linii znajduje sie w miescie teba na kozle oporowym w km 133+919.

Rewitalizacji podlega odcinek od km 41+940 (koniec peronu na stacji Kartuzy) do km
100+427 (poczatek stacji Lebork).

Przedmiotowy odcinek jest linig jednotorowg niezelektryfikowang.

Ruch pasazerski na odcinku Kartuzy — Lebork zawieszono w roku 2000, zas ruch towarowy
zawieszono w 2012 roku. Istniejgca infrastruktura kolejowa jest niewykorzystywana i podlega
degradacji. W wielu miejscach wystepujg braki w nawierzchni torowej a perony nie nadajg

sie do uzytkowania.

Na odcinku wystepujg obecnie nastepujgce posterunki ruchu:

Nazwa obiektu Rodzaj obiektu Os Poczatek Koniec
KARTUZY Stacja 41+365 40+918 42+383
Prokowo Przystanek 47+856 47+765 47+884
Garcz Stacja, tadownia 51+227 51+206 51+343
Reskowo Przystanek 54+858 54+746 54+892
Miechucino Stacja, tadownia 57+100 56+517 57+562
Mojusz Przystanek 60+600 60+560 60+612
Sierakowice Stacja, tadownia 66+483 65+918 66+879
Kamienica Krél.  Stacja, tadownia 72+038 71+718 72+149
Niepoczotowice  Przystanek 76+698 76+491 76+634
Linia Zakrzewo  Stacja, tadownia 79+753 79+057 80+192
Ketrzyno Przystanek 85+116 85+009 85+175
Nawcz Przystanek 86+333 86+273 86+421
Roztazino Przystanek 88+878 88+982 88+878
LEBORK Stacja 101+266 100+427 102+078
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1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowanie jest opracowanie Programu Funkcjonalno -
Uzytkowego dla linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji
kolejowej Lebork, tj. od 41,940 km (na stacji Kartuzy) do 100,427 km (poczatek stacji Lebork)
jako zatgczniku do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia dla przetargu w systemie

,Projektuj i Buduj”
1.2 Zasadnicze parametry dla wybranego wariantu 2E

Dla wybranego wariantu rewitalizacji 2E przyjeto nastepujgce gtéwne parametry, ktoére
zostaly spetnione na obecnym Studium oraz sg podstawg dla kolejnych etapow

projektowania jak i pozniejszej budowy.

1.1.1.1 Predkos¢ projektowa

Predko$¢ po torach szlakowych i gtdwnych zasadniczych na catym odcinku wynosié
100 km/h.

Nie dopuszcza sie zadnych ograniczeh predkosci pojazddéw szynowych wynikajgcych miedzy

innymi z braku widoczno$ci na przejazdach czy braku réwnoczesnos$ci wjazdéw na stacje.
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1.1.1.2 Posterunki ruchu

Przyjeto budowe 4-ech stacji w lokalizacjach: Garcz, Miechucino, Sierakowice, Ketrzyno.
Wszystkie stacje muszg posiadaé jeden tor giéwny dodatkowy umozliwiajgcy odstawienie na

nim pociggu towarowego o dtugosci 525m.

Dodatkowo dla stacji Sierakowice projektuje sie tor bocznicowy zlokalizowany przy

projektowanej rampie ogdélnodostepowej o dtugosci 150m.

Przyjeto budowe 6-ciu przystankéw w lokalizacjach: Prokowo, Reskowo, Kamienica

Krélewska, Niepoczotowice, Linia, Roztazino.

1.1.1.3 Diugosci toréw

Projektowane tory muszg posiadaé¢ nastepujgce diugosci:
a. budowa toréw gtéwnych zasadniczych o dtugosci 650m, na ktérg sktadajg sie:
i. czesc uzytkowa — 525m,
ii. droga ochronna —100m,

iii. zabezpieczenie mozliwosci doktadnego zatrzymania czota pociggu oraz
widocznosci sygnatu oraz odlegtosci do punktéw oddziatywania (licznik

0si, izolacja toru) — 25m;
b. budowa torow gtéwnych dodatkowych wynoszacej 600m, na ktérg sktadajg sie:
i. czesc uzytkowa — 525m,
ii. droga ochronna—50m,

iii. zabezpieczenie mozliwosci doktadnego zatrzymania czota pociggu oraz
widocznosci sygnatu oraz odlegtosci do punktéw oddziatywania (licznik

0si, izolacja toru) — 25m;
Dtugoéci toréw wraz z uktadem geometrycznym potgczen torowych muszg zapewniac:
a. uzyskanie predkosci wjazdéw/wyjazddw na tory gtdwne dodatkowe 60km/h

b. uzyskanie mozliwosci jednoczesnosci wjazdow/wyjazdow pomiedzy torami

szlakowymi a dowolnym torem gtéwnym projektowanych stacji.

c. mozliwosé budowy peronu wyspowego dwukrawedziowego dtugosci 150m na
miedzytorzu toru zasadniczego i dodatkowego z dojsciem dla pieszych od czota

peronu.
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d. nalezy tak zlokalizowa¢ dojscie do peronu, aby przy zatrzymaniu pociggu
o dtugosci 525m na torze gtownych dodatkowych dojscie do peronu nie byto

blokowane przez pociag.

1.1.1.4 Skrajnia
e skrajnia GPL-1 zgodnie z Id-1 (2015)
e szerokos¢ miedzytorzy na stacji minimalna 4.75m, zasadnicza 5.60m

e nie uwzglednia sie skrajni podziemnej: poziomej 2.2m oraz pionowej 1.5m (mozliwos¢

zabudowy perondéw o $ciance typu niemieckiego).

1.1.1.5 Podtorze
o spadki poprzeczne podtorza na szlaku 5%, na stacji 5%
e modut wytrzymatosci na podtozu E2=260MPa
e modut wytrzymatosci na gorze warstwy ochronnej E2=2100MPa

e spadki poprzeczne zawsze od perondw (niedopuszczalne prowadzenie drenazy przy

Sciankach peronowych)

1.1.1.6 Nawierzchnia torowa

e szyny 49E1 R260 na podkfadach PS-94 w rozstawie co 60cm z mocowanie W-14 lub
rownowaznym (brak mozliwosci stosowania mocowania SB w torach gtéwnych

zasadniczych).

e w tukach o promieniach < 800m - w obu tokach szynowych, w tym na catej dtugosci
krzywych przejsciowych / ramp przechytowych nalezy stosowac szyny z gatunku stali
350 HT.

e rozjazdy z szyn 49E1 na podrozjazdnicach betonowych,
e podsypka tluczniowa min. 35cm pod podktadem,

e bankiet ttuczniowy przy czole podktadu 45cm,

1.1.1.7 Perony
e perony dtugosci 150m
e szerokos¢ peronow dwukrawedziowych wyspowych 6.5m

e szerokosc¢ peronow jednokrawedziowych zewnetrznych 4.0m
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o odlegtos¢ krawedzi od osi toru: pozioma 1675mm, pionowa 760mm

o Scianki peronowe typ niemiecki (Scianka ze stopniem plus oczep betonowy),
e state oznaczenia (piktogramy i rozktady jazdy)

¢ mozliwos¢ zdalnego zapowiadania (megafony)

e CCTV oraz systemoéw bezpieczenstwa na peronach

1.1.1.8 Przejazdy kolejowo — drogowe

Celem nadrzednym podczas modernizacji omawianej linii kolejowej ze znaczacym
podwyzszeniem predkosci eksploatacyjnej jest bezpieczenstwo ruchu. Stad tez
zdecydowano, ze na obecnym etapie na wszystkich przejazdach zastosowane zostang
urzgdzenia automatycznego zabezpieczenia ruchu tj. w zaleznosci od ustalen przejazdy
kategorii ,A”, ,B”, ,C” lub ograniczona zostanie mozliwo$¢ przejazdu do kategorii ,F” tylko dla

stuzb lesnych i uzytkownika przejazdu.

Powyzsze ujeto w przewidywanym zakresie i kosztach robot. Ze wzgledu na obecny stan
infrastruktury, linia nieeksploatowana od ponad 10 lat, w sposéb niekontrolowany porosta
réznorodng roslinnoscig, brak jest mozliwosci ostatecznego potwierdzenia zachowania

przewidzianej dla tej kategorii przejazdéw widocznosci z odlegtosci 5 m.

W zwigzku z powyzszym wykonawca robot po uporzgdkowaniu terenu sprawdzi warunek
widocznosci, a o ile nie zostanie spetniony wystgpi o odnosne odstepstwo z ewentualng
opcjg na polecenie wydajgcego podwyzszenia klasy przejazdu (co musi uwzgledni¢ w

kosztach).
Podczas prac realizowanych na etapie projektu budowlanego:

e dopuszcza sie zmiane kat. C na kat. D w sytuacji, gdy przyszty Wykonawca wykaze i
zrealizuje prace (np. wycinki, niwelacja terenu, wyburzenia itp.) zapewniajgce
widocznosci dla przejazdéw kat. D zgodng z Rozporzgdzeniem z roku 2015 poz.1744 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

e dopuszcza sie przejscia kat. E w poziomie szyn jako dojscia do perondw z labiryntem
przy zachowaniu warunkéw widocznosci z Rozporzadzeniem z roku 2015 poz.1744 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

e nawierzchnie na przejazdach z ptyt matogabarytowych lub bitumiczne z ptytg

betonowg wewnetrzng,
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1.1.1.9 urzadzenia srk

Dla urzagdzen srk przewiduje sie nastepujgce gtéwne elementy systemu:

zabudowa elektrycznych napedow zwrotnicowych;
zabudowa semaforéw swietlnych i tarcz ostrzegawczych;

zabudowa licznikowego systemu stwierdzania niezajetosci opartego na technologii

komputerowej;

zabudowa przekaznikowego systemu sterowania ruchem kolejowym wyposazonego w
komputerowg naktadke systemowg i dostosowanego do sterowania z odlegtosci ze stacji

Kartuzy;

zabudowa powigzan liniowych jednoodstepowych blokad liniowych z urzgdzeniami

stacyjnymi;
zabudowa urzgdzen zasilania z SZR;
zabudowa kontenera dla wewnetrznych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

demontaz istniejgcych urzadzen;

1.1.1.10 telekomunikacja

W ramach rekomendowanego wariantu nalezy zrealizowac¢ gtéwne zatozenia dla systemow

telekomunikacyjnych tj.:

budowa linii miedzianej podstawowej na odcinku od stacji Kartuzy do stacji Lebork
budowa linii Swiattowodowej podstawowej na odcinku od stacji Kartuzy do stacji Lebork
odstepuje sie od budowy kanalizacji i transmisji rezerwowej

zabudowa urzgdzen aktywnych i uruchomienie systemu SDH STM-4/STM-1 i GIGABIT
ETHERNET

zabudowa systemu przewodowej fgcznosci kolejowej

zabudowa systemu radiowej fgcznosci pociggowej 150 MHz

zabudowa systemu rozgtoszeniowego i informacji zmiennej tresci na peronach
zabudowa systemu CCTV oraz systemdw gaszenia i kontroli dostepu

przytaczenie punktoéw posrednich i konfiguracja transmisji
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1.1.1.11 elektroenergetyka

W ramach rekomendowanego wariantu 2E nalezy zrealizowaé gtéwne zatozenia dla

systeméw elektroenergetycznych:

nalezy zapewni¢ zasilanie dla wszystkich elementéw projektowanych.

nalezy zasilanie dwustronne i gwarantowane z podtrzymaniem dla urzgdzen srk oraz

gwarantowane z podtrzymaniem dla urzgdzen teletechnicznych

nalezy zapewni¢ nowe przylgcza oraz/lub zwiekszenie mocy istniejgcych
w szczegoblnosci dla urzadzen na stacyjnych i przystankach, urzadzen na przejazdach

kat. C, B oraz A, przejs¢ kat. E oraz urzgdzen systemu tgcznosci radiowe;.

wszystkie rozjazdy sg ogrzewane elektrycznie z mozliwoscig zdalnego zarzadzania i

monitoringu.

wszystkie rozjazdy, perony wraz z dojéciami, przejazdy kat. C, B i A wraz przejsciami

kat. E nalezy oswietli¢ i zapewni¢ wymagane przepisami natezenie oswietlenia.

1.1.1.12 elektryfikacja linii wraz z budowa systemu zasilania (podstacije trakcyjne)

W ramach rekomendowanego wariantu 2E nalezy zrealizowaé gtéwne zatozenia dla
elektryfikacji:

przewiduje sie budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej napieciem 3kV pradu statego

wraz z systemem zasilania (podstacje trakcyjne).

ze wzgledu na redukcje spadkéw napieC w sieci oraz zapewnienie dtugich okreséw
eksploatacyjnych nalezy zastosowac sie¢ jezdng dla torow gtéwnych i szlakowych typu
YC120-2CS150 (sie¢ skompensowana, uelastyczniona z ling no$ng o przekroju 120 mm?
i podwdjnym przewodzie jezdnym o przekroju 150 mm?, przekréj znamionowy 420 mm?,

zawieszenie typu Y) z przewodami jezdnymi z miedzi modyfikowane;.

dla toréw gtéwnych dodatkowych na stacjach nalezy zastosowaé sie¢ typu C120-2C
(sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona z ling no$ng o przekroju 120mm? i podwdjnym
przewodem jezdnym o przekroju 100 mm? przekréj znamionowy 320 mm?) z

przewodami jezdnymi ze stopu CuAg0,10.

dla podstacji trakcyjnych na etapie projektu budowlanego nalezy wystgpi¢ o warunki

przytgczeniowe oraz zrealizowa¢ ich zasilanie zgodnie z otrzymanymi warunkami.
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1.1.1.13 Obiekty inzynierskie

W przypadku niezadowalajgcego stanu technicznego, nie spetnienia warunku nosnosci,
przesuniecia w planie toru kolejowego Iub niewystarczajgcego $wiatta pionowego

przewidziano modernizacje obiektu.
W pozostatych przypadkach obiekty zakwalifikowano do remontu.
W przypadku modernizacji konstrukcji nosnej zatozono wykonanie:
e przepustéw z rur betonowych
e wiaduktow i mostu w postaci ram zelbetowych otwartych dotem

Dla zachowania aktualnych przepiséw w miejscach istniejgcych przepustéw o srednicach
50cm i 60cm przewidziano zastosowanie nowych rur o srednicy min.80cm. Dla pozostatych

przepustéw zachowujemy min. istniejgce $wiatto.

1.1.1.14 certyfikacja i TSI

Wykonawca robot budowlanych bedzie zobowigzany uzyskac certyfikaty dla podsysteméw
infrastruktury i sterowanie (bez ERTMS/GSM-R) oraz energia lub okre$lonej czesci

podsystemow na kazdym z nastepujgcych etapow:

e projektowania,
e budowy,
e koncowych proéb podsystemu.

Szczegoétowe rozwigzanie techniczne zostaly przedstawione w poszczegéinych
tomach branzowych.
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2 Charakterystyczne parametry okreslajace wielkos¢é obiektu — opis stanu

istniejagcego

Linia 229 Pruszcz Gdansk — teba w granicach objetych niniejszym opracowaniem od stacji
Kartuzy w km. 41,365 do stacji Lebork w km. 101,266 jest obecnie wytgczona z eksploatac;i.
Urzadzenia srk na tym odcinku linii sg niezdatne do eksploatacji lub zdemontowane, a tory

czesciowo rozebrane.
2.1.1 Stacja Kartuzy w km. 41,365

Stacja Kartuzy posiada tgcznie 3 tory gtdwne oraz kilka nieuzywanych torow bocznych,

prowadzgcych m.in. do placu fadunkowego oraz dawnej, pieciostanowiskowej parowozowni.

Stacja wyposazona jest w urzadzenia mechaniczne z sygnalizacjg ksztattowg. Urzadzenia

zabudowane w 1960 roku obecnie wydajg sie by¢ niezdatne do uzytkowania.

Nastawnia Ky1 tymczasowo wytgczona z eksploatacji dla potrzeb techniczno-ruchowych.
Klucze od zwrotnic nr 28,32,33,34,30,29 znajdujg sie na nast. Ky. Klucz od WKk7/31 w ISE
Koscierzyna. Klucz od Wk5 i Wk4 znajduje sie na tablicy kluczowej u ISDr. Nastawnia Kyl
w swoim rejonie obstugiwata 5 semaforow ksztattowych, 8 rozjazdéw, 4 rygle, 1 wykolejnice,
blokade stacyjng. Na wylgczonych z centralnego nastawiania zwrotnicach i wykolejnicach

zamontowano zamki i przeciwwagi, klucze od tych zamkdéw znajdujg sie na nastawni Ky.

Rewitalizacja linii przyniosta przebudowe urzadzen SRK - przed rozpoczeciem robét
posiadata ona urzgdzenia mechaniczne scentralizowane z sygnalizacjg ksztattowg, przy
czym okreg nastawczy od strony Leborka byt wytgczony z eksploatacji. W ramach prac
zlikwidowano znajdujgcg sie przy peronie 2 nastawnie dysponujgca, a w jej miejsce
posadowiono kontenerowg nastawnie na wysokosci przejazdu kolejowego w ciggu ulicy
Gdanskiej. Docelowo w rejonie tym powstanie budynek nastawni, w ktérym znajdg sie
przekaznikowe urzadzenia SRK. W chwili obecnej (pazdziernik 2015) zachowane sa
wszystkie istniejgce dotychczas mechaniczne urzgdzenia SRK (zdemontowano czesciowo

potgczenia pedniowe), natomiast ruch obstugiwany jest tylko z toru nr 7.

W kierunku stacji Lebork linia kolejowa jest wytgczona z eksploatacji. Zachowany jest

semafor ksztattowy P oraz stata tarcza ostrzegawcza ToP na szlaku.
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2.1.2 Szlak Kartuzy — Lebork

Na omawianym odcinku linii kolejowej nr 229 eksploatowane byly przystanki osobowe i
tadownie, ktére od czasu wytgczenia z uzytkowania ulegty znacznej degradacji i sg obecnie
w stanie niezadowalajagcym. Na przedmiotowym odcinku znajduje sie 78 skrzyzowan linii
kolejowej z drogami w tym 11 skrzyzowan dwupoziomowych (tylko dwa na drodze
wojewoddzkiej) oraz 67 jednopoziomowych w wiekszosci kategorii D lub niesklasyfikowanych.

Przejazdy nie sg wyposazone w urzgdzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego.
2.1.3 Lpo Garczw km. 51,227

Zabudowane w 1960 r. reczne urzgdzenia kluczowe, obecnie nieuzytkowane i ulegajgce
dalszej degradaciji. Istniejgce 2 zamki ryglowe i 2 wykolejnicowe, do ktérych klucze znajduja

sie na stacji Kartuzy.
2.1.4 Lpo Miechucino w km. 57,100

Zabudowane w 1960 r. reczne urzgdzenia kluczowe, obecnie nieuzytkowane i ulegajgce
dalszej degradacji. Stacja wpisana do rejestru zabytkdw. Na posterunku jest 5 zamkow

ryglowych, 3 trzpieniowe i 3 wykolejnicowe. Klucze do nich znajdujg sie na stacji Kartuzy.
2.1.5 Lpo Sierakowice w km. 66,483

Zabudowane w 1960 r. reczne urzadzenia kluczowe, obecnie nieuzytkowane i ulegajgce
dalszej degradacji. Semafory ksztaltowe, tarcze ostrzegawcze, urzgdzenia aparatow
blokowych w okregach Sk i Sk1 zostaty zdemontowane, a rozjazdy zamkniete na zamki
ryglowe. Na posterunku jest 6 zamkow ryglowych i 2 wykolejnicowe. Klucze do nich znajdujg

sie na stacji Kartuzy.
2.1.6 Lpo Kamienica Krolewska w km. 72,038

Zabudowane w 1960 r. reczne urzadzenia kluczowe, obecnie nieuzytkowane i ulegajgce
dalszej degradacji. Rozjazdy zamkniete na zamki ryglowe. Na posterunku jest 7 zamkow

ryglowych i 3 wykolejnicowe. Klucze do nich znajdujg sie na stacji Kartuzy.
2.1.7 Lpo Linia Zakrzewo w km. 79,753

Zabudowane w 1965 r. reczne urzadzenia kluczowe, obecnie nieuzytkowane i ulegajgce

dalszej degradacji. Zamki zwrotnicowe zdemontowano i zdeponowano w ISE Koscierzyna.
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2.1.8 Przejazdy kolejowo-drogowe

Zasadnicza wiekszos¢ skrzyzowan linii kolejowej z drogami przebiega w jednym poziomie.
Dominujg przejazdy kategorii D. Brak przejazdéw zabezpieczonych przez urzgdzenia srk

(np. sygnalizacje czy rogatki).

Ze wzgledu na stan linii kolejowej 229 uzytkowane obecnie przejazdy i przejscia przez tory
sg w stanie niezadowalajgcym. Wiekszo$¢ z nich obecnie nie odpowiada standardom
uzytkowym, brak jest trojkatow widocznosci ze wzgledu na roslinnos¢ porastajgcg okolice

przejazdéw, do wielu przejazdow brak jest drog dojazdowych.
2.1.9 Stacja Lebork w km. 101,266

Stacja Lebork jest stacjg wezlowg, na ktorej krzyzujg sie dwie linie: nr 202 z Gdanska
Gtéwnego do Stargardu Szczecinskiego a dalej do Szczecina, oraz linia nr 229 Pruszcz
Gdanski - teba (na odcinku Lebork - Leba uzytkowana tylko w sezonie letnim). Na stacji
rozpoczyna sie rowniez krétka linia nr. 227 do punktu koncowego linii (dawniej stacji)

Maszewo Leborskie, wyremontowana w 2014 r. na potrzeby przewozéw wojskowych.

Stacja Lebork posiada 7 torow gtéwnych, z ktérych 5 znajduje sie przy peronach:
jednokrawedziowym zlokalizowanym przy budynku dworca oraz dwoch wyspowych
dwukrawedziowych. Perony sg miedzy sobg potgczone przejSciem podziemnym.
Uzupetnieniem uktadu torowego sg tory boczne, prowadzace do magazynu, placéw
tadunkowo-sktadowych, garazu oraz ramp fadunkowych. Od strony teby znajduje sie takze
tor wyciggowy. Wiekszo$¢ torow stacyjnych, oraz szlakowe linii 202, sg zelektryfikowane.

Ruch pociagdéw na stacji prowadzony jest przez nastawnie "Lb", "Lb1" i "Lb2".

Uzytkowane sg urzgdzenia elektromechaniczne z sygnalizacjg swietihg MS na nast. Lbl,
oraz urzgdzenia typu VES Pintch na nast. Lb i Lb2. Na nast. Lb1 urzgdzenia zewnetrzne i

wewnetrzne powigzane z linig 229 czesciowo zdemontowane.

Rejon nastawni wykonawczej Lb1 przylegtej do linii 229 obstuguje 10 semaforéow swietinych,
2 tarcze manewrowe, 13 rozjazdow ( z tego 9 wyposazone w napedy elektryczne EEAS —
sterowane za pomocg zamka UZE2, 4 w napedy mechaniczne) i 2 wykolejnice. Stacja
powigzana jest z potsamoczynng blokada liniowg dwukierunkowg na linii jednotorowej w
kierunku stacji Godetowo linii 202. Pomiedzy rejonami Lb — Lb1 eksploatowana jest blokada
stacyjna. Semafor B i tarcza ostrzegawcza ToB dla szlaku linii 229 odtgczone od zasilania i

zdemontowane.
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3 Uszczegotowienie branzowe - zakres robét
3.1 Przebudowa urzadzen na stacji Kartuzy i stacji Lebork

Ze wzgledu na zakres niniejszego zadania nalezy dokona¢ przebudowy i w razie
koniecznosci rozbudowy urzgdzen srk na stacjach Kartuzy i Lebork. Konieczne jest
uruchomienie w urzgdzeniach srk eksploatowanych na tych stacjach przebiegéw
wyjazdowych i wjazdowych dla szlakéw stycznych dla omawianego odcinka linii kolejowej nr
229. Powyzsze wymagac¢ bedzie odbudowy semaforéw wyjazdowych, wjazdowych oraz
zabudowy tarcz ostrzegawczych dla tych stacji, przebudowy urzadzeh wewnetrznych i
powigzanie w zaleznosciach z jednoodstepowymi blokadami liniowymi zabudowywanymi dla
prowadzenia ruchu na szlakach stycznych linii kolejowej nr 229 w Kartuzach w kierunku
stacji Sierakowice oraz w Leborku w kierunku stacji Ketrzyno. Powigzanie bedzie wymagato
zabudowy na stacjach czesci stacyjnych urzgdzen jednoodstepowych blokad liniowych wraz

Z przytgczeniem do linii transmisji przewodowej w Kierunkach stacji stycznych.

Dla realizacji zdalnego sterowania urzgdzeniami srk na niniejszym odcinku linii kolejowej nr
229 nalezy dokona¢ zabudowy na stanowisku dyzurnego ruchu w budynku LCS Kartuzy

komputerowego stanowiska z pulpitem sterujacym dla dyzurnego odcinkowego.
3.2 Zabudowa nowych urzadzen na stacji Garcz

Stacja Garcz bedzie miata dwa tory, gtéwny zasadniczy nr 1 i dodatkowy nr 2. Na stacji
nalezy zabudowaé nowe semafory $wietine A, B, C, D, E i F oraz Swietlne tarcze
ostrzegawcze ToA i ToF dla semaforow wjazdowych od strony szlakow. Rozjazdy nr 1 i 2
nalezy wyposazy¢ w uktady nastawcze z elektrycznymi napedami zwrotnicowymi. Dla
kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw nalezy zastosowac licznikowy systemu kontroli
niezajetosci oparty na technologii komputerowej z czujnikami kota. Dla sterowania
urzgdzeniami przytorowymi nalezy zastosowac urzgdzenia przekaznikowe z komputerowag
naktadkg dla sterowania zdalnego przez dyzurnego odcinkowego z LCS Kartuzy. Urzadzenia
wewnetrzne nalezy zabudowaé¢ w kontenerze. Zasilanie urzadzen nalezy realizowaé z
wykorzystaniem dwoch sieci zasilajgcych, za pomocg dedykowanego urzgdzeniom srk

systemu zasilania z SZR i dostosowanym do zasilania awaryjnego z agregatu przewoznego.
3.3 Zabudowa nowych urzadzen na stacji Miechucino

Stacja Miechucino bedzie miata dwa tory, gtéwny zasadniczy nr 1 i dodatkowy nr 2. Na stacji
nalezy zabudowa¢ nowe semafory sSwietine A, B, C, D, E i F oraz Swietlne tarcze

ostrzegawcze ToA i ToF dla semaforow wjazdowych od strony szlakow. Rozjazdy nr 1 i 2
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nalezy wyposazy¢ w uktady nastawcze z elektrycznymi napedami zwrotnicowymi. Dla
kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw nalezy zastosowac licznikowy systemu kontroli
niezajetosci oparty na technologii komputerowej z czujnikami kota. Dla sterowania
urzgdzeniami przytorowymi nalezy zastosowaé urzgdzenia przekaznikowe z komputerowg
naktadkg dla sterowania zdalnego przez dyzurnego odcinkowego z LCS Kartuzy. Urzadzenia
wewnetrzne nalezy zabudowaé¢ w kontenerze. Zasilanie urzgdzen nalezy realizowaé z
wykorzystaniem dwoch sieci zasilajgcych, za pomocg dedykowanego urzadzeniom srk

systemu zasilania z SZR i dostosowanym do zasilania awaryjnego z agregatu przewoznego.
3.4 Zabudowa nowych urzadzen na stacji Sierakowice

Stacja Sierakowice bedzie miata dwa tory, gtéwny zasadniczy nr 1 i dodatkowy nr 2 oraz tor
przeznaczony na tadownie. Na stacji nalezy zabudowaé nowe semafory $wietine A, B, C, D,
E i F oraz swietlne tarcze ostrzegawcze ToA i ToF dla semaforow wjazdowych od strony
szlakow. Rozjazdy nr 1, 2 i 3 nalezy wyposazy¢ w ukiady nastawcze z elektrycznymi
napedami zwrotnicowymi. Na torze tadowni nalezy zabudowaé wykolejnice dla ochrony
przebiegdw pociggowych po torze nr 2 i wyposazy¢ ja w uktad nastawczy z elektrycznym
napedem zwrotnicowym. Dla kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw nalezy zastosowac
licznikowy systemu kontroli niezajetosci oparty na technologii komputerowej z czujnikami
kota. Dla sterowania urzadzeniami przytorowymi nalezy zastosowa¢ urzgdzenia
przekaznikowe z komputerowg naktadkg dla sterowania zdalnego przez dyzurnego
odcinkowego z LCS Kartuzy. Urzadzenia wewnetrzne nalezy zabudowaé w kontenerze.
Zasilanie urzadzen nalezy realizowa¢ z wykorzystaniem dwdch sieci zasilajgcych, za
pomocg dedykowanego urzgdzeniom srk systemu zasilania z SZR i dostosowanym do

zasilania awaryjnego z agregatu przewoznego.
3.5 Zabudowa nowych urzadzen na stacji Ketrzyno

Stacja Ketrzyno bedzie miata dwa tory, gtéwny zasadniczy nr 1 i dodatkowy nr 2. Na stac;ji
nalezy zabudowa¢ nowe semafory sSwietine A, B, C, D, E i F oraz Swietlne tarcze
ostrzegawcze ToA i ToF dla semaforow wjazdowych od strony szlakéw. Rozjazdy nr 1 i 2
nalezy wyposazy¢ w uktady nastawcze z elektrycznymi napedami zwrotnicowymi. Dla
kontroli niezajetosci toréw i rozjazdow nalezy zastosowac licznikowy systemu kontroli
niezajetosci oparty na technologii komputerowej z czujnikami kota. Dla sterowania
urzgdzeniami przytorowymi nalezy zastosowac urzgdzenia przekaznikowe z komputerowg
naktadkg dla sterowania zdalnego przez dyzurnego odcinkowego z LCS Kartuzy. Urzadzenia

wewnetrzne nalezy zabudowa¢ w kontenerze. Zasilanie urzgdzeh nalezy realizowa¢ z
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wykorzystaniem dwoch sieci zasilajgcych, za pomocg dedykowanego urzgdzeniom srk

systemu zasilania z SZR i dostosowanym do zasilania awaryjnego z agregatu przewoznego.
3.6 Zabudowa nowych urzadzen liniowych

Dla prowadzenia ruchu na szlakach niniejszego odcinka linii kolejowej nr 229 zastosowac
nalezy jednoodstepowe blokady liniowe. Urzgdzenia blokad linowych nalezy powigzaé¢ ze
stacyjnymi urzgdzeniami przekaznikowymi zabudowywanymi w kontenerach na stacjach. Na
stacjach Kartuzy i Lebork blokady nalezy powigza¢ z istniejgcymi urzgdzeniami srk wraz z

ich niezbedng przebudowg i dostosowaniem.
3.7 Zabudowa nowych urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach

Na przejazdach kolejowych na niniejszym odcinku linii kolejowej nr 229 przedstawionych w

zalagczniku nr 1 nalezy zastosowaé urzgdzenia zabezpieczenia ruchu typu komputerowego.

Przejazdy kategorii B i C nalezy wyposazy¢ w urzadzenia ssp i urzgdzenia zdalnej kontroli
UZK, ktérych pulpity/panele sterujgce nalezy zabudowa¢ w LCS Kartuzy na stanowisku

dyzurnego odcinkowego.

Przejazd kategorii A w rejonie wjazdu na stacje Lebork nalezy powigza¢ z urzgdzeniami
stacyjnymi, a sterowanie urzadzeniami przejazdowymi realizowaé jako sterowane

z odlegtosci przez dyzurnego ruchu.

Wszystkie przejazdy kategorii B i C nalezy wyposazy¢é w system podgladu sytuacji na
przejezdzie, monitoring zdalny TVu przez dyzurnego odcinkowego w LCS Kartuzy. Podglad
sytuacji na przejezdzie kategorii A nalezy umozliwi¢ obu dyzurnym ruchu, na stacji Lebork

oraz dyzurnemu odcinkowemu w LCS Kartuzy.

Z uwagi na konieczno$¢ pozostawienia przejazdow (brak uzgodnienia likwidacji przez
Zarzgdcéw Drogi), ktére znajdujg sie odlegtosci od siebie mniejszej niz 500m proponuje sie
sterowaC grupami przejazdéw. Ponizej zestawienie przejazdéw dla ktorych proponuje sie

sterowanie z jednej szafy (pozostaje koniecznos¢ skablowania miedzy przejazdami).
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przejazd kat

. Cwkm.

44+176

wspolny
przejazd kat. C w km. 44+498 kontener
przejazd kat. C w km. 47+033 wspolny
- kontener
przejazd kat. B w km. 47+565
przejazd kat. B w km. 57+874 wspolny
kontener
przejazd kat. C w km. 58+118
przejazd kat. C w km. 76+256 wspolny
- kontener
przejazd kat. C w km. 76+714
przejazd kat. C w km. 77+175 wspolny
kontener
przejazd kat. C w km. 77+629
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4  Zakres robé6t budowlanych
4.1 Wstep
Obowigzkiem Wykonawcy robét budowlanych jest przedstawienie w ofercie wszystkich prac

zwigzanych z przedmiotowym zamowieniem.

Podane w niniejszym opracowaniu charakterystyczne parametry m.in. kilometraze, dlugosci,
wielkosci powierzchni, szerokosci, odlegtosci, ilosci Robét dla poszczegdinych branz i
zakresow/ lokalizacji sg tylko szacunkowe i mogg rézni¢ sie od ilosci wynikajgcych
Z uszczegotowienia zakresu Rob6t na etapie projektu wykonawczego, co Wykonawca winien
wzig¢ pod uwage przygotowujgc oferte i co powinien wkalkulowac¢ w przedstawiong w ofercie

cene ofertowa.

Wykonawca robét budowlanych jest zobowigzany wykonaé wszystkie Roboty przewidziane
w zatwierdzonej przez Inzyniera i akceptowanej przez Zamawiajgcego dokumentaciji

wykonawczej tak, aby osiggngé¢ zamierzone parametry funkcjonalno-uzytkowe.

Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania niezbednych informacji i zidentyfikowania

przebiegu kolidujgcej infrastruktury oraz usuniecia kolizji w przypadku ich wystgpienia.
4.2 Urzadzenia stacyjne srk
4.2.1 Stacja Kartuzy

e zabudowa elektronicznego zdalnego pulpitu sterujgcego urzadzeniami przekaznikowymi
na niniejszego odcinka linii kolejowej nr 229 wigczonych do zdalnego sterowania ze stacji

Kartuzy;
e przebudowa istniejgcych stacyjnych urzadzen srk;

e zabudowa powigzan liniowych jednoodstepowych blokad liniowych w istniejgcych

urzadzeniach stacyjnych srk;
e zabudowa systemu monitoringu TVu dla przejazdéw kolejowych;
e zabudowa powtarzaczy UZK dla przejazdow kolejowych;

e demontaz istniejgcych urzadzen;
4.2.2 Stacja Garcz

e zabudowa elektrycznych napeddw zwrotnicowych;
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zabudowa semaforow swietinych i tarcz ostrzegawczych;

zabudowa licznikowego systemu stwierdzania niezajetosci opartego na technologii

komputerowej;

zabudowa przekaznikowego systemu sterowania ruchem kolejowym wyposazonego w
komputerowg naktadke systemowg i dostosowanego do sterowania z odlegtosci ze stacji

Kartuzy;

zabudowa powigzan liniowych jednoodstepowych blokad liniowych z urzgdzeniami

stacyjnymi;
zabudowa urzgdzen zasilania z SZR;
zabudowa kontenera dla wewnetrznych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

demontaz istniejgcych urzadzen;
Stacja Miechucino

zabudowa elektrycznych napedoéw zwrotnicowych;
zabudowa semaforéw swietlnych i tarcz ostrzegawczych;

zabudowa licznikowego systemu stwierdzania niezajetosci opartego na technologii

komputerowej;

zabudowa przekaznikowego systemu sterowania ruchem kolejowym wyposazonego w
komputerowg naktadke systemowg i dostosowanego do sterowania z odlegtosci ze stacji

Kartuzy;

zabudowa powigzan liniowych jednoodstepowych blokad liniowych z urzgdzeniami

stacyjnymi;
zabudowa urzgdzen zasilania z SZR;
zabudowa kontenera dla wewnetrznych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

demontaz istniejgcych urzadzen;
Stacja Sierakowice

zabudowa elektrycznych napeddw zwrotnicowych;

zabudowa semaforéw Swietlnych i tarcz ostrzegawczych;
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zabudowa licznikowego systemu stwierdzania niezajetosci opartego na technologii

komputerowej;

zabudowa przekaznikowego systemu sterowania ruchem kolejowym wyposazonego w
komputerowg naktadke systemowg i dostosowanego do sterowania z odlegtosci ze stacji

Kartuzy;

zabudowa powigzan liniowych jednoodstepowych blokad liniowych z urzgdzeniami

stacyjnymi;
zabudowa urzgdzen zasilania z SZR;
zabudowa kontenera dla wewnetrznych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

demontaz istniejgcych urzadzen;
Stacja Ketrzyno

zabudowa elektrycznych napedow zwrotnicowych;
zabudowa semaforéw swietlnych i tarcz ostrzegawczych;

zabudowa licznikowego systemu stwierdzania niezajetosci opartego na technologii

komputerowej;

zabudowa przekaznikowego systemu sterowania ruchem kolejowym wyposazonego w
komputerowg naktadke systemowg i dostosowanego do sterowania z odlegtosci ze stacji

Kartuzy;

zabudowa powigzan liniowych jednoodstepowych blokad liniowych z urzgdzeniami

stacyjnymi;
zabudowa urzgdzeh zasilania z SZR;
zabudowa kontenera dla wewnetrznych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym;

demontaz istniejgcych urzadzen;
Stacja Lebork

zabudowa semaforow Swietinych i tarczy ostrzegawcze;;
przebudowa istniejgcych stacyjnych urzadzen srk;

zabudowa powigzan jednoodstepowych blokad liniowych w istniejacych urzgdzeniach

stacyjnych srk;
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e zabudowa systemu monitoringu TVu i pulpitu sterujgcego dla przejazdu kolejowego

kategorii A w rejonie wjazdu na stacje od strony stacji Ketrzyno;

e demontaz istniejgcych urzadzen;
4.3 Kontrola prowadzenia pociaggu

W ramach przebudowy urzadzen srk na posterunkach ruchu i szlakach, w miejscach
przewidzianych wytycznymi le-4 (WTB-E10), zabudowane Ilub uzupetnione zostang

urzadzenia kontroli czujnosci maszynisty typu SHP w wersji antykradziezowej.
4.4 Pozostate czynnosci

Po wigczeniu urzadzeh srk do eksploatacji nalezy wykonaé niezbedne proby i pomiary.

W przypadku stwierdzenia braku kompatybilnosci pomiedzy istniejgcymi, a projektowanymi
urzgdzeniami nalezy przewidzie¢ wymiane istniejgcych urzadzen na nowe, w Sposob
gwarantujgcy utrzymanie dotychczasowej funkcjonalnoéci oraz petng wspotprace z nowymi
urzgdzeniami. Dziatania dostosowawcze zwigzane z wiekiem lub stanem technicznym
urzgdzen istniejgcych nie mogg stanowi¢ podstawy do dochodzenia roszczeh ze strony
Wykonawcy, w szczegdlnosci w zakresie zmiany Zaakceptowanej Kwoty Kontraktowej lub
przedituzenia Czasu na Ukonczenie. Wykonawca powinien rozpozna¢ ww. kwestie i wszelkie

z tym zwigzane koszty powinny by¢ wliczone w cene ofertowa.

Wykonawca w wycenie, projekcie, harmonogramie i technologii robét musi uwzglednic i
zaprojektowaé istnienie etapow przejSciowych zwigzanych z fazowaniem robdt. Nalezy
zaproponowac takie rozwigzania ktére pozwolg na unikniecie jazd na rozkaz lub sygnat

zastepczy.

Wszystkie prace realizowaé zgodnie z wytycznymi technicznymi budowy urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym le-4 (WTB-E10), Standardami Technicznymi — szczegotowe
warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200
km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem): TOM VI
Sygnalizacja, sterowanie i kierowanie ruchem oraz z uwzglednieniem zatozen i wymagan dla

systemu sterowania ruchem kolejowym na liniach o matym natezeniu ruchu.

PFU czes¢ 06 — sterowanie ruchem 227 36



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

5 Opis wymagan Zamawiajacego
5.1 Wstep

Wykonawca robét budowlanych przedstawi w ofercie proponowane do zabudowy urzgdzenia
srk (poziomu podstawowego i nadrzednego) i inne, z podaniem typéw oraz numerow
i terminéw waznosci Swiadectw, a takze mozliwosci wspdipracy z urzadzeniami juz

zabudowanymi.

Zabudowywac¢ nalezy wytgcznie urzadzenia nowych generacji, spetniajgce szczegotowe

wiasciwosci funkcjonalno — uzytkowe.

Oferowane urzgdzenia w maksymalnym stopniu powinny by¢é wykonane w wers;ji

antykradziezowej (np. zawiera¢ minimalng ilo§¢ metali kolorowych).

Przebudowe urzadzen srk i ich rozbudowa. na stacjach Kartuzy i Lebork nalezy prowadzi¢ w
urzgdzeniach istniejgcych. Do przebudowy i rozbudowy Wykonawca, w pierwszej kolejnosci,
wykorzystywac bedzie urzadzenia lub elementy wczes$niej zdemontowane, o ile po ponownej
ich zabudowie nie nastgpi pogorszenie parametrow techniczno — eksploatacyjnych
przebudowywanych urzgdzen. Wykonawca moze zaproponowac i po uzyskaniu akceptaciji
Inzyniera wykorzysta¢ do przebudowy urzgdzenia lub ich elementy nowszych generacji
(w poréownaniu do typéw przebudowywanych urzgdzen) lub o lepszych parametrach

techniczno — eksploatacyjnych niz w urzgdzeniach przebudowywanych.

Urzadzenia dla poszczegdinych obiektéw nalezy projektowa¢ i budowaé zgodnie z
przepisami, z zachowaniem obowigzujgcej skrajni budowli. Istniejgce budynki i obiekty
kubaturowe oraz infrastruktura techniczna, iloSci, parametry i typy zabudowywanych
urzgdzen muszg by¢ zgodne z przewidzianymi w dokumentacji projektowej oraz z DTR ich

producentow.
5.2 Wymagania funkcjonalne

System srk powinien realizowaé nastepujgce funkcje:

1. Zdalne prowadzenie ruchu pociggdw — wizualizacja stanu urzgdzen sterowania i
zdalne nastawianie urzgdzen na posterunkach zdalnie sterowanych.

2. Automatyczne prowadzenie ruchu — zautomatyzowane prowadzenie ruchu w celu
odcigzenia dyzurnego odcinkowego.

3. Zaleznosci stacyjne i szlakowe — zapewnienie bezpieczenstwa ruchu na stacji i

szlakach.
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4. Elektroniczna wymiana informacji o pociggach ze stacjami stycznymi - przesytanie
pomiedzy dyzurnymi ruchu informacji o pociggach wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych z
obszaru zpr.

5. Wspoétdziatanie z systemami informowania podréznych — mozliwos¢ przekazywania
istotnych informacji o planowanym i rzeczywistym ruchu pociggéw do systemu
informowania podréznych celem zapewnienia odpowiednio wysokiego poziomu
ustug.

6. Zobrazowanie i zdalng obstuge dwustanowych urzadzen niezaleznosciowych —
zapewnienie zdalnej obstugi urzadzen zasilania, oswietlenia i innych.

7. Rejestracje zdarzen i poleceh — umozliwienie wstecznej analizy zdarzen dla celéw
zwigzanych z zakiéceniami w pracy urzgdzen, analiz statystycznych pracy urzadzen,
kontroli pracy dyzurnych i retrospekcji zdarzen w sytuacjach wypadkowych.

8. Monitorowanie sprawnosci urzgdzen srk i zasilania celem zapewnienia sprawnego

usuwania awarii systemu.

5.2.1 Zdalne prowadzenie ruchu

System powinien umozliwia¢ zdalne prowadzenie ruchu przez dyzurnego odcinkowego w

LCS Kartuzy poprzez:

e zobrazowanie stanu urzgdzen sterowania na wszystkich posterunkach zdalnie

sterowanych

e wprowadzanie polecen nastawczych umozliwiajgcych zmiane stanu urzadzen sterowania

na wszystkich posterunkach zdalnie sterowanych.

System powinien prezentowaC zobrazowanie sytuacji ruchowej na dwu poziomach

szczegotowosci:

e obraz uproszczony (poglagdowy) obejmujacy okreg sterowania, umozliwiajgcy Sledzenie

biegu pociggdéw w catym obszarze zpr,

e obraz szczegdlowy pokazujgcy stan urzadzenh sterowania na pojedynczych posterunkach

Z petnym poziomem szczegotowosci.

W przypadku mozliwosci wizualizacji wszystkich szczegétéw na jednym obrazie wraz z
obrazem uproszczonym mozna odstgpi¢ od dwupoziomowosci prezentacji sytuacji, co

bedzie wymagac uzgodnienia z Zamawiajgcym i Uzytkownikiem.

Zakres polecen nastawczych powinien w petni pokrywac¢ zakres polecen przewidzianych w

urzgdzeniach zaleznosciowych na stacjach. Wprowadzanie polecen powinno odbywac¢ sie za
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pomocg urzgdzen peryferyjnych (mysz) przez wskazanie poczagtku i konca przebiegu na

pulpicie nastawczym z obrazem sytuacji ruchowe;j.

System powinien umozliwia¢ implementacje automatycznego prowadzenia ruchu na

poszczegodlnych stacjach w zakresie umozliwiajgcym automatyzacje pracy stacji jako mijanki.
5.2.2 Sterowanie miejscowe

W przypadkach uzasadnionych potrzebami ruchowymi nalezy uwzgledni¢ mozliwosé
okresowego sterowania stacjg z pulpitu miejscowego. Urzgdzenia na stacjach powinny
posiada¢ pulpity sterowania miejscowego, a przekazywanie praw obstugi stacji pomiedzy
dyzurnym odcinkowym a pulpitem miejscowym powinno odbywaé sie wedtug procedury
zgdania przejecia obstugi — zgody na przejecie obstugi. Powinna takze istnie¢ mozliwos¢
bezwarunkowego przejecia uprawnien do obstugi w trybie awaryjnym zaréwno przez

dyzurnego odcinkowego jak i z pulpitu miejscowego.
5.2.3 Zaleznosci stacyjne i szlakowe

System powinien realizowac zaleznosci przebiegowe zgodnie z zasadami obowigzujgcymi
na PKP, w szczegdlnosci wedtug zapisow Wytycznych technicznych budowy urzadzen
sterowania ruchem kolejowym le-4, z wylgczeniem stosowania sygnalizacji dla manewrow

oraz stosowania sygnatu SZ.

System powinien kontrolowaé nie zajetosc¢ toroéw i rozjazddéw poprzez zliczanie osi.

System powinien umozliwia¢ nastawianie przebiegdw pociggowych z realizacjg funkcji
automatycznej mijanki.

Na szlakach wewnetrznych odcinka zpr powinny by¢ realizowane funkcje jednoodstepowej

blokady liniowej. Blokada moze funkcjonowac¢ jako blokada wewnetrzna.
Kontrola niezajetosci torow szlakowych powinna opierac¢ sie na zliczaniu osi.

Na szlakach stycznych system powinien umozliwiaé wspétprace z typowymi
potsamoczynnymi blokadami liniowymi stosowanymi u Zamawiajgcego. System powinien
realizowac funkcje zwigzane z poleceniami blokady liniowej zgodnie z zastosowanym typem

na szlakach stycznych.

System powinien umozliwia¢ obstuge bocznic szlakowych.
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5.2.4 Uzaleznienie urzadzen przejazdowych

System musi umozliwia¢ uzaleznienie urzadzen przejazdowych zorganizowanych w obrebie
stacji oraz musi umozliwia¢ powigzanie z urzgdzeniami stacyjnymi przejazdow bedgcych w

sgsiedztwie stacji.
5.2.5 Rejestracja zdarzen i polecen

System powinien rejestrowaé wszystkie polecenia wydawane przez dyzurnego ruchu
odcinkowego oraz istotne zdarzenia. Informacje zgromadzone w rejestratorze muszg byé¢
zabezpieczone przed modyfikacjami lub skasowaniem przez osoby nieupowaznione oraz w
przypadku wystgpienia awarii systemu. Okres przechowywania zarejestrowanych informacji
powinien wynosi¢ minimum 48 godzin, a warto$¢ tg nalezy uzgodni¢ z Uzytkownikiem.
Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ archiwizowania zapiséw rejestratora na zewnetrznym nosniku

informaciji.
5.2.6 Pozostale funkcje systemu

System powinien umozliwia¢ zdalne monitorowanie stanu urzgdzen srk i urzadzen zasilania,
a informacje o pracy systemu powinny by¢ prezentowane na pulpicie dyzurnego ruchu
odcinkowego w LCS Kartuzy. System powinien umozliwiaé pozyskiwanie na zadanie
dodatkowych informacji diagnostycznych w zakresie niezbednym do ustalenia przyczyny
usterki.

5.3 Warunki wykonania i odbioru robét

Wykonanie robét

Zakres robot srk zwigzanych z zabudowg nowych urzadzen stacyjnych obejmuje

nastepujacy zakres:

¢ wykonanie kompleksowej dokumentacji projektowej,

e instalacja sygnalizatoréw $wietinych i wskaznikbw wraz z potgczeniem do
sieci kablowej,

¢ instalacja elektrycznych napeddw zwrotnicowych wraz z potgczeniem do sieci
kablowej oraz przystosowaniem rozjazdéw do nowych napedow,

e instalacja kontrolerow potozenia iglic zgodnie z wytycznymi producentéw

rozjazdéw, wraz z potgczeniem kontroleréw do sieci kablowej,
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instalacja systemu licznikdw osi jako urzgdzen stwierdzania niezajetosci torow
i rozjazdow wraz z potgczeniem do sieci kablowej,

budowa kanalizacji kablowej podziemnej dla kabli urzadzen automatyki
kolejowej wraz z siecig kablowa,

instalacja urzagdzen samoczynnego hamowania pociggéw (SHP),

budowa wewnetrznych przekaznikowych urzadzen srk,

budowa komputerowych nakfadek do sterowania zdalnego przekaznikowymi
urzgdzeniami stacyjnymi srk,

budowa kontenerow dla zabudowy wewnetrznych stacyjnych urzadzen srk,

budowa urzadzen zasilajgcych urzadzenia srk.

Budowa urzgdzen blokady liniowej

Zakres robot srk zwigzanych z zabudowg urzadzen jednoodstepowych blokad liniowych

obejmuje nastepujacy zakres prac:

wykonanie kompleksowej dokumentacji projektowej,

zabudowa urzgadzen sterujgcych blokad wraz z uktadami do kontroli
niezajetosci toréw,

zabudowa interfejséw do urzadzen stacyjnych, powigzahn z urzadzeniami
stacyjnymi,

budowa sieci kablowej dla potrzeb blokady liniowej.

Budowa urzgdzen sygnalizacji przejazdowych kategorii A

Zakres robot srk zwigzanych z zabudowg urzgdzen sygnalizacji przejazdowych kategorii A

obejmuje nastepujgcy zakres prac:

wykonanie kompleksowej dokumentacji projektowej,

zabudowa urzadzen sterujgcych sygnalizacjg przejazdowg lokalnie i zdalnie,
zabudowa pulpitu dla recznego sterowania,

zabudowa sygnalizatorow drogowych Swietinych i akustycznych,

zabudowa napedéw rogatkowych wraz z drggami,

zabudowa powigzania do urzadzen stacyjnych srk dla przejazdu,

zabudowa elektromagneséw torowych SHP,

zabudowa urzadzen TVu dla przejazdu,

budowa urzagdzen zasilajgcych sygnalizacje przejazdowe,

budowa sieci kablowej dla potrzeb sygnalizacji przejazdowych.
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Budowa urzgdzen sygnalizacji przejazdowych kategorii B

Zakres robot srk zwigzanych z zabudowg urzadzen sygnalizacji przejazdowych kategorii B

obejmuje nastepujgcy zakres prac:

wykonanie kompleksowej dokumentacji projektowej,

zabudowa urzadzen sterujgcych sygnalizacjg przejazdowg lokalnie i z LCS
wraz z uktadami do kontroli niezajetosci toréw,

zabudowa interfejséw do urzgdzenh stacyjnych,

zabudowa sygnalizatoréw drogowych swietlnych i akustycznych,

zabudowa napedéw rogatkowych wraz z drggami,

zabudowa elektromagneséw torowych SHP,

zabudowa urzgdzen TVu

budowa urzadzen zasilajgcych sygnalizacje przejazdowe,

budowa sieci kablowej dla potrzeb sygnalizacji przejazdowych.

Budowa urzgdzen sygnalizacji przejazdowych kategorii C

Zakres robot srk zwigzanych z zabudowg urzgdzen sygnalizacji przejazdowych kategorii C

obejmuje nastepujgcy zakres prac:

wykonanie kompleksowej dokumentacji projektowej,

zabudowa urzagdzen sterujgcych sygnalizacjg przejazdowg lokalnie i z LCS,
zabudowa sygnalizatorow drogowych Swietlnych i akustycznych,

zabudowa elektromagnesow torowych SHP,

budowa urzgdzen zasilajgcych sygnalizacje przejazdowe wraz z przytgczami
energetycznymi (ew. zmiang istniejgcych warunkow przytgczeniowych),

budowa sieci kablowej dla potrzeb sygnalizacji przejazdowych.

Odbior urzadzen

Zasady odbioréw urzagdzen sterowania ruchem kolejowym opisane sg w Wytycznych odbioru

technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym

le-6.
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5.4 Wymagania niefunkcjonalne systemu

Bezpiecznosé

Urzgdzenia powinny spetnia¢é wymagania stawiane systemom sterowania ruchem
kolejowym, w szczegdlnosci postanowienia zawarte w dokumencie ,Wymagania

bezpieczenstwa dla urzadzen srk" (CNTK, Warszawa, 1998 r.).

Niezawodnos¢

Czas bezusterkowej pracy (MTBF) powinien by¢ wigekszy niz 13500h (>1,5 roku). Trwatos¢

urzgdzen powinna byé wieksza lub réwna 25 lat.

Uniwersalnos¢

Urzadzenia powinny umozliwi¢ ich stosowanie na Linii dla predkosci do 100km/h witgcznie.

W miare mozliwosci nalezy stosowa¢ urzgdzenia jednego typu.

Elastycznos¢ / skalowalnos¢

Urzadzenia powinny umozliwiaC budowe wiekszych obiektéw przez zwiekszenie ilosci
modutow. Urzgdzenia powinny umozliwia¢ etapowe oddawanie ich do eksploatacji.
Urzadzenia muszg by¢ zbudowane w sposob umozliwiajgcy tatwg przebudowe zwigzang ze
zmianami ukfadu torowego stacji (wtgczenie do centralizacji dodatkowych rozjazdow,
wytgczenie z centralizacji niektérych rozjazdéw, dobudowa bgdz demontaz sygnalizatorow,

zmiany w przebiegach).

Urzadzenia blokady liniowej muszg mie¢ mozliwo$¢é wspotpracy z dowolnymi urzgdzeniami

stacyjnymi za pomocg odpowiednich interfejsow.

Wymagania srodowiskowe

Urzadzenia muszg pracowacé poprawnie w nastepujgcych przedziatach temperatur:

e dla urzadzen zewnetrznych: od -40°C do +80°C,

e dla urzgdzen umieszczonych w szafach i kontenerach bez ogrzewania: od -
30°C do +70°C,

e dla urzadzen w szafach i kontenerach wyposazonych w kontrolowane
ogrzewanie: od - 10°C do +70°C,

e dla urzadzen wewnetrznych umieszczonych w  pomieszczeniach

klimatyzowanych: od 0°C do +40°C,
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Urzadzenia muszg pracowaé poprawnie przy wilgotnosci wzgl. do 90%. Kontenery
przytorowe muszg zapewni¢ szczelno$¢ o stopniu ochrony IP56 zgodnie z wymaganiami
podanymi w normie PN-92/E-08106.

5.5 Konstrukcjaitechnologia

Wymagania ogole:

o Konstrukcja urzgdzen powinna umozliwia¢ tatwy dostep do wszystkich
elementéw i podzespotow, a takze mozliwos¢ szybkiej ich wymiany.

o Muszg by¢ spetnione wymogi ochrony przeciwporazeniowe;j.

e Wyposazenie wewnetrzne powinno by¢ umieszczone na zunifikowanych
konstrukcjach lub w zunifikowanych obudowach.

e Potgczenia kablowe z urzgdzeniami zewnetrznymi powinny by¢ zrealizowane
poprzez tatwo dostepne przetgcznice.

o Kontenery muszg by¢ zabezpieczone farbami o wtasnosciach antygrafitti.

Zasilanie

Stacyjne urzadzenia srk powinny by¢ zasilane napieciem 230 V/400 V, 50 Hz. Urzadzenia
zasilajgce powinny zapewniaC bezprzerwowe zasilanie urzadzen automatyki kolejowej. Przy
braku napiecia w podstawowej linii zasilajgcej urzadzenia zasilajgce powinny automatycznie i
niezwlocznie przetgczy¢ sie na linie rezerwowa. Przy braku napigcia w obu liniach
zasilajgcych urzgdzenia powinny przetgczy¢ sie na ukfad zasilaczy UPS. Czas podtrzymania
pracy urzadzeh wynosi minimum 2 godziny. W ukfadach zasilania bezprzerwowego nalezy

stosowaé akumulatory bezobstugowe o trwatosci minimum 5 lat.

Urzadzenia zasilania powinny umozliwiaé podigczenie przewoznego zespotu
pradotwoérczego w przypadku wystgpienia awarii zasilania dtuzszego niz czas podtrzymania

pracy z UPS.

Urzadzenia przejazdowe powinny by¢ zasilane napieciem 230 V, 50 Hz. Urzadzenia muszg
by¢ wyposazone w uktady zasilania bezprzerwowego, ktére podtrzymujg prace przez co
najmniej 8 godzin od zaniku zasilania. W ukfadach zasilania bezprzerwowego nalezy

stosowac akumulatory bezobstugowe o trwatosci minimum 5 lat.

Na potrzeby zasilania urzadzen stacyjnych srk i ssp na szlakach konieczna jest zabudowa

nowych przytgczy energetycznych (ew. zmiana istniejgcych warunkéw przytgczeniowych).
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5.6 Wymagania dla urzadzen zewnetrznych

Sygnalizatory

W latarniach sygnatowych stosuje sie swiatta o kolorach odpowiadajgcych wskazaniom
danego sygnalizatora, wyswietlanych w sposéb ciagty lub migowy. Widocznosé sygnatéw dla
V=100km/h - zgodnie z WTB - E10. Sygnalizatory wysokie powinny mie¢ drabinke i kosz
ochronny. Do sygnalizowania jazd manewrowych mogg by¢ stosowane sygnalizatory
swietlne karzetkowe. Na sygnalizatorach mogg by¢ zamocowane wskazniki przekazujgce
dodatkowe informacje dla maszynisty. Wskazniki wyswietlane mogg by¢é wykonane
wytgcznie w technologii LED. Konstrukcje sygnalizatorow powinny odpowiadaé wymaganiom
stawianym przez PKP PLK S.A. inie odbiega¢ od obecnie stosowanych. Konstrukcje

sygnalizatoréw powinny by¢ w wykonaniu antykradziezowym i antydewastacyjnym.

Napedy zwrotnicowe

Nalezy stosowaé elekiryczne napedy zwrotnicowe nowej generacji w uktadzie
mechanicznym, wyposazone w silniki trojfazowe 3x400V lub 3x230V. Konstrukcja napedu
powinna umozliwiaé jego reczne przestawianie przy jednoczesnym wytgczeniu napiecia
nastawczego. Napedy zwrotnicowe powinny by¢ przystosowane do pofgczenia z
wykolejnicg. Liczba i rozmieszczenie napedow w rozjezdzie oraz rozmieszczenie punktéw
kontroli parametrow geometrycznych powinna uwzgledniaé konstrukcje rozjazdu oraz
wymagania dotyczgce wspétpracy stawiane przez producenta rozjazdu. We wspotpracy
naped-rozjazd nalezy rowniez uwzgledni¢ wartosci sit trzymania. Przy wymianie napedéw
nalezy uwzglednic¢ konieczno$¢ przystosowania rozjazdow do nowych napedéw. Wykonawca

powinien porozumiec sie i wspoétpracowac z wykonawcg robot torowych w tym zakresie.

Urzadzenia kontroli niezajetosci

Do kontroli niezajetoéci toréw i rozjazddéw nalezy stosowaé liczniki osi. Liczniki osi muszg
pracowaé stabilnie z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem taboru dopuszczonym do
eksploatacji. Liczniki osi muszg pracowaé stabilnie niezaleznie od parametrow nawierzchni
kolejowej. Niepetne przekroczenie punktu liczacego przez o$ taboru lub zmiana kierunku
ruchu taboru nad punktem liczgcym nie powinny skutkowaé btedem interpretacyjnym lub
liczbowym. Pojemnosc licznika osi nie powinna by¢ mniejsza niz 3x104 osi. Licznik osi musi
umozliwiacC niezalezne zerowanie poszczegolnych kontrolowanych sekcji odcinkow torow lub
rozjazdow, a takze umozliwiaC zerowanie grupowe. Zerowanie licznika osi powinno by¢

mozliwe zaréwno zdalnie z LCS jak i z pulpitow elektronicznych sterowania lokalnego.
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Czujniki koét zamocowane do szyn muszg by¢ chronione przed uszkodzeniami
mechanicznymi, spowodowanymi wystajgcymi czesciami taboru. Jesli wystepujg czesci
elektroniczne umieszczone w skrzynce przytorowej to skrzynka ta musi odpowiadac

wymaganiom klasy ochronnej IP65.

Siec¢ kablowa

Nalezy stosowa¢ kable sygnalizacyjne miedziane na napiecie znamionowe 0,6/1kV lub tgcza
Swiattowodowe. W miare mozliwosci nalezy wykorzystywac typowy osprzet kablowy (mufy,

skrzynki, garnki rozdzielcze, szafy kablowe) powszechnie stosowane przez Zamawiajgcego.

HP

Nalezy stosowac nieuzaleznione elektromagnesy torowe SHP z obwodami rezonansowymi
1000Hz. Wymagany stopien ochrony (szczelnosci) obudowy to IP-66. Nalezy stosowaé

elektromagnesy w wykonaniu antykradziezowym.

Sygnalizatory drogowe

Sygnalizatory drogowe to podstawowe urzgdzenia ostrzegawcze dla uzytkownika drogi,

sktadajgce sie z dwoch swiatet czerwonych umieszczonych w jednej poziomej linii.
Sygnalizator drogowy powinien spetnia¢ nastepujgce wymagania:

e Swiatta powinny by¢ umieszczone na wysokosci 2,2 +2,7m od poziomu jezdni,

e soczewki powinny by¢ wykonane z materiatu matowego, Srednica soczewek
ma wynosi¢ 300 mm i powinny posiada¢ daszek przeciwstoneczny,

o Swiattos¢ swiatet sygnatowych i rozsyt Swiatto$ci powinna by¢ zgodna z normg
PN-EN 12368. W stanie wigczonym Swiatta powinny pulsowaé naprzemiennie
50-70 razy na minute wg normy PN-68/N-02320,

e Kkontrola sygnalizatorow w stanie ostrzegania i w stanie oczekiwania.
Niezawodne wykrycie uszkodzen: przerwa, zwarcie, niepewny styk, zgodnie z
~WVymagania bezpieczehstwa dla urzgdzen srk" (CNTK, Warszawa, 1998 r.,
rozdziat 5.4),

e kontrola sprawnosci kabli tgczgcych sygnalizatory z ukfadami sterowania
(szafa, kontener). Wykrycie uszkodzen: przerwa jednej zyly, niepewny styk
jednej zyly, zwiekszenie rezystancji, zwarcie pomiedzy zytami zgodnie
z ,Wymaganiami bezpieczenstwa dla urzgdzen srk" (CNTK, Warszawa, 1998
r., rozdziat 5.4).
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e Nalezy ustawi¢ takg ilos¢ sygnalizatorow, aby zapewni¢ ich dobrg widocznosc¢
z kazdej drogi dojazdowej. Swiatta sygnalizatora nie powinny by¢ widoczne
od strony toru kolejowego. Sygnalizator moze byé wyposazony w sygnat

dzwiekowy.

Napedy rogatkowe

Napedy powinny posiada¢ kontrolowane opadanie drgga po zaniku napiecia zasilania.
Uchylenie dragdéw rogatkowych z pozycji poziomej nie powinno prowadzi¢ do wytgczenia
Swiatet sygnalizatorow drogowych. Dragi powinny by¢é pomalowane w pasy czerwono - biate,
prostopadte do osi podtuznej drgga, o dtugosci po 30 cm kazdy. Dopuszcza sie stosowanie
folii odblaskowych w miejsce malowania. Jezeli nie jest stosowana folia odblaskowa, dragi
nalezy wyposazy¢ w 3 swiatta odblaskowe. Przekrdj drgga moze byé okragty lub prostokatny
0 wymiarze pionowym nie mniejszym niz 100mm. Drggi powinny by¢ wyposazone
w bezpieczniki umozliwiajgce wytamanie drgga po obrocie o kat max. 30° bez uszkodzenia
draga i napedu, lub nalezy stosowac¢ dragi z rozwigzaniami umozliwiajgcymi ich wielokrotne
uzycie. Dragi powinny by¢ wyposazone w 3 latarki. Latarka na koncu drgga powinna swieci¢

Swiattem ciggtym, pozostate Swiattem migowym z czestotliwoscig 50-70 razy na minute.
5.7 Testy eksploatacyjne

Nalezy wykona¢ préby eksploatacyjne w oparciu o ,Wytyczne odbioru technicznego oraz

przekazywania do eksploatacji urzgdzen sterowania ruchem kolejowym le-6 (WOT-E12)”.
5.8 Szkolenia pracownikéw Zamawiajacego

Wykonawca przeszkoli na swdj koszt personel eksploatacji i utrzymania Zamawiajgcego w
zakresie niezbednym do prawidtowej obstugi, eksploatacji i utrzymania zabudowanych
urzagdzen i systeméw. llos¢ personelu do przeszkolenia oraz programy szkolen wybrany w
postepowaniu Wykonawca przedstawi do uzgodnienia Zamawiajgcemu wraz ze
Szczegotowg Koncepcjg Wyposazenia Linii. Programy szkolen powinny zawieraC opis
merytoryczny zakresu, formy i czasu szkolenia oraz harmonogram jego realizacji. Tematyka
szkolen winna obejmowaé zagadnienia eksploatacyjne opisane w DTR oraz zajecia
praktyczne w zakresie diagnozowania urzgdzen, dokonywania pomiarow pod kagtem
zachowania parametrow oraz ich regulacji. Szkolenia muszg zakohczyé sie przed

uruchomieniem urzadzenh. Wykonawca dostarczy komplet instrukcji w jezyku polskim.
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5.9 Serwis

Wykonawca zapewni petny serwis na wiasny koszt dla urzgdzen w zadeklarowanym
w ofercie okresie gwarancyjnym od daty podpisania protokotu odbioru korcowego.
Wykonawca przystgpi do usuniecia usterki podlegajgcej naprawie gwarancyjnej,
niezwtocznie od jej zgtoszenia i w maksymalnie krétkim czasie jg usunie. Zakres gwarancji
powinien zosta¢ potwierdzony dokumentem gwarancyjnym dostarczonym przed odbiorem

technicznym.
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6 Zataczniki
6.1 Zatacznik D.1 — Zastawienie przejazdéw kolejowo-drogowych

- wczesci 1
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7 Rysunki

Plansza Zbiorcza

1.1-1.40

Przebieg linii — plan sytuacyjny

1:1000
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