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od km 41,940 do 100,427 km

1 Opis ogdlny przedmiotu zamdwienia
1.1 Lokalizacja przedsi ewziecia

Linia kolejowa nr 229 zlokalizowana jest w wojewddztwie pomorskim. Zgodnie z wykazem linii
kolejowych I1d-12 linia 229 tgczy Pruszcz Gdanski z Lebg. Poczatek linii znajduje sie w miescie
Pruszcz Gdanski w rozjezdzie nr 44 w km -0+302. Koniec linii znajduje sie w miescie teba na
kozle oporowym w km 133+919. Rewitalizacji podlega odcinek od km 41+940 (koniec peronu
na stacji Kartuzy) do km 100+427 (poczatek stacji Lebork). Przedmiotowy odcinek jest linig

jednotorowg niezelektryfikowang.

Ruch pasazerski na odcinku Kartuzy — Lebork zawieszono w roku 2000, zas$ ruch towarowy
zawieszono w 2012 roku. Istniejgca infrastruktura kolejowa jest niewykorzystywana i podlega
degradaciji. W wielu miejscach wystepujg braki w nawierzchni torowej a perony nie nadajg sie

do uzytkowania.

Na odcinku wystepujg obecnie nastepujgce posterunki ruchu:

Nazwa obiektu Rodzaj obiektu Os Pocz atek Koniec
KARTUZY Stacja 41+365 40+918 42+383
Prokowo Przystanek 47+856 47+765 47+884
Garcz Stacja, tadownia 51+227 51+206 51+343
Reskowo Przystanek 54+858 54+746 54+892
Miechucino Stacja, Ladownia 57+100 56+517 57+562
Mojusz Przystanek 60+600 60+560 60+612
Sierakowice Stacja, Ladownia 66+483 65+918 66+879
Kamienica Krél. ~ Stacja, tadownia 72+038 71+718 72+149
Niepoczotowice  Przystanek 76+698 76+491 76+634
Linia Zakrzewo  Stacja, tadownia 79+753 79+057 80+192
Ketrzyno Przystanek 85+116 85+009 85+175
Nawcz Przystanek 86+333 86+273 86+421
Roztazino Przystanek 88+878 88+982 88+878
LEBORK Stacja 101+266 100+427 102+078
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1.2 Przedmiot opracowania
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Przedmiotem niniejszego opracowanie jest opracowanie Programu Funkcjonalno -

Uzytkowego dla linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej

Lebork, tj. od 41,940 km (na stacji Kartuzy) do 100,427 km (poczatek stacji Lebork) jako

zalgczniku do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia dla przetargu w systemie ,,Projektuj

i Buduj”

1.3 Zasadnicze parametry dla wybranego wariantu 2E

Dla wybranego wariantu rewitalizacji 2E przyjeto nastepujgce gtdwne parametry, ktdre zostaty

spetnione na obecnym Studium oraz sg podstawg dla kolejnych etapéw projektowania jak i

pdzniejszej budowy.

1.3.1 Predko$¢ projektow g

Predkos¢ po torach szlakowych i gitdbwnych zasadniczych na catym odcinku wynosi¢ 100 km/h.

Nie dopuszcza sie zadnych ograniczen predkosci pojazdéw szynowych wynikajgcych miedzy

innymi z braku widocznosci na przejazdach czy braku réwnoczesnosci wjazdow na stacje.

1.3.2 Posterunki ruchu
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Przyjeto budowe 4-ech stacji w lokalizacjach: Garcz, Miechucino, Sierakowice, Ketrzyno.
Wszystkie stacje muszg posiadac¢ jeden tor gtdbwny dodatkowy umozliwiajgcy odstawienie na

nim pociggu towarowego o diugosci 525m.

Dodatkowo dla stacji Sierakowice projektuje sie tor bocznicowy zlokalizowany przy

projektowanej rampie ogolnodostepowej o diugosci 150m.

Przyjeto budowe 6-ciu przystankow w lokalizacjach: Prokowo, Reskowo, Kamienica Krélewska,

Niepoczotowice, Linia, Roztazino.

1.3.3 Dtugo $ci torow
Projektowane tory muszg posiada¢ nastepujgce dtugosci:

a. budowa torow gtéwnych zasadniczych o dtugosci 650m, na ktérg sktadajg sie:
i. czes¢ uzytkowa — 525m,
ii. droga ochronna —100m,
ii. zabezpieczenie mozliwosci dokladnego zatrzymania czofta pociggu oraz widocznosci

sygnatu oraz odlegtosci do punktéw oddziatywania (licznik osi, izolacja toru) — 25m;

b. budowa torow gtéwnych dodatkowych wynoszgcej 600m, na ktérg sktadajg sie:
I. czesc uzytkowa — 525m,
ii. droga ochronna — 50m,
iii. zabezpieczenie mozliwosci dokladnego zatrzymania czota pociggu oraz widocznosci

sygnatu oraz odlegtosci do punktéw oddziatywania (licznik osi, izolacja toru) — 25m;

Diugosci toréw wraz z uktadem geometrycznym potgczen torowych muszg zapewniac:
a. uzyskanie predkosci wjazdéw/wyjazdéw na tory gtéwne dodatkowe 60km/h
b. uzyskanie mozliwosci jednoczesnosci wjazdow/wyjazdoéw pomiedzy torami szlakowymi a
dowolnym torem gtdbwnym projektowanych stacji.
c. mozliwos¢ budowy peronu wyspowego dwukrawedziowego dtugosci 150m na
miedzytorzu toru zasadniczego i dodatkowego z dojsciem dla pieszych od czofa peronu.
d. nalezy tak zlokalizowa¢ dojscie do peronu, aby przy zatrzymaniu pociggu o dtugosci

525m na torze gtébwnych dodatkowych dojscie do peronu nie byto blokowane przez

pociag.

1.3.4 Skrajnia
a. skrajnia GPL-1 zgodnie z 1d-1 (2015)
b. szerokos¢ miedzytorzy na stacji minimalna 4.75m, zasadnicza 5.60m
c. nie uwzglednia sie skrajni podziemnej: poziomej 2.2m oraz pionowej 1.5m (mozliwosé

zabudowy perondéw o $ciance typu niemieckiego).
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Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
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1.3.5 Podtorze
spadki poprzeczne podtorza na szlaku 5%, na stacji 5%
modut wytrzymatosci na podtozu E2260MPa

modut wytrzymatosci na gorze warstwy ochronnej E22100MPa

o o o p

spadki poprzeczne zawsze od peronow (niedopuszczalne prowadzenie drenazy przy

Sciankach peronowych)

1.3.6 Nawierzchnia torowa

a. szyny 49E1 R260 na podkiadach PS-94 w rozstawie co 60cm z mocowanie W-14 lub
réwnowaznym (brak mozliwosci stosowania mocowania SB w torach gléwnych
zasadniczych).

b. w tukach o promieniach < 800m - w obu tokach szynowych, w tym na catej diugosci
krzywych przejsciowych / ramp przechytowych nalezy stosowac¢ szyny z gatunku stali 350
HT.
rozjazdy z szyn 49E1 na podrozjazdnicach betonowych,

d. podsypka tluczniowa min. 35cm pod podktadem,

e. bankiet ttuczniowy przy czole podktadu 45cm,

1.3.7 Perony

perony diugosci 150m

szerokosc¢ peronéw dwukrawedziowych wyspowych 6.5m
szerokosc¢ perondw jednokrawedziowych zewnetrznych 4.0m
odlegtos¢ krawedzi od osi toru: pozioma 1675mm, pionowa 760mm

Scianki peronowe typ niemiecki (Scianka ze stopniem plus oczep betonowy),

-~ ® 20 T ®

state oznaczenia (piktogramy i rozktady jazdy)

mozliwos¢ zdalnego zapowiadania (megafony)

S @

CCTV oraz systemdw bezpieczenstwa na peronach

1.3.8 Przejazdy kolejowo — drogowe

Celem nadrzednym podczas modernizacji omawianej linii kolejowej ze znaczgcym
podwyzszeniem predkosci eksploatacyjnej jest bezpieczenstwo ruchu. Stad tez zdecydowano,
ze na obecnym etapie na wszystkich przejazdach zastosowane zostang urzgdzenia
automatycznego zabezpieczenia ruchu tj. w zaleznosci od ustalen przejazdy kategorii ,A”, ,B”,
,C” lub ograniczona zostanie mozliwos¢ przejazdu do kategorii ,F’ tylko dla stuzb lesnych i

uzytkownika przejazdu.

Powyzsze ujeto w przewidywanym zakresie i kosztach rob6t. Ze wzgledu na obecny stan

infrastruktury, linia nieeksploatowana od ponad 10 lat, w sposdb niekontrolowany porosta
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r6znorodng roslinnoscig, brak jest mozliwosci ostatecznego potwierdzenia zachowania

przewidzianej dla tej kategorii przejazdéw widocznosci z odlegtosci 5 m.

W zwigzku z powyzszym wykonawca robot po uporzgdkowaniu terenu sprawdzi warunek
widocznosci, a o ile nie zostanie spetniony wystgpi o odnosne odstepstwo z ewentualng opcjg

na polecenie wydajgcego podwyzszenia klasy przejazdu (co musi uwzgledni¢ w kosztach).

Podczas prac realizowanych na etapie projektu budowlanego:

a. dopuszcza sie zmiane kat. C na kat. D w sytuacji, gdy przyszty Wykonawca wykaze i
zrealizuje prace (np. wycinki, niwelacja terenu, wyburzenia itp.) zapewniajgce
widocznosci dla przejazdow kat. D zgodng z Rozporzadzeniem z roku 2015 poz.1744 w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

b. dopuszcza sie przejscia kat. E w poziomie szyn jako dojscia do perondéw z labiryntem
przy zachowaniu warunkéw widocznosci z Rozporzgdzeniem z roku 2015 poz.1744 w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

c. nawierzchnie na przejazdach z ptyt matogabarytowych lub bitumiczne z ptytg betonowg

wewnetrzna,

1.3.9 urzadzenia srk

Dla urzagdzen srk przewiduje sie nastepujgce gtéwne elementy systemu:
zabudowa elektrycznych napedow zwrotnicowych;

b. zabudowa semaforéw Swietlnych i tarcz ostrzegawczych;

c. zabudowa licznikowego systemu stwierdzania niezajetosci opartego na technologii
komputerowej;

d. zabudowa przekaznikowego systemu sterowania ruchem kolejowym wyposazonego w
komputerowag nakfadke systemowg i dostosowanego do sterowania z odlegtosci ze stacji
Kartuzy;

e. zabudowa powigzan liniowych jednoodstepowych blokad liniowych z urzgdzeniami
stacyjnymi;

f. zabudowa urzgdzen zasilania z SZR;
zabudowa kontenera dla wewnetrznych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym:;

h. demontaz istniejgcych urzadzen;

1.3.10 telekomunikacja

W ramach rekomendowanego wariantu nalezy zrealizowac¢ gtdbwne zatozenia dla systemow
telekomunikacyjnych tj.:

a. budowa linii miedzianej podstawowej na odcinku od stacji Kartuzy do stacji Lebork
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()]

- @

budowa linii Swiattowodowej podstawowej na odcinku od stacji Kartuzy do stacji Lebork
odstepuje sie od budowy kanalizacji i transmisji rezerwowe]

zabudowa urzgdzen aktywnych i uruchomienie systemu SDH STM-4/STM-1 i GIGABIT
ETHERNET

zabudowa systemu przewodowej tgcznosci kolejowej

zabudowa systemu radiowej fgcznosci pociggowej 150 MHz

zabudowa systemu rozgtoszeniowego i informacji zmiennej tresci na peronach
zabudowa systemu CCTV oraz systemoOw gaszenia i kontroli dostepu

przytaczenie punktéw posrednich i konfiguracja transmisiji

1.3.11 elektroenergetyka

W ramach rekomendowanego wariantu 2E nalezy zrealizowa¢ gtéwne zalozenia dla systemow

elektroenergetycznych:

a.
b.

nalezy zapewni¢ zasilanie dla wszystkich elementéw projektowanych.

nalezy zasilanie dwustronne i gwarantowane z podtrzymaniem dla urzgdzeh srk oraz
gwarantowane z podtrzymaniem dla urzadzen teletechnicznych

nalezy zapewni¢ nowe przytacza oraz/lub zwiekszenie mocy istniejgcych
w szczegolnosci dla urzadzen na stacyjnych i przystankach, urzadzen na przejazdach
kat. C, B oraz A, przejsc kat. E oraz urzgdzen systemu tgcznosci radiowej.

wszystkie rozjazdy sg ogrzewane elektrycznie z mozliwoscig zdalnego zarzadzania i
monitoringu.

wszystkie rozjazdy, perony wraz z dojsciami, przejazdy kat. C, B i A wraz przejsciami

kat. E nalezy oswietli¢ i zapewni¢ wymagane przepisami natezenie oswietlenia.

1.3.12 elektryfikacja linii wraz z budow g systemu zasilania (podstacje trakcyjne)

W ramach rekomendowanego wariantu 2E nalezy zrealizowaé gtéwne zatozenia dla

elektryfikacji:

a. przewiduje sie budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej napieciem 3kV prgdu stalego

wraz z systemem zasilania (podstacje trakcyjne).

ze wzgledu na redukcje spadkéw napie¢ w sieci oraz zapewnienie dtugich okresow
eksploatacyjnych nalezy zastosowac¢ sie¢ jezdng dla toréw gtéwnych i szlakowych typu
YC120-2CS150 (sie¢ skompensowana, uelastyczniona z ling nosng o przekroju 120 mm2
i podwojnym przewodzie jezdnym o przekroju 150 mmz2, przekréj znamionowy 420 mmz2,
zawieszenie typu Y) z przewodami jezdnymi z miedzi modyfikowanej.

dla toréw gtéwnych dodatkowych na stacjach nalezy zastosowac sie¢ typu C120-2C (sie¢

skompensowana, nieuelastyczniona z ling nosng o przekroju 120mm2 i podwdjnym
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Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
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przewodem jezdnym o przekroju 100 mm2, przekréj znamionowy 320 mm2) z
przewodami jezdnymi ze stopu CuAgO0,10.
d. dla podstacji trakcyjnych na etapie projektu budowlanego nalezy wystgpi¢ o warunki

przytaczeniowe oraz zrealizowac ich zasilanie zgodnie z otrzymanymi warunkami.

1.3.13 obiekty in zynierskie

W przypadku niezadowalajgcego stanu technicznego, nie spetnienia warunku nosnosci,
przesuniecia w planie toru kolejowego lub niewystarczajgcego swiatta pionowego przewidziano

modernizacje obiektu.
W pozostatych przypadkach obiekty zakwalifikowano do remontu.

W przypadku modernizacji konstrukcji nosnej zatozono wykonanie:
a. przepustow z rur betonowych

b. wiaduktéw i mostu w postaci ram zelbetowych otwartych dotem

Dla zachowania aktualnych przepiséw w miejscach istniejgcych przepustow o srednicach 50cm
i 60cm przewidziano zastosowanie nowych rur o s$rednicy min.80cm. Dla pozostatych

przepustow zachowujemy min. istniejgce swiatto.

1.3.14 certyfikacja i TSI

Wykonawca robo6t budowlanych bedzie zobowigzany uzyskaé certyfikaty dla podsystemow
infrastruktury i sterowanie (bez ERTMS/GSM-R) oraz energia lub okreslonej czesci
podsystemoOw na kazdym z nastepujgcych etapow:

a. projektowania,

b. budowy,

c. koncowych préb podsystemu.

Szczegotowe rozwi gzanie techniczne zostaly przedstawione w poszczegdél  nych

czesciach bran zowych programu funkcjonalno-u  zytkowego.

1.4 Wykaz skrotow i obja s$nienia poj e¢ uzytych w tek scie

oznacza czas na ukonczenie Robét lub Odcinka (w zaleznosci od
przypadku) wedtug Subkaluzuli 8.2 [Czas na Ukohczenie], taka jak
zostat podany w Zatgczniku do Oferty (z jakimkolwiek przedtuzeniem
wedtug Subklauzuli 8.4 [Przediuzenie Czasu na Ukonczenie],
obliczony od Daty Rozpoczecia (zgodnie z Subklauzulg 1.1.3.3.
FIDIC)

czas na Uko Aczenie
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Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork

od km 41,940 do 100,427 km

budowla kolejowa

rozumie sie przez to catos¢ techniczno-uzytkowa wraz z gruntem, na
ktorym jest usytuowana, oraz instalacjami i urzgdzeniami, stuzgcg do
ruchu pojazdéw kolejowych, organizacji i sterowania tym ruchem,
umozliwiajgcg dokonywanie przewozéw oséb lub rzeczy, a w
szczegolnosci: drogi szynowe normalnotorowe, szerokotorowe i
waskotorowe, koleje niekonwencjonalne, budowle ziemne, mosty,
wiadukty, przepusty, konstrukcje oporowe, rampy, perony, place
tadunkowe, skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi w
jednym poziomie, nadziemne i podziemne przejscia dla pieszych,
urzadzenia zasilania elektrotrakcyjnego, urzgdzenia zabezpieczenia i
sterowania ruchem, urzgdzenia elektroenergetyki nietrakcyjnej i
urzadzenia techniczne oraz inne budowle usytuowane na obszarze
kolejowym stuzgce do prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania
linii kolejowej,

nawierzchnia

konstrukcja przystosowana do przenoszenia na grunt obcigzen
statych i ruchomych zwigzanych z ruchem pojazdéw kolejowych i
samochodowych, sktadajgcg sie z toru, po ktérym poruszajg sie
pojazdy  kolejowe, elementbw  podporowych, elementow
przytwierdzajgcych i tgczgcych oraz podsypki,

droga szynowa

budowla wraz z gruntem, na ktérym jest usytuowana, sktadajgca sie
z toru (elementu jezdnego) o konstrukcji szynowej, dostosowang do
ruchu pojazdow kolejowych,

budowla geotechniczna wykonana na gruncie rodzimym, jako nasyp

podtorze lub przekop wraz z urzgdzeniami jg zabezpieczajgcymi i
odwadniajgcymi
torowisko powierzchnia gornej czesci podtorza, na ktorej utozona jest

nawierzchnia kolejowa

warstwa ochronna

pokrycie ochronne torowiska w postaci warstwy odpowiednio
dobranego gruntu ( np. warstwa ochronna filtracyjna, szczelna itp.)

warstwa podsypki stabilizowana mechanicznie w miare potrzeby z

sub-warstwa . .

wibrowaniem

zabezpieczenie przed naptywem wdéd i niszczgcym oraz zbieraniem i
odwadnianie odprowadzanie woéd, w celu zapewnienia cigglej sprawnosci

eksploatacyjnej drogi kolejowej

skrzy zowanie
dwupoziomowe

skrzyzowaniu dwupoziomowym - rozumie sie przez to skrzyzowanie
linii kolejowej z drogg publicznag, ktéra przechodzi nad lub pod linig
kolejowa,

przejazd kolejowo -

skrzyzowanie linii kolejowej z drogg publiczng w jednym poziomie,

drogowy (przejazd)
. skrzyzowanie linii kolejowej z drogg publiczng w jednym lub réznych
przejscie . .
poziomach, przeznaczone tylko dla pieszych,
SMS system Zarzgdzania Bezpieczenstwem

dtugo $¢ przejazdu
kolejowo-
drogowego
(przejazdu)

odcinek drogi ograniczony z dwoch stron rogatkami, a w przypadku
ich braku — odcinek drogie, ktérego punkty krahcowe sg wyznaczone
odlegtoscig 4m od kazdej ze skrajnych szyn
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Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

dojazd do przejazdu

kolejowo- odcinek drogi o dtugosci 30m mierzony po osi drogi z kazdej strony
drogowego przejazdu kolejowo-drogowego od punktow krancowych przejazdu
(przejazdu)

dokumentacja techniczno-eksploatacyjna przejazdu kolejowo-
metryka -

drogowego lub przejscia
orzejécie skrzyzowanie w jednym poziomie przeznaczone wytgcznie dla ruchu

pieszego, rowerowego lub pieszego i rowerowego

zesp6t urzgdzen zitozonych z napedu rogatkowego i draga
rogatka rogatkowego zamykajgcy ruch drogowy na przejezdzie kolejowo-
drogowym lub przejsciu

system przejazdowy, w ktérym urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie kolejowo-drogowym sg sterowane samoczynnie przez
jadacy pociag lub inny system sterowania ruchem kolejowym

samoczynny system
przejazdowy

szeroko $¢ przejazdu
kolejowo-

drogowego
(przejazdu)

szerokos¢ korony drogi na przejezdzie kolejowo-drogowym

zarzgdca infrastruktury lub uzytkownik bocznicy kolejowej w

zarzadcea kolei rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

2 Opis stanu istniej acego
2.1 Charakterystyka ogolna

Ze wzgledu na prowadzone roboty budowlane w ramach odrebnych zadan podane wielkosci
(powierzchnia zabudowy, diugosci odcinkéw dojazdowych) sg parametrem orientacyjnym,
okreslonym na podstawie danych posiadanych przez Zamawiajgcego, Zarzadce kolei oraz
Zarzgdcow terendw oraz na podstawie projektéw budowlanych i wykonawczych opracowanych
dla nizej wymienionych zadan:
a. zaprojektowanie i wykonanie rob6t budowlanych dla zadania pn. ,Rozbudowa i
przebudowa drogi wojewddzkiej nr 211 na odcinkach Nowa Dgbrowa — Puzdrowo i
Mojusz — Kartuzy” - wspotfinansowanego z UE — EFRR, w ramach Regionalnego

Programu Operacyjnego dla Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2007 — 2013”;

Linia kolejowa nr 229 przebiega przez gminy: Kartuzy, Chmielno, Linia, Sierakowice, Leczyce,
Nowa Wie$ Leborska i Lebork.

Na przedmiotowym odcinku linii kolejowej nr 201 znajduje sie 68 przejazdy i przejscia kolejowe
nastepujacych kategorii:

— Kategoria A — 1 przejazd;

- Kategoria B — 0 przejazdow;

- Kategoria C — 0 przejazdéw;

— Kategoria D — 62 przejazdy;

- Kategoria E — 2 przejscia;
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

- Kategoria F — 3 przejazdy.

Podczas inwentaryzacji zostaly zlokalizowane 3 przejazdy kolejowo-drogowe, ktore nie
wystepujg w ewidencji Zarzadcy linig:

- przejazd kolejowo-drogowy w km 42.592

— przejazd kolejowo-drogowy w km 46.136

— przejazd kolejowo-drogowy w km 68.038

2.2 Istniej gca nawierzchnia torowa

Na podstawie metryk przejazdow oraz wizji lokalnej w terenie zinwentaryzowano poszczegolne
elementy przejazdow:

a. nawierzchnia przejazdu: zastosowano ptyty betonowe wielkowymiarowe, nawierzchnie z
belek drewnianych oraz nawierzchnie bitumiczng. W przypadku dojazdéw gruntowych
zastosowano petny komplet ptyt CBP (Pw, Pws, Pz) oraz nawierzchnie z belek
drewnianych. W przypadku dojazdéw biyumicznych utozono petny komplet ptyt CBP (Pw,
Pws, Pz) lub ptyty CBP miedzy szynami, czyli zastosowano tylko wewnetrzne ptyty CBP
(Pw, Pws) lub nawierzchnie bitumiczng zaréwno miedzy szynami jak i w strefach
zewnetrznych

b. nawierzchnia torow w obrebie przejazdow to szyna typu S49 lub S42 na podktadzie
betonowym lub drewnianym, zabudowane w latach 1960-1979
podsypka tluczniowa

d. zastosowanie nawierzchni drogowej na dojazdach, dochodzgcej do zewnetrznych
krawedzi szyn na szerokos¢ drogi.

e. Whbudowanie odwodnienia przejazdu w postaci drenazu, odwodnienia liniowego i
przepustéw rurowych pod dojazdami, w celu przeprowadzenia wéd z rowow

przytorowych.

Tabela 1. Linia nr 229 - Zestawienie istniej gcych przejazdéw kolejowo-drogowych

p/e* | 42.592 n/d b/d b/d
1 | 43.328 D gruntowa belki drewniane
2 43.926 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
3 | 44.176 D gruntowa belki drewniane
4 | 44.498 D gruntowa belki drewniane
5 | 45.586 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
p/e* | 46.136 n/d b/d b/d
6 | 46.476 D asfaltowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
7 | 47.033 D gruntowa belki drewniane
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Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
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8 | 47.565 D asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

9 | 48.087 D gruntowa belki drewniane

10 | 48.310 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
11 | 48.624 D gruntowa belki drewniane

12 | 48.967 F piyty Jomb belki drewniane

13 | 50.033 D asfaltowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
14 | 51.900 E betonowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
15 | 52.187 D betonowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
16 | 53.260 F gruntowa belki drewniane

17 | 53.685 D gruntowa belki drewniane

18 | 54.298 D asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

19 | 54.896 D asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

20 | 55.373 D gruntowa belki drewniane

21 | 55.967 D asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

22 | 57.240 D asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

23 | 57.874 D asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

24 | 58.118 D betonowa podsypka zwirowa

25 | 58.578 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
26 | 59.147 D gruntowa belki drewniane

27 | 59.704 D gruntowa belki drewniane

28 | 60.614 D asfaltowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
29 | 63.350 E gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
30 | 63.970 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
31 | 64.502 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
32 | 65.851 D asfaltowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
33 | 66.096 D asfaltowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
34 | 66.670 D asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

35 | 67.237 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
36 | 67.599 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
ple* | 68.038 n/d b/d b/d

37 | 70.510 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
38 | 71.685 D asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

39 | 72.516 D asfaltowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
40 | 73.191 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
41 | 74.300 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
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Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

42 | 75.041 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
43 | 75.561 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
44 | 76.256 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
45 | 76.714 D asfaltowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
46 | 77.175 D asfaltowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
47 | 77.629 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
48 | 78.029 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
49 | 78.516 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
50 | 78.958 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
51 | 79.369 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
52 | 79.914 D asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

53 | 80.997 D gruntowa nawierzchnia gruntowa

54 | 81.719 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
55 | 83.320 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
56 | 84.785 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
57 | 85.897 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
58 | 86.258 D asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

59 | 87.189 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
60 | 89.500 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
61 | 92.718 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
62 | 93.296 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
63 | 95.276 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
64 | 97.031 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
65 | 98.364 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
66 | 99.199 D gruntowa ptyty betonowe wielkowymiarowe
67 | 99.900 A asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

68 | 99.906 E asfaltowa nawierzchnia asfaltowa

* poza ewidencjg

Szczegbtowa charakterystyka stanu istniejgcego dotyczgca parametrow tj. kategorii,
oswietlenia, nr / kategorii / klasy / zarzadcy drogi w ciggu ktorej zlokalizowano przejazd, stanu
nawierzchni jezdni, stanu zabudowy przejazdu, stanu oznakowania oraz kata skrzyzowania
drogi z linig kolejowg zostat przedstawiony w zalgczniku nr 1: tabelaryczne zestawienie

przejazdéw kolejowo-drogowych.
3 Opis robét budowlanych

Dla przejazdéw kolejowo-drogowych analizie podano nastepujgce zagadnienia:
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— obecny natezenie ruch drogowego przez przejazdy,

— znaczenie przejazdu dla organizacji ruchu drogowego

- mozliwosci likwidacji przejazdu i tego konsekwencje (brak dojazdéw, wydtuzenie czasu jazdy
pojazdéw drogowych — objazdy)

— trojkaty widocznosci dla przejazdow kat. D (przewazajgcy udziat na linii kolejowej)

— podniesie bezpieczenstwa ruchu podréznych zmiana na kat. C i B oraz A

Podane w niniejszym opracowaniu charakterystyczne parametry m.in. kilometraze, dtugosci,
wielkosci powierzchni, szerokosci, odlegtosci, ilosci robét dla poszczegodlnych branz i zakreséw
/ lokalizacji sg tylko szacunkowe i moga réznic¢ sie od ilosci wynikajgcych z uszczego6towienia
zakresu Robot na etapie projektu budowlanego, co Wykonawca rob6t budowlanych winien
wzig¢ pod uwage przygotowujgc oferte i co powinien wkalkulowaé w przedstawiong w ofercie

cene ofertowa.

Wykonawca robét budowlanych jest zobowigzany wykona¢ wszystkie Roboty przewidziane w
zatwierdzonej przez Inzyniera i akceptowanej przez Zamawiajgcego dokumentacji tak, aby

0siggng¢ zamierzone parametry funkcjonalno-uzytkowe.

Wykonawca robo6t budowlanych jest zobowigzany do uzyskania niezbednych informacji i

zidentyfikowania przebiegu kolidujgcej infrastruktury oraz usuniecia kolizji w przypadku ich
wystgpienia.
3.1 Roboty rozbiérkowe

a. Materiaty pochodzace z rozbiérki (demontazu) podlegajg zasadom gospodarki
materialami z odzysku zgodnie z Uchwalg nr 54 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 27 lutego 2009 r. Nalezy sporzadzi¢ wykaz wszystkich materiatdw
zdemontowanych i odzyskanych w wyniku przeprowadzonych robot. Kwalifikacja
materiatldw z odzysku odbywa sie przez komisje powotang przez PKP PLK S.A. Zaktad
Linii Kolejowych w Gdyni w zakresie dotyczgcym terenu IZ Gdynia.

b. Materiaty zakwalifikowane jako materialy starouzyteczne lub do regeneracji oraz ziom
przeznaczony do sprzedazy, nalezy protokoélarnie przekaza¢ do IZ Gdynia, zgodnie z
zasadami, o ktérych mowa wyzej.

c. Wykonawca zobowigzany jest do przesortowania, przetransportowania oraz
zmagazynowania materialtdbw, o ktorych mowa wyzej, na miejsce wskazane przez
Zamawiajgcego np. na terenie 1Z Gdynia.

d. Inne wyzej niewymienione odpady, powstatle w czasie realizacji zadania, a w
szczegoblnosci odpady niebezpieczne, Wykonawca powinien na swoj koszt poddac
odzyskowi, recyklingowi lub unieszkodliwieniu zgodnie z uregulowaniami prawnymi

wyhikajgcymi z ustawy o odpadach.

PFU czes¢ 02 — przejazdy kolejowo-drogowe 15z61



Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

e. Wykonawca ponosi peing odpowiedzialnos¢ prawng i materialng za ewentualne szkody
dla srodowiska naturalnego — wynikajgce z niewtasciwego sortowania, transportu lub
okresowego sktadowania odpaddéw powstatych w wyniku realizacji zadania — na
zasadach okreslonych w ustawie o odpadach.

f.  Wszelkie dokumenty powstate w zwigzku z odzyskiem materialéw (protokoty, wykazy)
Wykonawca zobowigzany jest przekazac¢ w dniu odbioru koncowego i wchodzg w sktad
dokumentacji powykonawczej.

g. W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo - wodnego przed jego nadmiernym
zanieczyszczeniem nalezy prowadzi¢ wtasciwg gospodarke odpadami w szczegdlnosci
odpadami niebezpiecznymi na catej dtugosci frontu prac remontowych, w tym:

- wytworzone odpady magazynowac selektywnie w przeznaczonych do tego miejscach,

— wytworzone odpady w miare mozliwosci zagospodarowywac¢ we wkasnym zakresie w sposob
bezpieczny dla srodowiska,

- w przypadku braku mozliwosci wykorzystania wytworzonych odpadow przez wykonawce
robot (lub przekazania inwestorowi) przekazywa¢ je podmiotom posiadajgcym stosowne
uregulowania prawne w zakresie gospodarki odpadami,

- zapewni¢ wiasciwy transport odpadéw zabezpieczajgcy je przed zmieszaniem lub
rozproszeniem podczas zatadunku lub transportu,

— uregulowa¢ stan prawny w zakresie gospodarki odpadami poprzez ziozenie przez
wykonawce rob6t w odpowiednim organie ochrony srodowiska informaciji o wytworzonych
odpadach i sposobach gospodarowania nimi oraz uzyskanie decyzji zatwierdzajgcej
program gospodarki odpadami niebezpiecznymi,

— zminimalizowac¢ mozliwos¢ przenikniecia do gruntu i wéd podskérnych paliw olejow i smaréw
oraz olejéw przepracowanych poprzez wiasciwe ich magazynowanie i dystrybucje oraz
wlasciwe garazowanie uzywanych w procesie budowlanym pojazdéw dostawczych,
transportowych oraz maszyn torowych z sinikami spalinowymi na catej dtugosci frontu prac
remontowych.

h. W celu zminimalizowania emisji zanieczyszczen pytlowych i gazowych do powietrza oraz
emisji hatasu do srodowiska nalezy:

- prace budowlane prowadzi¢ przy pomocy sprzetu budowlanego oraz pojazdow
transportowych o wysokiej sprawnosci technicznej,

— do wycinki stosowa¢ pity mechaniczne z silnikami o wysokiej sprawnosci technicznej lub z

napedem elektrycznym.
3.2 Wytyczne wykonania przejazdow kolejowo-drogowyc  hiprzej $¢

Dla przedmiotowych elementdw obowigzujg nastepujgce wytyczne wykonania przejazdéw

kolejowo-drogowych i przejsé:
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a. maftogabarytowe piyty zelbetowe przejazdowe typu ,Mirostaw” (MU) dostosowane i
dopuszczone dla nawierzchni z szyn typu 49E1l i przytwierdzenia sprezystego na
podkfadach strunobetonowych PS-93/94 o rozstawie 0,60m — wbudowywane tylko
wewnetrzne ptyty pomiedzy tokami szynowymi, przestrzen na zewnatrz szyn wypetniona
betonem asfaltowym.

b. pokrycia ochronne i odwodnienie podtorza wykonywane jako element naprawy gtéwnej
(kompleksowej wymiany nawierzchni) szlaku / odcinkow szlaku lub stacji nie powinny by¢
uwzgledniane w kosztach dot. przejazdow i przejsc.
grubos¢ pokrycia ochronnego przyjeta 0,2m.
nawierzchnia toréw w kazdym przypadku z szyn typu 49E1 z przytwierdzeniem o
zwiekszonej sztywnosci weztéw na skrecanie z dwupunktowym dociskiem do szyn tapek
sprezystych (np. W14) na podktadach strunobetonowych PS-93/94.

e. podsypka ttuczniowa — srednia grubos$¢ 0,30 m — 0,35 m, w zaleznosci od standardu
wykonania nawierzchni torow wg PFU Czes¢ 02 Uktady torowe i odwodnienie podtorza.

f. odwodnienie przejazdu w postaci drenazu rurowego posadowionego na warstwie
zageszczonej podsypki piaskowej i zasypanego kruszywem naturalnym spetniajgcym
wszystkie kryteria zgodnie z Wytycznymi technicznymi utrzymania podtorza kolejowego
Id-3. Unikac przejs¢ drenazem w poprzek torowiska. W przypadku toru w wykopie lub
w przekroju zerowym, po obu stronach przejazdu wykorzysta¢ przepusty rurowe pod
droga.

g. w przypadku, gdy pochylenie podiuzne drogi ma spadek ,do toru”, czyli w kierunku
pomostu przejazdu, nalezy zastosowac¢ odwodnienie liniowe (korytka monolityczne klasy
dostosowanej do obcigzen drogi). Krawedz tawy fundamentowe]j pod korytem
monolitycznym odwodnienia liniowego musi znajdowac¢ sie w odlegtosci min. 2.2 m od
osi skrajnego toru.

h. uwaga: krétkie odcinki pochylen podtuznych (3 - 4m od skrajnej szyny) o pochyleniu ,,od
toru” - w sytuacji gdy zasadnicza warto$¢ pochylenia drogi/ulicy skierowana jest do toru /
linii kolejowej — nie zwalniajg z obowigzku projektowania i stosowania odwodnien
liniowych na drodze, ostaniajgcych nawierzchnie i podtorze przed naplywem wod
zewnetrznych.

i. nawierzchnie drogowg kazdego przejazdu / przejscia nalezy uszczelni¢ przed wnikaniem
w podsypke tluczniows frakcji pytowo-piaskowej (nanoszong na nawierzchnie torowg np.
w ramach zimowego utrzymania drdg). Uszczelnienie polega na utozeniu podwdjnej
warstwy geowtokniny pod ptytami pomostu przejazdu / przejscia, a takze na dtugosci 3m
przed i za przejazdem, a takze pod nawierzchnig drogowg - na podsypce tluczniowej w

odlegtosci 4m od skrajnej szyny oraz pomiedzy skrajnymi szynami.
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j. na drogach gruntowych, na dojazdach do przejazdéw, nalezy wykona¢ remont
nawierzchni na odcinku od granicy nieruchomosci gruntowej stanowigcej teren kolejowy,
a w sytuacji, gdy nie wymaga tego stan nawierzchni drogowej — na dtugosci
zapewniajgcej nie przekroczenie maksymalnych dopuszczalnych pochyleh podtuznych
drég wynikajacych z zapiséw Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.
U. z 2015r., poz. 1744).

k. szerokos¢ dojazdu nalezy ustala¢ zgodnie z przepisami technicznymi projektowania drog
i ulic; odstepstwo jest dopuszczalne w przypadkach uzasadnionych warunkami
miejscowymi, za zgodg wlasciwego zarzadcy drogi, jezeli nie spowoduje to pogorszenia
bezpieczenstwa ruchu.

|. dojazd potozony na obszarze zabudowy istniejgcej lub planowanej powinien posiadac
przekroj poprzeczny ulicy; dojazd potozony poza obszarem zabudowy powinien
posiada¢ przekroj poprzeczny drogi. Konstrukcje nawierzchni drég nalezy wykonac na
podstawie okreslonej przez zarzadce drogi kategorii ruchu oraz zgodnie z katalogami
GDDKIA:

a) typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych
b) typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych.

m. pobocza na diugosci 4m od skrajnej szyny oraz pomiedzy skrajnymi szynami nalezy
wykonywac¢ wytgcznie z uzyciem nowego kruszywa tamanego (tlucznia) — dotyczy
przekroju ulicznego, jak i drogowego. Niedopuszczalne jest wykonywanie pobocza
(naktadanie materiatu innego niz ttuczen na nawierzchnie toru) — z materiatéw do budowy
drdg / ulic — np. kruszyw naturalnych — piaskow, zwiréw, mieszanek, niesortow, klinca czy
humusu.

n. w przypadku wystepowania chodnikdw, ciggéw pieszo-rowerowych czy $ciezek
rowerowych na dojazdach do przejazdu, nalezy zapewni¢ ich ciggtos¢ na pomoscie
przejazdu z ptyt typu MU m.in. poprzez oznakowanie poziome w postaci wymalowanych
pasow okreslajgcych krawedzie jezdni / chodnikéw / sciezek rowerowych.

0. nadojazdach do przejazdéw bez rogatek lub pétrogatek nalezy ustawia¢ na odcinku drogi
o dtugosci 15 - 20 m, liczgc od skrajnych szyn, pachotki w odstepach co 3 m po obu
stronach drogi. Najblizsze ustawienie pacholtka, to 4 m od skrajnych szyn.

p. na przejazdach z rogatkami lub potrogatkami pachotki nalezy ustawia¢ na zewnatrz tych
rogatek lub poétrogatek.

g. odcinki pomiedzy torem a rogatkami nalezy, jezeli usytuowanie rogatek na to pozwala,

odgradzac poreczami np. typu U-11 utrudniajgcymi dostep do toru z ominieciem rogatek.
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Konce poreczy znajdujgce sie najblizej toru powinny by¢ usytuowane w odlegtosci 3 m
od skrajnych szyn.

na przejazdach objetych zakresem rob6t dopuszcza sie pochylenie tokdw szynowych w
przekroju poprzecznym nie wieksze niz 7,5%. Zatomy na pochyleniach nie powinny mie¢
przeciwnych znakdéw, a roznica pochylen nie powinna przekracza¢ 5%.

wykonawca sporzgdzi projekt zmian organizacji ruchu na czas wykonywania robot i
projekt docelowej organizacji ruchu (przed rozpoczeciem realizacji robo6t). Wykonawca
wykona wszystkie roboty zwigzane z wdrozeniem tymczasowej organizacji ruchu
drogowego oraz docelowej organizacji ruchu drogowego. Wykonawca zobowigzany jest
do wdrozenia zmian organizacji ruchu drogowego i docelowej organizacji ruchu
drogowego, w oparciu 0 sporzgdzone ww. projekty zmian organizacji ruchu na czas
wykonywania robot, uzgodnione i zatwierdzone przez zarzgdzajgcego ruchem, a takze
do wykonania oznakowania w trakcie wykonywania robo6t i po zakonczeniu realizacji, dla
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu.

Wykonawca uwzgledni w ofercie koszt prowadzenia komunikacji zastepczej w okresie
przebudowy przejazddw.

skrzyzowania w poziomie szyn nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
prawnymi oraz instrukcjg ld-1 obowigzujagcg u Zamawiajgcego oraz Standardami
Technicznymi SzczegoOtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h
(dla taboru z wychylnym pudtem) Tom X Skrzyzowania w poziomie szyn oraz drogi
réwnolegte.

warunki techniczne oraz inne wymagania w zakresie projektowania i budowy
skrzyzowania linii kolei uzytku publicznego i linii kolei uzytku niepublicznego z drogami
publicznymi i jego usytuowanie okresla Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015r., poz. 1744).

4  Zakres robot budowlanych

Obowigzkiem Wykonawcy jest przedstawienie w ofercie wszystkich prac zwigzanych z

przedmiotowym zamdowieniem.

Podane w niniejszym PFU charakterystyczne parametry m.in. kilometraze, dtugosci, wielkosci

powierzchni, szerokosci, odlegtosci, ilosci robét dla przebudowy przejazddw, przejs¢ i dojazddw

na linii nr 229 i zakreséw / lokalizacji sg tylko szacunkowe i mogg rozni¢ sie od ilosci

wynikajgcych z uszczegodlowienia zakresu rob6t na etapie projektu budowlanego i
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wykonawczego, co Wykonawca winien wzig¢ pod uwage przygotowujgc oferte i co powinien

wkalkulowa¢ w przedstawiong w ofercie cene ofertowa.

Wykonawca jest zobowigzany wykonac¢ wszystkie Roboty przewidziane w zatwierdzonej przez
Inzyniera i akceptowanej przez Zamawiajgcego dokumentacji wykonawczej tak, aby osiggngc

zamierzone parametry funkcjonalno-uzytkowe.

Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania niezbednych informacji i zidentyfikowania

przebiegu kolidujgcej infrastruktury oraz usuniecia kolizji w przypadku ich wystgpienia.
4.1 Roboty rozbiorkowe

Zestawienie robot rozbidrkowych istniejgcej nawierzchni przejazdéw na linii 229 na odcinku

Kartuzy — Sierakowice — Lebork przedstawiono w tabeli 2.

Zakres robot rozbiorkowych obejmuije:
— rozbidrke istniejgcej nawierzchni przejazdowej,
— rozbiorke drég na dojazdach,

- wywoO0z materiatow z rozbiorki na miejsce odktadu celem utylizacji.

Z uwagi na przyjecie konstrukcji pomostu z ptyt typu ,Mirostaw” istniejgce piyty przejazdowe
nalezy zdemontowac¢. Rekomenduje sie odzysk i wykorzystanie do ponownego wbudowania
poszczegoélnych warstw nawierzchni dojazdéw do przejazdéw. Z uwagi na brak informaciji
dotyczacych konstrukcji poszczegolnych drog / ulic ostateczna decyzja o wbudowaniu zostanie

podjeta na etapie budowy.

Tabela 2. Linia nr 229 - Zestawienie robét rozbiér kowych istniej gcych przejazdéw

kolejowo-drogowych

ple* | 42.592 n/d Kartuzy rozbiérka kpl. 1
1 43.328 D Kartuzy rozbiorka kpl. 1
2 | 43.926 D Kartuzy rozbiérka kpl. 1
3 | 44.176 D Kartuzy rozbiérka kpl. 1
4 | 44.498 D Kartuzy rozbiérka kpl. 1
5 | 45.586 D Kartuzy rozbiérka kpl. 1

ple* | 46.136 n/d Kartuzy rozbiérka kpl. 1
6 | 46.476 D Kartuzy rozbiérka kpl. 1
7 | 47.033 D Kartuzy rozbiérka kpl. 1
8 | 47.565 D Kartuzy rozbiérka kpl. 1
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9 | 48.087 D Kartuzy rozbidrka kpl. 1
10 | 48.310 D Kartuzy rozbidrka kpl. 1
11 | 48.624 D Kartuzy rozbidrka kpl. 1
12 | 48.967 F Kartuzy rozbidrka kpl. 1
13 | 50.033 D Kartuzy rozbidrka kpl. 1
14 | 51.900 E Chmielno rozbiorka kpl. 1
15 | 52.187 D Chmielno rozbiérka Kpl. 1
16 | 53.260 F Chmielno rozbiérka Kpl. 1
17 | 53.685 D Chmielno rozbiérka Kpl. 1
18 | 54.208 D Chmielno rozbiérka Kpl. 1
19 | 54.896 D Chmielno rozbiérka Kpl. 1
20 | 55.373 D Chmielno rozbiérka Kpl. 1
21 | 55.967 D Chmielno rozbiérka Kpl. 1
22 | 57.240 D Chmielno rozbiérka Kpl. 1
23 | 57.874 D Chmielno rozbiorka kpl. 1
24 | 58.118 D Chmielno rozbiorka kpl. 1
25 | 58578 D Chmielno rozbiorka kpl. 1
26 | 59.147 D Chmielno rozbiorka kpl. 1
27 | 59.704 D Sierakowice rozbiorka kpl. 1
28 | 60.614 D Sierakowice rozbiorka kpl. 1
29 | 63.350 F Sierakowice rozbiorka kpl. 1
30 | 63.970 D Sierakowice rozbiorka kpl. 1
31 | 64.502 D Sierakowice rozbiorka kpl. 1
32 | 65.851 D Sierakowice rozbiorka kpl. 1
33 | 66.096 D Sierakowice rozbiorka kpl. 1
34 | 66.670 D Sierakowice rozbiorka kpl. 1
35 | 67.237 D Sierakowice rozbiorka kpl. 1
36 | 67.599 D Sierakowice rozbiérka kpl. 1

p/e* | 68.038 n/d Kartuzy rozbiorka kpl. 1
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37 | 70.510 Sierakowice rozbiorka kpl. 1
38 | 71.685 Sierakowice rozbiorka kpl. 1
39 | 72516 Sierakowice rozbiorka kpl. 1
40 | 73.191 Sierakowice rozbiorka kpl. 1
41 | 74.300 Linia rozbiorka kpl. 1
42 | 75.041 Linia rozbiorka kpl. 1
43 | 75.561 Linia rozbiérka kpl. 1
44 | 76.256 Linia rozbiérka kpl. 1
45 | 76.714 Linia rozbiérka kpl. 1
46 | 77.175 Linia rozbiérka kpl. 1
47 | 77.629 Linia rozbiérka kpl. 1
48 | 78.029 Linia rozbiérka kpl. 1
49 | 78.516 Linia rozbiérka kpl. 1
50 | 78.958 Linia rozbiérka kpl. 1
51 | 79.369 Linia rozbiorka kpl. 1
52 | 79.914 Linia rozbiorka kpl. 1
53 | 80.997 Linia rozbiorka kpl. 1
54 | 81.719 Linia rozbiorka kpl. 1
55 | 83.320 Linia rozbiorka kpl. 1
56 | 84.785 Linia rozbiorka kpl. 1
57 | 85.897 teczyce rozbidrka kpl. 1
58 | 86.258 teczyce rozbidrka kpl. 1
59 | 87.189 teczyce rozbidrka kpl. 1
60 | 89.500 teczyce rozbidrka kpl. 1
61 | 92.718 teczyce rozbidrka kpl. 1
62 | 93.296 teczyce rozbidrka kpl. 1
63 | 95.276 Nowa Wies Leborska rozbiorka kpl. 1
64 | 97.031 Nowa Wies Leborska rozbiérka Kpl. 1
65 | 98.364 Nowa Wies Leborska rozbiérka Kpl. 1
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66 | 99.199 D Nowa Wies Leborska rozbiorka kpl. 1
67 | 99.900 A Lebork rozbiorka kpl. 1
68 | 99.906 E Lebork rozbiorka kpl. 1

* poza ewidencjg
4.2 Przejazdy kolejowo-drogowe i przej $cia

Przedmiotem zamowienia jest wykonanie przebudowy i budowy 51 przejazdéw i przejs¢
przypisanych do linii nr 229 o nastepujgcych kategoriach:

— Kategoria A — 3 przejazdy,

— Kategoria B — 5 przejazdow,

- Kategoria C — 27 przejazdéw,

- Kategoria E — 5 przejsc,

- Kategoria F - 11 przejazdow.

Zakres prac ze wzgledu na rodzaj robét obejmuije:
a. Roboty budowlane — konstrukcja przejazdu:
— ulozenie geowlokniny separacyjnej pod piyty przejazdowe,
— montaz pomostu przejazdu z piyt typu ,Mirostaw” (MU)
- budowa odwodnienia liniowego,
- budowa odwodnienia przejazdu / toru.
b. Roboty nawierzchniowe — dojazdy do przejazdu:
— dostosowanie nawierzchni drogowej do zmodernizowanej lub wybudowanej nawierzchni

przejazdu.

Nawierzchnie na przejazdach nalezy wykonywac¢ w sposob nastepujacy:

a. przed przystgpieniem do zabudowy torow ptytami nalezy sprawdzi¢ stan techniczny toru
oraz prawidtowo$¢ potozenia w planie i w profilu. W przypadku jakichkolwiek odchytek
nalezy je usungc i dopiero przystgpi¢ do budowy.

b. nalezy zastosowa¢ ptyty wewnetrzne typu ,Mirostaw” (MU) wytgcznie pomiedzy tokami
szynowymi.

c. zastosowanie nawierzchni drogowej na miedzytorzu i dojazdach, dochodzacej do
zewnetrznych krawedzi szyn na szerokosc¢ drogi.

d. ilos¢ ptyt przejazdowych nalezy dobra¢ w taki sposob, by obejmowaly catg szerokosé
drogi oraz minimum 1m z kazdej strony przejazdu (min. 1m od najdalszej krawedzi
pobocza drogowego).

e. piyty mozna ukiada¢ za pomocg dzwigéw kotowych lub wozkéw motorowych z

zurawikiem.
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f. plyty na przejezdzie powinny by¢ utozone réwno, a gérna powierzchnia ptyty powinna sie
pokrywac z goérng powierzchnig gtéwki szyny.

g. po utozeniu wszystkich ptyt przejazdowych nalezy zabezpieczyc¢ je przed rozsuwaniem
sie. W tym celu po obu stronach przejazdu, do kazdej szyny mocuje sie uchwyt oporowy.

h. czota skrajnych piyt nalezy zasypac stozkowo do gornej powierzchni ttuczniem w celu
unikniecia ewentualnego zaczepienia przez zwisajgce z przejezdzajgcego taboru
tancuch, liny itp.

i. nawierzchnia przejazdowa musi zosta¢ uszczelniona przed przenikaniem pylu z
powierzchni ptyt w warstwe ttucznia np. przez utozenie geowtokniny pod ptytami i po 2m
poza nimi (przysypac ttuczniem).

j- odwodnienie przejazdéw nalezy dostosowac¢ do warunkéw miejscowych. W kazdym
przypadku, kiedy pochylenie niwelety drogi bedzie skierowane w strone przejazdu, nalezy
zastosowac odwodnienie liniowe (korytka monolityczne klasy dostosowanej do obcigzen
drogi). W przypadku toru w wykopie lub w przekroju zerowym, po obu stronach przejazdu
zastosowac przepusty rurowe pod drogami. Unika¢ przejs¢ drenazem w poprzek
torowiska.

k. Z uwagi na brak mozliwosci spetnienia jednego z warunkow technicznych dotyczacych
dopuszczalnego kata przeciecia osi drogi z linig kolejowg na drodze wojewddzkiej nr 211
dla przejazdu kolejowo-drogowego w km 54.298 zgodnie z opinig Zarzadu Drog
Wojewddzkich w Gdansku wymagajg sie uzyskania zgody na odstepstwo od
obowigzujgcego Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015r., poz.
1744). Wykonawca przygotuje wszystkie wymagane dokumenty, w formie opisowej i
graficznej wraz ze szczego6towym uzasadnieniem, w celu uzyskania odstepstwa zgodnie
Z procedurg okreslong w ,Wytycznych uzyskiwania zgody na odstepstwo od przepisow i
instrukcji wewnetrznych PKP PLK S.A. oraz przepiséw techniczno-budowlanych w
zakresie budowli kolejowych i ich usytuowania” (Zarzgdzenie nr 18/2009 Zarzadu PKP
PLK S.A. z dnia 24.08.2009r. wprowadzone Uchwalg nr 316/2009 z dnia 24.08.20009r.
Zarzadu PKP PLK S.A., zmienione Zarzgdzeniem nr 12/2010 Zarzagdu PKP PLK S.A. z
dnia 09.04.2010r. wprowadzonym Uchwatg nr 131/2010 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia
09.04.2010r.).

4.3 Drogi dojazdowe

Przedmiotem zamédwienia jest wykonanie budowy nowych drég w wyniku likwidacji czesci
przejazddw i przebudowy istniejgcych drég w wyniku ingerencji w istniejgcy uktad drogowy przez

projektowang linie kolejowg nr 229.
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Zakres przebudowy drog wzdtuz linii kolejowej nr 229 uzalezniony jest od ingerencji robot
torowych w istniejgcy uktad drogowy. Rodzaj nawierzchni przebudowywanych drég powinien
by¢ zblizony standardem do istniejgcego, lecz moze ulec zmianie poniewaz konstrukcja

nawierzchni musi by¢ dostosowana do kategorii ruchu ktorg okresli zarzadca drogi.

Konstrukcje nawierzchni drog nalezy wykonac na podstawie okreslonej przez zarzadce drogi
kategorii ruchu oraz zgodnie z katalogami GDDKIA :

— typowych konstrukcji nawierzchni sztywnych

— typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych.

Roboty ziemne zwigzane bedg gtéwnie z rozbibdrkg istniejgcej konstrukcji nawierzchni jezdni i
poboczy. Ponadto przewiduje sie roboty ziemne dla potrzeb:

— rozbidrki istniejgcych przepustow,

— korytowania pod chodniki,

— zmiany przebiegu drdg istniejgcych i ich budowa w nowej lokalizacji,

— udroznienie i nadanie odpowiednich spadkow dla rowdw drogowych.

Szczegobtowe rozwigzania konstrukcyjne zostang opracowane przez Wykonawce robot w

ramach realizacji projektu budowlanego i wykonawczego bedgcego w zakresie zlecenia.

Podstawg wspotdziatania Wykonawcy z zarzgdcami drég powinny by¢ zapisy Ustawy z dnia 21

marca 1985 r.” o drogach publicznych”.

Warunki techniczne ktore powinny spetni¢ przebudowywane drogi to :

a. rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych ,jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z pdzn. zm.),

b. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz

bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015r., poz. 1744).

W czasie wykonywania prac nalezy zapewni¢ mieszkancom dojazdy do posesji. Organizacja
ruchu na czas robét oraz docelowa powinna by¢ zrealizowana zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w prawie szczeg6towych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw

ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z dnia 23 grudnia 2003r.,poz. 2181).

Wykonawca opracuje we wlasnym zakresie projekt organizacji ruchu na czas budowy oraz
docelowej. Wykonawca wykona wszystkie prace i dopetni formalnosci zwigzanych z

wdrozeniem tymczasowej oraz docelowej organizacji ruchu drogowego.
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zaproponowano budowe i przebudowe dréog w rejonie likwidowanych przejazdéw oraz
modernizowanych obiektéw inzynierskich:

— budowa drogi dojazdowej od km 54,896 do km 55,373

— budowa drogi dojazdowej od km 58,118 do km 58,660

— przebudowa drogi wojewodzkiej DW 211 na km 65,169

— budowa drogi lokalnej od km 65,851 do km 66,096

— budowa drogi lokalnej od km 85,100 do km 85,272

Ponadto, w obszarze rewitalizowanej linie kolejowg nr 229 w systemie skrzyzowan
wielopoziomowych, sg prowadzone inwestycje:
- projekt budowy obwodnicy wschodniej miasta Lebork w ciggu drogi wojewodzkiej nr 214 (DW
214) w km 98,415 wg opracowania biura projektowego Europrojekt
— projekt budowy drogi krajowej S6 (DK S6) w km 99,200 wg opracowania biura projektowego
Transprojekt Gdanski

4.4 Charakterystyczne parametry okre sSlajgce wielko $¢ obiektow i zakres robot

Wykonawca zamdwienia musi uwzgledni¢ fakt, iz rodzaje rob6t i ilosci podane w programie
funkcjonalno-uzytkowym mogg ulec zmianie po opracowaniu dokumentacji projektowej. W celu
oszacowania i wyceny zakresu robot dla potrzeb sporzadzenia oferty nalezy kierowac sie:

- wynikami szczego6towych wizji terenowych i inwentaryzacji wkasnych,

- wynikami badan i pomiaréw wtasnych,

— zapisami niniejszego Programu Funkcjonalno-Uzytkowego.

4.5 Opis wymaga n Zamawiaj gcego
4.5.1 Warunki wykonania i odbioru rob6t budowlanych
Ogolne warunki wykonania i odbioru robot budowlanych zostaty opisane w Czesci 01 Ogolnej.

Wszystkie stosowane materialy nawierzchniowe muszg posiadac polskie atesty i odpowiada¢
polskim normom lub aprobatom technicznym oraz posiada¢ dokument komisarycznego odbioru.
Do kazdej partii dostarczonego wyrobu nalezy dostarczy¢ deklaracje zgodnosci, W przypadku
materiatow, co do ktérych powyzsze wymagania nie zachodzg, dopuszczenia dokonuje Inzynier

na podstawie przedtozonych dokumentéw.

Szerokos¢ nawierzchni drogowej na przejezdzie powinna odpowiadac¢ szerokosci drogi przed

przejazdem oraz wymogom dla danej kategorii drogi.

Na drogach gruntowych, na dojazdach do przejazdéw, wykonaé¢ remont lub przebudowe
nawierzchni na odcinku od granicy nieruchomosci gruntowej stanowigcej teren kolejowy, a w

sytuacji, gdy nie wymaga tego stan nawierzchni drogowej - na dlugosci zapewniajgcej nie
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przekroczenie maksymalnych dopuszczalnych pochylen podtuznych drog wynikajgcych z
zapisbw Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz

bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015r., poz. 1744).

Na dtugosci 4 m, liczagc od skrajnych szyn, z kazdej strony przejazdu, utozy¢ nawierzchnie
bitumiczng. Drogi gruntowe na przejazdach i dojazdach do przejazdéw powinny miec
nawierzchnie twardg na diugosci co najmniej 10 m, liczgc od skrajnej szyny z kazdej strony
przejazdu. Jezeli spadek drogi w strone przejazdu przekracza 5%, diugosc te nalezy powiekszy¢

010 m.

Oznakowania przejazdow zgodnie z obowigzujgcymi przepisami z uwzglednieniem znakéw G2
i tablic informacyjnych o wysokosci zawieszenia sieci na przejezdzie o nr kat. 2310-1 z Katalogu

elementéw sieci trakcyjnej z 2004 r. z pozniejszymi zmianami

Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnagtrz toru powinna zapewni¢ swobodne przejscie
obrzezy két taboru kolejowego. W tym celu przy obu szynach wewnatrz toru powinny by¢
wykonane ztobki o gtebokosci minimum 38mm (przy najwiekszym dopuszczalnym pionowym
zuzyciu szyny) i szerokosci co najmniej:

— 60mm na torze prostym i w tukach o promieniu 350m lub wiekszym,

— 70mm w tukach o promieniach 250m do 350m,

- 80mm w tukach o promieniach mniejszych niz 250m,

Wykonawca opracuje projekty czasowej organizacji ruchu kotowego na czas remontéw
przejazddw kolejowych, dokona wymaganych uzgodnien oraz na ich podstawie, w trakcie robdét,

dokona¢ osygnalizowania i oznakowania odpowiednich odcinkéw drdg.

Warunki wykonania i odbioru robot powinny by¢ zgodne z instrukcjami i zaleceniami
producentow piyt (elementdw) pomostowych na przejazdach. Wykonawca jest odpowiedzialny
za whasciwg jakos¢ wykonania robot, bezpieczenstwo ruchu podczas ich wykonywania oraz

zgodnosc¢ z dokumentacjag projektowg, STWIORB i poleceniami Inzyniera.

4.5.2 Fazowanie robo6t

Wykonawca na etapie opracowywania dokumentacji projektowej, przedstawi proponowang
technologie rob6t wraz z fazowaniem oraz proponowanymi terminami wykonania
poszczegodlnych etapdw prac.

4.5.3 Odbi6r robot

Wymagania ogoélne odbioru robét zostaty opisane w Czesci 01 Ogdlne;.
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Technologia robot oraz doktadnos¢ ich wykonania powinny spetniaé wymogi nastepujgcych

przepisow:

a.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 10.09.1998r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz. U. 151 poz. 987) z p6zn. zm.,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015r., poz.
1744).

,1d-1 — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” (Zarzgdzenie
Zarzadu PKP PLK S.A. Nr 14 z dnia 18 maja 2005 r.), z pézn. zm.

,1d-3 —Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego”. (Zarzadzenie Zarzgdu PKP
PLK S.A. Nr 9 z dnia 4 maja 2009 r.),

Standardy Techniczne szczego6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h
(dla taboru z wychylnym pudiem) TOM X Skrzyzowania w poziomie szyn oraz drogi

réwnolegte

4.5.4 Kontrola jako $ci robot

1. Wykonawca robot jest odpowiedzialny za prowadzenie i jako$¢ robot, za stosowane metody

wykonywania robot, za zastosowane wyroby zgodnie z warunkami umowy i projektem

organizacji robot i technologii rob6t opracowanym przez Wykonawce a takze poleceniami

Inspektora Nadzoru oraz za ich zgodnos¢ z dokumentacjg wykonawczg.

2. Jakos¢ robot bedzie kontrolowana w trakcie wykonywania robét. Zamawiajgcy dopuszcza

wszelkiego rodzaju odchyiki i tolerancje wymiarowe i jakosciowe, ktére muszg by¢ zgodne z

przepisami i Polskimi Normami. Kontroli biezgcej i sprawdzaniu wykonywanych robot

budowlanych beda w szczegdblnosci poddane:

a.

rozwigzania zawarte w dokumentacji wykonawczej i specyfikacje techniczne wykonania
i odbioru robét budowlanych - przed ich skierowaniem do realizacji robo6t budowlanych -
w aspekcie ich zgodnosci z programem funkcjonalno-uzytkowym oraz warunkami
umowy,

stosowane gotowe wyroby budowlane, w odniesieniu do dokumentoéw potwierdzajgcych
ich dopuszczenie do obrotu oraz zgodnosci parametréw z danymi zawartymi w projektach
wykonawczych i w specyfikacjach technicznych,

sposOb wykonania robot budowlanych (zatozenia projektowe) w aspekcie zgodnosci

wykonania z projektem wykonawczym i specyfikacjg techniczng, a w szczegolnosci:
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— zgodnos$¢ wykonania rozbiorek nawierzchni drogowej, robét ziemnych w obrebie
przejazdu,

- prawidtowos¢ wykonania wykopow pod proj. elementy budowanych i modernizowanych
przejazdéw,

— zgodno$¢ wykonania nawierzchni przejazdowej,

— prawidtowos¢ wykonania podbudowy,

— kontrola wykonania odcinkow drég na dojazdach.

Dla potrzeb zapewnienia wspéipracy z Wykonawcg i prowadzenia kontroli wykonywanych robot
budowlanych oraz dokonywania odbiorow Zamawiajgcy przewiduje ustanowienie inspektora
nadzoru inwestorskiego w zakresie wynikajgcym z ustawy Prawo budowlane i postanowien

umowy.

Przepisy prawne i normy zwi gzane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia

budowlanego
Ustawa z dni 07.07.1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. Nr O poz. 1409)

Standardy Techniczne Szczegdlowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla

taboru z wychylnym pudtem) Tom X Skrzyzowania w poziomie szyn oraz drogi rownolegte.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegbétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U 2004 r. Nr 202, poz. 2072 wraz z

pbzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic

kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015r., poz. 1744).

Rozporzadzenie MTIGM z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998 Nr 151, poz. 987 z p6zn.

zm.).

Rozporzgdzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. 1999 Nr 43, poz. 430 z p6zn.

zm.).
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

6

Rozporzadzenie MTIGM z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U.
2003 Nr 177, poz. 1729).

Zalgcznik do Rozporzgdzenia MI nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

Whytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. GDDP, Warszawa 2001r.

Zasady ochrony srodowiska w drogownictwie - GDDP, Warszawa 1999r.

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych. IBDIM, Warszawa 1997r.

Katalog wzmocnieh i remontow nawierzchni podatnych i potsztywnych. IBDiM, Warszawa
2001r.

Id-1 (D1) — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. (Zarzadzenie
Zarzadu PKP PLK S.A. Nr 14 z dnia 18 maja 2005 r.)

Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego (Zarzgdzenie nr 9/2009 Zarzadu PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 4 maja 2009r.)

BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modutu odksztalcenia nawierzchni

podatnych i podioza przez obcigzenie piyta.
BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaznika zageszczenia gruntu.

PN-EN 197-1:2012 Cement. Czes¢ 1: Skiad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczace

cementu powszechnego uzytku.
PN-EN 1338:2005 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badan.

PN-EN 1008:2004 Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania probek, badanie i ocena

przydatnosci wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z proceséw produkcji betonu.

Zataczniki

Zalgcznik 1 — Tabelaryczne zestawienie przejazdéw kolejowo-drogowych

Zalgcznik 2 — Dokumenty formalne: opinie Zarzagdcow Drog dot. utrzymania, likwidaciji i

przyjeciem kategorii:

2.1 opinia Urzedu Gminy Leczyce
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2.2 uzupetnienie opinii Urzedu Gminy teczyce

2.3 opinia Zarzadu Drogowego dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego
2.4 opinia Urzedu Gminy Nowa Wies Leborska

2.5 opinia Urzedu Gminy Linia

2.6 opinia Zarzgdu Drog Wojewodzkich w Gdansku

2.7 opinia Urzedu Gminy Kartuzy

2.8 opinia Urzedu Gminy Sierakowice

2.9 opinia Zarzgdu Drog Powiatowych w Kartuzach

2.10 opinia Nadlesnictwa Kartuzy

2.11 opinia Nadlesnictwa Lebork
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g URZAD GMINY tECZYCE

ul. Dluga 49, 84-218 teczyce tel: 58 678 -92-14, fax: 58 678-91-25 e-mail: sekretariat@leczyce.pl

tegczyce dnia 14.07.2016 1.
RIR.7211.1.2016./WS

IAT BPBK S.A.
SEKRETAgd‘:mk BPBK
Biuro Projektow
2016 -07- 15 Budownictwa Komunalnego 5.A.
ul. Jana Uphagena 27
Lz 2322, al, 80-237 Gg s
- ansk — Wrzeszcz

Dotyczy: ,Rewitalizacji linii kolejowe]j nr 229 na adcinku od stacji kolejowej Kartuzy do
stacji kolejowej Lebork” tj. od km 41+940 (koniec peronu stacji Kartuzy) do km 100+427

{poczatek stacji Lebork).

Wajt Gminy teczyce w odpowiedzi na pismo nr ZD1-0305/2056/PS/2016 z dnia 6 lipca 2016
r. w sprawie zaopiniowania koncepcji rozwigzan sytuacyjnych przejazdéw kolejowych,
informuje, ze:

1. przejazd  kolejowy kat D w km 85+897 znajduje sie w ciggu drogi gminnej
wewnetrznej, ktdra stanowi dojazd do pdl i terendw lesnych — ze wzgledu na fakt, iz
wskazany obszar nie jest zurbanizowany, Gmina teczyce dopuszcza ewentualng
likwidacje wskazanego przejazdu kolejowego.

2. przejazd kolejowy kat D w km 86+258 znajduje sie w ciggu drogi powiatowej
nr 1330 G Roztazski Bér — Nawcz , kiéra jest wlasnosécig Starosty Wejherowskiego
i w imieniu ktérego nieruchomoscia zarzadza Zarzad Drogowy dla powiatu Puckiego i
Wejherowskiego ul. Pucka 11, 84-200 Wejherowo.

3. przejazd  kolejowy kat D w km 874189 znajduje sie w ciggu drogi gminnej
wewnetrznej, ktora stanowi dojazd do pdl i terendw lesnych — ze wzgledu na fakt, iz
wskazany obszar nie jest zurbanizowany, Gmina teczyce dopuszcza ewentualng

likwidacje wskazanego przejazdu kolejowego.
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4. przejazd kolejowy kat D w km 89+500 znajduje sie na terenie dziatek prywatnych
przewidzianych pod zabudowe mieszkaniowg — jednorodzinng }alg,i’i pét uprawnych.
Droga gruntowa jest nieurzgdzona i nie jest w gminnej ewidencji drog wewngtrznych.
Gmina teczyce dopuszcza ewentualng likwidacje wskazanego przejazdu kolejowego.

5. przejazd kolejowy kat D w km 92+718 znajduje sie w ciggu drogi gminnej
wewnetrznej, ktéra stanowi dojazd przez tereny lesne z osad Karczemka Roztaska,
Redystowo, Kwietnica, Dgbréwka, Roziaski Miyn do Dabrowki Wielkiej i do drogi
krajowej nr 6 i dla tej lokalizacji nie dopuszcza sie likwidacji tegoz przejazdu.

6. przejazd kolejowy kat D w km 934296 znajduje sig na terenie lesnym, ktory jest
wtasnoscia Laséw Panstwowych w imieniu ktdrego nieruchomosci zarzadza

Nadlesnictwo Strzebielino z siedzibg w Luzinie ul. Ofiar Stutthofu 47, 84-242 Luzino.

Z powazaniem

Otrzymuja:
1. Adresat
2. Afa
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ZARZAD DROGOWY
dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego
z siedzibg w Wejherowie
84-200 Wejherowo, ul. Pucka 11 NIP 587-14-75-424  tel.: 774-32-80  faks: 774-32-93
Wejherowo, dnia 21.07.2016 .

ZD-SPiRPD-7c-5425/W/133/2016

SEKRETARIAT BPBK S.A.
Gdansk
Biuro Projektéw Budownictwa

2006 -07- 28
Komunalnego S.A. Gdansk

ul. Jana Uphagena 27
80-237 Gdansk - Wrzeszez

Zarzad Drogowy dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego z siedziba w Wejherowie
opiniuje pozytywnie koncepcjg pn.: ,,Rewitalizacja linii kolejowe] nr 229 na odcinku od stacji
kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork tj. od km 41,940 (koniec peronu na stacji
Kartuzy) do km 100,427 (poczatek stacji Lebork)”.

Jednoczesnie informuje, ze na dalszych etapach projektowych nalezy uwzglednié
wykonanie chodnikow w obrebie przejazdu kolejowego (km 79.914) po obu stronach drogi
powiatowej nr 1336G.

Ponadto informuje, 7e przejazd kolejowy w 76,714 jest na drodze gminnej a nie
na drodze powiatowej nr 1431G.

Prosimy takze o informacje czy przejazd kolejowy w ciggu drogi powiatowej

nr 1330G w migjscowosci Nawez bedzie objety przedmiotowym projektem.
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Plan sytuacyjny
Linia nr 229 PKD-45 km 76+714
skala 1:1000

PKD—45 Wejherowo—Bukoli
ist. kat. D / proj kat. ©
linia kalejowa nr 229 / s
droga: kat. DP / kl. G
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Plan sytuacyjny
Linia nr 229 PKD-52 km 79+914
skala 1:500
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URZAD GMINY W NOWE.J WSI LEBORSKIEJ
ul. Grunwald:gka 24
84-351 NOWA WIES LEBORSKA

wwwe. bip. nwl.pl ; waww. nwl.pl

==t

Nowa Wies Leborska,gzzor.zme

RRG.7221.6.2016

BPBK
SEKRETARIAT BPEK S.A. Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego
Gdanisk spotka akeyjna w Gdansku
ul. Jana Uphagena 27
2016 -07- 27

80-237 Gdansk-Wrzeszez

W71

Dot: Rewitalizacji linii kalejowej nr 229 na adcinku od stacj kolejowej Kartuzy do stacji kolejowe]
Lebork, tj. od km 41,940(koniec peronu na stacji Kartuzy) do km 100,427 ( poczatek stacji Lebork)

W nawigzaniu do pisma nr ZD1-0305/ 2055/P5/2016 z dnia 06.07.2016r (data wplywu
08.07.2016r.) Waojt Gminy Nowa Wie$ Leborska opiniuje pozytywnie wslepng koncepcje rozwigzan

sytuacyjnych przejazdow kolejowych po uzgodnieniu z Regionalng Dyrekcja Lasow Panstwowych w

Gadrnsku | przedstawieniu w tut. Urzedzie.
A i
/

Imig i nazwisko osoby
prowadzgcej sprawe
Katarzyna Kfawikowska
59/86 12 428 wew. 35

Urzad Gminy w Nowej Wsi Leborskie] NIP:  841-10-05-724
ul. Grunwaldzka 24, 84-351 Nowa Wies Lgborska REGON: 000542617
T: +48 (59) 86 12 428; +48 (59) 86 33 064

F: +48 (59) 86 12 164

e-mail: ugnwi@nwl.p!
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

URZAD GMINY LINIA

84 -223 Linia, ul. Turystyczna 15 tel. 58 678 85 60, fax 58 676 85 69
www.bip.gminalinia.com.pl e-mail: zk@gminalinia.com.pl

SEKRETARIAT BPBK S.A,
Gdansk

2016 -08- 03 - Linia, dnia 29-07-2016 .

.['dL /ll) /(‘F?zal n

Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego
Spdtka Akcyjna w Gdarisku

BD.7226.76.2016

ul. Jana Uphagena 27
80-237 Gdansk- Wrzeszcz

Dot.: Rewitalizacji linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji
kolejowej Lebork

W zwigzku z otrzymanym pismem ZD1-0305/2053/PS/2016 ponizej przedstawiamy
opinie dotyczaca lokalizacji przejazddw kolejowych przeznaczonych do likwidacji lub
przebudowy na terenie Gminy Linia.

Uwazamy, 7e przejazd nr 44 w km 76+256 jest niezbedny dla pobliskich mieszkancow.
Droga, przez ktdrg przebiegajg tory prowadzi do gospodarstw potozonych na terenie sotectwa
Niepoczotowice. Czestotliwosé ruchu potwierdza stan jezdni. Jlednoznacznie wskazuje on, ze
droga jest uczeszczana. Jeieli kosztem kwalifikowanym, czyli dofinansowania bytaby budowa
odcinka drogi na dziatce nr 391/3 obreb Niepoczotowice do przejazdu nr 45 moglibysmy sie
zgodzi¢ na likwidacje tego przejazdu. Zaznaczamy, ze nie stac¢ nas na budowe nowe;j drogi, ktdra
przebiega po podmoktym, bardzo niekorzystnym terenie.

W nastepnych latach planujemy przebudowe drogi relacji Niepoczotowice- Zakrzewo w
celu potaczenia sotectwa Niepoczofowice z drogg powiatowag 1336G. W zwigzku z powyiszym
nie zgadzamy sie z likwidacjg przejazdu nr 47.

Na likwidacje przejazdu nr 56 wyrazamy zgode pod warunkiem budowy nowego
przejazdu 56a i drogi faczacej przejazdy 56 z 56a. Nadmieniam, Zze koszt budowy drogi ma by¢
kosztem kwalifikowanym, dofinansowanym.

W ,zestawieniu istniejacych przejazdow” przejazdy nr 43,45 przebiegajg przez drogi
gminne. Nie s3 to, jak to zapisano, drogi powiatowe.

lednoczesnie informujemy, ze likwidacje dojazdéw do laséw np. przejazd nr 53, powinny
by¢ uzgodnione z Lasami Pafistwowymi.

Z powdianiem
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Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

URZAD GMINY LINIA

84 -223 Linia, ul. Turystyczna 15 tel. 58 678 85 60, fax 58 676 85 63
www.bip.gminalinia.com.pl e-mail: zk@gminalinia.com.pl

Linia, dnia 04-08-2016 r.

Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego
Spotka Akcyjna w Gdarisku

ul. Jana Uphagena 27
80-237 Gdansk- Wrzeszcz

Dot.: Rewitalizacji linii kolejowej nr 229 na odcinku od stadji kolejowej Kartuzy do stacji
kolejowej Lebork

Uzupeiniajac nasze pismo nr BD.7226.76.2016 z dnia 29-07-2016r. informuje, ze:

- Urzad Gminy Linia nie jest uprawniony do uzgodnienia likwidacji bads projektowanej kategorii
przejazdéw nr 41, 49, 50, 51, 53 i 54 ze wzgledu na fakt, ze pas kolejowy nie krzyzuje sie z
dziatkami bedacymi wiasnoscig gminy. Na mapie nie widnieja dziatki przeznaczone pod pas
drogowy;

- Uzgadniamy projektowana kategorig C przejazdéw nr 42, 45, 46;

- lezeli byfoby to moiliwe prosimy o zaprojektowanie przejazdu nr 43 jako przejazdu kat. D.
Jednakze w przypadku istnienia przeciwwskazan technicznych jestesmy skionni uzgodni¢ jego
likwidacje.

- Przejazd nr 48 jestesmy sktonni uzgodnié do likwidacji;

- Pas kolejowy na przejeidzie nr 52 krzyiuje sie z pasem drogi powiatowej. W zwigzku z
powyzszym Starostwo Powiatowe w Wejherowie jest uprawnione do wydania opinii w sprawie
przejazdu nr 52.

- Pas kolejowy na przejezdzie nr 55 krzyiuje sig z dziatka drogowa nalezgcg do Skarbu Parstwa.
W zwigzku z powyiszym Urzad Gminy Linia nie jest uprawniony do zaopiniowania
przedmiotowego przejazdu.

Z|powazaniem
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

b ZARZAD DROG WOJEWODZKICH w GDANSKU .

. 80-778 Gdansk, ul. Mostowa 11A [
Sekrotariat tel. (0 58) 320-20-28; tel. / fax, (0 58) 320-20-25; NIP 583-25-90-397; Regon: 191687276
ey I Rachunck bankowy: Bank Poisk'l Kasa Opieki S.A. w Wars?amc Nr 84 1240 62092 1111 0010 4639 2795
GDANSK w redwedanshpl email; it 2dwdangk,pl
WZPD.4470.668.2016.A8 Gdansk, 1 sierpnia 2016 1.
L.dz 1/211
POLECONY
SEKRETARIAT BPBK S.A.
Gdarisk &
1 BPBK S.A. w Gdafisku
2016 -08- (71 ul. Jana Uphagena 27
W 2 IR 80-237 Gdarisk

Zarzad Drég Wojewddzkich w  Gdansku w  odpowiedzi na pismo znak ZDI-
0305/2063/PS/2016 z dnia 07.07.2016 r. dotyczacym wydania opinii przedtozonych rozwiazan

skrzyzowan linii kolejowej nr 229 z droga woj. nr 211 informuje, ze opiniuje pozytywnie

przedstawione skrzyzowania w km 55.967 oraz km 57.874. Natomiast skrzyzowaniu w km 54.298
nalezy nadaé¢ kgt przecigcia osi drogi oraz linii kolejowej zgody = § 26. 2. Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury T Rozwoju z dnia 20 pagdziernika 2015 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny edpowiadac skrzyiowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowyeh z drogami i ich

usytuowanie Dz.U. 2015 poz. 1744 lub uzyskaé odstepstwo od tego warunku.

Plan sytuacyjny — przejazdy kolejowe ostemplowano pieczgeia ZDW w Gdansku jako zatgezniki 1+3.

Otrzymuja:
(17 Adresat,
2. WPIL w/m.,
3. ala.

Sprawg prowadzi:

Adnm Skorka
tel. (58) 3264852

Administratorem danych jest Dyrektor Zarzgdu Drég Wojewddzkich w Gdaisku, ul. Mostowa 114, 80-778 Gdansk, Dane przetwarzane sg w eehr realizeci zadah wynikajgoveh

2 obowiazkaw zarzgdey drog| puNlc?m:J

Dane beds v wylacznie podmi przepisiw prawa. Prayshuguje Pani(u) prawe dostgpu do tresci swoich danych oraz ich poprawienia. Podanic
danych jest obowigzkowe mpnma\»n. ustawy z dnin 21 marca lfjsi r. o drogach publicznych (jt. DU, 2 2015 r., poz 460 ze 7m ),
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Plan sytuacyjny
Linia nr 229 PKD-18 km 54+298
skala 1:1000

N
A QOB ) SHE KOLL VL. ey
PMWJNV-WA%U&EJUWE

Tiodium opracowori: STITUN WECNANGSCH-ETAR Wil
Dota 042016 | Skalz 11060
% [t e 0305 arch: o
o m | &

e |y T Mooy Komlels

Plan sytuacyjny
Linia nr 229 PKD-21 km 55+967
skala 1:1000

REMI LN KOLEIOWE R 285
WA DO 00 STAC KOLEIOWT KARTUZY

iy
onanie: |y . Wagdoiens Kondsko
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Plan sytuacyjny
Linia nr 229 PKD-23 km 57+874
skala 1:1000
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[ir2. Wojriech Deiny
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

£
K Gmina Kartuzy Kartuzy, dnia 03.08.2016r.

Mm"‘} ul. gen. Jozef Hallera 1
83-300 Kartuzy
KM.7230.9.9.2016.K.J.R

SEKRETARIAT BPEK 5.A, ) . ]
Gdarisk Biuro Projektoéw Budownictwa
Komunalnego SA w Gdarnsku
2016 -08- 04 ul. Jana Uphagena 27
7 R 80-327 Gdansk
WA bl

Dotyczy: pismo ZD1-0305/2054/PS/2016

Odpowiadajgc na pismo ZD1-0305/2054/PS/2016 z dnia 08.07.2015 (data wptywy)
w sprawie zaopiniowania koncepcji przebudowy lub likwidacji przejazdow kolejowych dla linii
kolejowej nr 229 na terenie gminy Kartuzy informuje, 2e po przeprowadzeniu analizy
zlozonego zestawienia opiniujemy pozytywnie likwidacje przejazdy kolejowego linii 299
na kilometrze 43+926, pozostate przejazdy nalezy utrzymac ze wzgledu na fakt konieczno$ci
utrzymania mozliwosci dojazdu do uzytkéw rolnych znajdujgcych sie po obu stronach
wiw linii kolejowej, a stanowigcych wiasnos¢ tych samych uzytkownikow.

(Podpis Burmistrza
lub osoby upowaznionej)

URZAD MIEJSKI w KARTUZACH

Wydzial Komunalny
83-300 Kartuzy ul. gen. Jézefa Hallera 1

KM&&? tel.: (58) 694-52-05, (58) 694-52-34; e-mail: gmina@ poczla.kartuzy.pl

o
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Karusja,
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Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Gmina Kartuzy Kartuzy, dnia 04.08.2015 r.
ul. gen. Jozef Hallera 1

83-300 Kartuzy

KM.7230.9.8.2016. K.J.R

ala
M™Nr . .k . . i
linii km Migjscowosdé nr drogi nazwa Klasa | Pikictarz
229 434328 Grzybno Gl554406G ul, Rybacka L 14290
226 434926 Greybno NO7023G ul. Rybacka N 1+026
228 44+1746 Grzybno Wew BN N BD
229 44+498 Grzybno NO7031G BN ™ O+270
229 45+586 Prokowo Gl5546306 BN D 01680
229 46+476 Prokowo G155431G ul. Koscielna z 0+700
229 47+033 Prokowo N16026G BN N 0-+450
229 47+565 Praokowo P1907G ul. Kartuska BD B>
229 48+087 Prokowo Wew BN ™ BD
229 484310 Prokowo Wew BN ™~ B>
229 48+624 Prokowo N12036G BN ~N 0+190
229 484967 f.apalice Niz2002G ul. Klonowa N 0-+008
229 50+033 F.apalice Gi55464G ul, Boczna z 24056
URZAD KIIESSKI w HARTUZACH
. Wydzial Komunalny
83-300 Kartuzy ul. gen. Jozefa Hallera 1

i ?« tel.: (58) 694-52-05, (58) 694-52-34, e-mai; gmina@ poczta.kartuzy.pl
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Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork

od km 41,940 do 100,427 km

Zestawienie istniejgcych przejazdéw na terenie gminy Kartuzy
przeznaczonych do przebudowy lub likwidacji.

1 | 43328 | D brak c 155483 G gminna L.
2 143926 | D brak likwidacja gminna I
3 | 44176 | D brak likwidacja gminna L
4 | 44 458 D brak C 158463G powiatowa L
5 | 45586 | D brak likwidacja gminna L
6 | 46476 | D brak C 155431G gminna L
7 | 47033 | D brak likwidacja {niepubliczna} -
8 | 47.5865 D nieczynne B 1907G powiatowa G
9 | 48087 | D brak likwidacja (niepubliczna} -
10 | 48.310 D brak likwidacja {niepubliczna) -
11 | 48.624 D brak likwidacja {niepubliczna) -
12 | 48.967 F brak D {niepubliczna) -
13 | 50.033 | D brak c 155464 G gminna z
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Plan sytuacyjny
Linia nr 229 PKD-1 km 43+328
skala 1:1000
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

od Prochowskich Chrostow)

1498 / Vptor=100km /h

URZAD MIEJSKI w KARTUZACH
ul gen Jozela Hallera 1
#3-300 Kartuzy
NIP 589-001-05.83, REGON 000527546

Rozwigzania legaja ochroni pmn utorski i € pawiel
R oy P e G0 W Kresjonymm w mg&m.mfm

praw auhra:;h lub na podstawie p%nmnago mwnbanh w/w BII:N z zastr

REWITALIZACJA LINIl KOLEJOWEJ NR 229
NA ODCINKU 0D STACI KOLEJOWEJ KARTUZY

00 STACH KOLEJOWE)
EE_EK A PLAN SYTUACYINY PRI IAZDY KOLEJOWE
> Homiinag: Stadium_oprocowanio: _STUDIUM_WYKONALNOSCI-ETAP Vill

S8had Dol 042016 |Skalz: _ 1:1000 1.1
088 341 A0 11; iax oobrasioRg3a || M ke 0305 | Nr arch: g it
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] = specf. o
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Plan sytuacyjny |
Linia nr 229 PKD-5 km 45+586
skala 1:100

4
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Rozwigzania zowarte w dli

. jazy o K hronie prawa aut go i m hye powielane
oraz udoste mm‘anl asobom tﬂmmg’i}rﬂo przez w zokresie ok W urmowia rzeniesienis
praw auto lub na podstawie mnego zezwolenia w/w Biura z lkich skutkw prawny

REWITALIZACJA LINII KOLEJOWEJ NR 229
NA ODCINKU OD STACUI KOLEJOWE) KARTUZY

] 00 STACJI KOLEJOWE) LEBORK
EP BKs.a. PLAN SYTUACYINY - PRZEIAZDY KOLEJOWE

Projekitw
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Plan sytuacyjny
Linia nr 229 PKD-9 km 48+087
skala 1:1000

PFU czes¢ 02 — przejazdy kolejowo-drogowe 50z61



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

SUE.041.14.2016

L.dz. 01/2016

SEKRETARIAT BPBK S.A.
Gdanisk

2016 -08- 02
IO,

"

Ldz

—

(

R.K vlwfﬂ :
Sierakowice, dn. 25.07.2016

7ﬁs£‘

P01 )

.

Biuro Projektéw Budownictwa Kamunalnego S.A.
ul. Jana Uphagena 27
80 - 237 Gdarisk

Dot. Rewitalizacji linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowe]

Lebork.

W odpowiedzi na Panstwa pismo nr ZD1-0305/2052/P5/2016 z dn. 06.07.2016 r. (data
wplywu 11.07.2016 r.) dotyczace zaopiniowania koncepcji rozwigzaf sytuacyjnych przejazdow
kolejowych w zwigzku z prowadzonymi pracami projektowymi, informuje co ustalono:

Nr Przejazd
PKD Km Projektowane Opinia Uwaga
rozwigzanie Inwestora

27 | 59.704 likwidacja Kat. D brak

28 | 60.614 Kat. C. Kat. C. hrak

29 | 63.350 likwidacja likwidacja brak

30 63.97 Kat. D. likwidacja brak

31 | 64.502 likwidacja likwidacja Wystepuje koniecznos¢  wykonania  przebudowy
wiaduktu kolejowego znajdujgcego sie na wjeidzie do
m. Sierakowice. Wiadukt stanowi tzw. ,waskie gardto”
komunikacyjne oraz powazne zagrozenie dla
bezpieczenistwa w  ruchu  drogowym  (ruch
jednokierunkowy). Inwestor zadbat o bezpieczeristwo
pieszych uczestnikdéw ruchu poprzez wybudowanie
tunelu (wraz z chodnikiem) pod nasypem kolejowym,
przy wiadukcie. Ze wzgledu na natezenie ruchu
kotowego w obrebie droga wojewddzkiej nr 211,
niezbedna jest przebudewa przedmiotowego wiaduktu
celem jego dostosowania do ruchu dwukierunkowego.

32 | 65.851 Kat. C. Kat. A. Ze wzgledu na lokalizacje (bliskosé targowiska
gminnego) oraz zwigzane z tym natezenie ruchu
pieszego wystepuje koniecznoéé budowy chodnikéw w
obrebie skrzyzowania.

33 | 66.096 likwidacja Kat. D. brak

33a | 66.507 Kat. E. Kat. A. brak

34 66.67 Kat. B. Kat. A. brak

35 | 67.237 Kat. B. Kat. B. brak

36 | 67.599 likwidacja likwidacja brak

37 | 70.510 likwidacja likwidacja bral

38 | 71.685 Kat. B. Kat. C. brak

39 | 72.516 Kat. C. Kat. B. brak

40 | 73.191 likwidacja lilkwidacja brak

tgcze wyrazy szacunku,

7 up \m-}‘lﬁ GMENY

mcw Fularg
,,'MWOJ A

lNY /’

7=
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Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

URZAD GMINY LINIA

84 -223 Linia, ul. Turystyczna 15 tel. 58 678 85 60, fax 58 676 85 63
www.bip.gminalinia.com.pl e-mail: zk@gminalinia.com.pl

Linia, dnia 04-08-2016 r.

Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego
Spotka Akcyjna w Gdarisku

ul. Jana Uphagena 27
80-237 Gdansk- Wrzeszcz

Dot.: Rewitalizacji linii kolejowej nr 229 na odcinku od stadji kolejowej Kartuzy do stacji
kolejowej Lebork

Uzupeiniajac nasze pismo nr BD.7226.76.2016 z dnia 29-07-2016r. informuje, ze:

- Urzad Gminy Linia nie jest uprawniony do uzgodnienia likwidacji bads projektowanej kategorii
przejazdéw nr 41, 49, 50, 51, 53 i 54 ze wzgledu na fakt, ze pas kolejowy nie krzyzuje sie z
dziatkami bedacymi wiasnoscig gminy. Na mapie nie widnieja dziatki przeznaczone pod pas
drogowy;

- Uzgadniamy projektowana kategorig C przejazdéw nr 42, 45, 46;

- lezeli byfoby to moiliwe prosimy o zaprojektowanie przejazdu nr 43 jako przejazdu kat. D.
Jednakze w przypadku istnienia przeciwwskazan technicznych jestesmy skionni uzgodni¢ jego
likwidacje.

- Przejazd nr 48 jestesmy sktonni uzgodnié do likwidacji;

- Pas kolejowy na przejeidzie nr 52 krzyiuje sie z pasem drogi powiatowej. W zwigzku z
powyzszym Starostwo Powiatowe w Wejherowie jest uprawnione do wydania opinii w sprawie
przejazdu nr 52.

- Pas kolejowy na przejezdzie nr 55 krzyiuje sig z dziatka drogowa nalezgcg do Skarbu Parstwa.
W zwigzku z powyiszym Urzad Gminy Linia nie jest uprawniony do zaopiniowania
przedmiotowego przejazdu.

Z|powazaniem
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od km 41,940 do 100,427 km

Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork

ZARZAD DROG POWIATOWYCH

w KARTUZACH
83-300 KARTUZY, ul. Gdaiiska 26
telefony: kier. (58) centrala 681-07-15/681-07-16, fax 681-15-22
ZDP.4.4192.270.2016.AK Kartuzy, dnia 16.08.2016

Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego
ul. Jana Uphagena 27
80-237 Gdansk

dotyczy: Rewitalizacji linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej

Kartuzy do stacji kolejowej Lebork, tj. od km 41,940 (koniec peronu na stacji
Kartuzy) do km 100,427 (poczatek stacji Lebork).

Zarzad Drog Powiatowych w Kartuzach w odpowiedzi na pismo znak
ZD1-0305/2497/PS/2016 z dnia 05.08.2016 r. (wplyw do tut. Zarzadu dnia
08.08.2016 roku) w sprawie wydania opinii dotyczacej rozwiazan sytuacyjnych
przejazdow kolejowych na trasie Kartuzy — Lebork — Sierakowice”, uzgadnia
przedstawiong koncepcjg projektu — bez uwag.

ot 2p-A4t 4 /

SEKRETARIAT BPBK S.A.
Gdansk /

2016 -08- 22
1290 . 5

Z powazaniem

Z-ca DYREKTORA

ZARZADU DROX t{%ﬁ-_ OWYCH
Romarvkio)

Otrzymuja:
1. adresat
2. ala
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Plan sytuacyjny

a=n 2

§3z2

. o
Linia nr 229 PKD-39 km 72+516 cghu
8geg

skala 1:1000 5592

Pt

588

TowE

~g &

= F

o i =5

= L

il

=

3

ydp [ QIGHTL W / oS

(owsgnzsoy 1N ‘YSMalgY DOIUS!

4/ w0l

i

)Y KOLEJOWE

UDIV WTKOWALHGECT-ETAP Wil
L0

15

Sprowdzajacy: | -

PFU czes¢ 02 — przejazdy kolejowo-drogowe

57z61



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

. (r
r .
g ‘ “ pC
TR & DHUM liad > #

& - |
W Nadlesnictwo Kartuzy 214 Ok Rogreite

Kartuzy,a..? sierpnia 2016 roku p
[4'5‘ s f“'r"”"’"‘m:
Zn. spr.: 2G5.2200.30.2016
RpO

SERRETARIAT BPBK S.A. . o
b Biuro Projektow

Budownictwa
2016 -03- 01 Komunalnego S.A.
6564 " w Gdansku
— = ul. Jana Uphagena 27
80-237 Gdansk-Wrzeszcz

Dotyczy: GN.683.20.1.2015/2016.AS

W odpowiedzi na pismo z dnia 04.08.2016 r. nr ZD1-0305/2487/PS/2016,
po przeanalizowaniu koncepcji rozwigzan sytuacyjnych przejazdéw kolejowych
na trasie rewitalizowanej linii kolejowej nr 229 (odcinek Prokowo - Sierakowice -
wg. otrzymanych map), Nadlesnictwo Kartuzy informuje, ze planowane do likwidacji
przejazdy kolejowe nr PKD-27 i PKD 29 sg niezbedne do realizacji przez nadlesnictwo
swoich ustawowych zadan, w tym gospodarki lesnej. Przejazdy te zlokalizowane sg
ciggu strategicznych dla nadlesnictwa drog lesnych. Drogi te zapewniajg dostepnosc
catych kompleksow lesnych, przez ktore przebiega linia kolejowa, do wykonywania
prac gospodarczych, jak rowniez stanowig gldwne drogi wywozowe drewna z lasu.
Zamknigcie przedmiotowych przejazdow kolejowych spowoduje niedostepnosc
obszaréw lesnych, a przez to ograniczenie mozliwosci realizowania przez
nadlesnictwo natozonych zadan, w tym m.in. sluzacych ochronie i utrzymaniu
trwalosci lasow.

W zwigzku z powyzszym wnioskujemy o pozostawienie istniejacych obecnie
przejazdow kolejowych nr PKD-27 | PKD-29, w stanie przejezdnosci.

W pozostalym zakresie Nadlesnictwo Kartuzy nie wnosi uwag. //

@

PEF

A

Nadlesnictwo Kartuzy, Burchardziwo 181, 83-300 Kartuzy
tel.: +48 58 68-52-931, fax: +48 58 68-52-932, e-mall: kartuzy@gdansk.lasy.gov.pl www.lasy.gov.pl
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Nadlesnictwo Lebork

Lebork, dnia ..9.]..wrzesnia 2016 r.

Zn. spr.. SA.771.11.2016.5A2

SERRETARIAT BPBK S.A,
s Biuro Projektow Budownictwa

2016 -09- 13 Komunalnego S.A. w Gdarisku
%O_F ul. Jana Uphagena 27
(RN e S 80-237 Gdansk-Wrzeszcz

Dotyczy: Rewitalizacji linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do

stacji kolejowej Lebork.

Nawigzujgc do Panstwa pisma z dnia 07.09.2016 r. opiniuje pozytywnie
koncepcje rozwigzan sytuacyjnych przejazdow kolejowych z jedng uwaga:
pozostawienie skrzyzowania linii kolejowej i drogi lesnej w km 99+199 [PKD66)
i przekwalifikowanie go na przejazd kategorii F. Sugeruje takze rozwazenie
pozostawienia w kategorii F przejazdu w km 97+031 (PKDG64), poniewaz doga
prowadzi wylgcznie na tereny ledne, na ktérych ustanowiony jest ustawowy zakaz
ruchu pojazdéw. Droga wykorzystywana jest wylgcznie przez Stuzbe Leéng do
prowadzenia gospodarki lesnej.

Jednoczesnie potwierdzam, ze wskazane w Panstwa pisémie, w zestawieniu
tabelarycznym przejazdy, znajdujg sig w ciagu wewnetriznych drog lesnych
z wyjgtkiem przejazdu w km 97+031 (PKDG4).

7y

PEFC

PEFGis27200

Nadlesnictwo Lebork, ul. | Armii WP 32, 83-200 Lebork www. lebork.gdansk.lasy.gov.pl
tel.: +48 59 863-59-50, fax: +48 59 B62-20-27, e-mail:lebork@gdansk.lasy.gov.pl

PFU czes¢ 02 — przejazdy kolejowo-drogowe 59z61



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Sierakowice, dn. 19.09.2016

SUE.041.14.2016
L.dz. 02/2016

SEKRETARIAT BPBK S.A.
Gdansk

Biuro Projektow Budownictwa Komunalnego S.A.
2016 -09- 22 3 ul. Jana Uphagena 27

B = danisk
Lz 5575;2/!“ 80— 237 Gdans

Dot. Rewitalizacji linii kolejowe]j nr 229 na odcinku od stacji kolejowe] Kartuzy do stacji kolejowej
Lebork.

W nawigzaniu do pisma przestanego do Panstwa dnia 25.07.2016 (sygn. SUE.041.14.2016
L.dz. 01/2016) bedacego odpowiedzig na pismo nr ZD1-0305/2052/PS/2016 z dn. 06.07.2016 r. (data
wplywu 11.07.2016 r.) dotyczgce zaopiniowania koncepcji rozwigzari sytuacyjnych przejazdéw
kolejowych oraz w nawlazaniu do pisma Nadlesnictwa Kartuzy (sygn. ZG5.2200.30.2016 z dn.
29.08.2016 r.) ws. przejazdow znajdujgcych sie na drogach bedacych w zarzadzie instytucji, Gmina
Sierakowice wnioskuje o dokonanie czesciowych zmian wezesniej przediozonych propozycji. Ponizej
tabelaryczne zestawienie sugerowanych zmian:

Nr Przejazd

PKD Km | Projektowane Opinia Opinia Uwaga
rozwigzanie | Inwestoraz | inwestora
dn. 25.07 | zdn, 19.09

27 | 59.704 likwidacja Kat. D. Kat. F. brak
29 | 63.350 likwidacja likwidacja Kat. F. brak
33 | 66.096 likwidacja Kat. D. likwidacja brak
33a | 66.507 Kat. E. Kat. A. Kat. E. Przejscie powinno zosta¢ wyposazone

w specjalny ukiad barierek, w tzw.
«labirynt” (dojécie do peronu)
35 | §7.237 Kat. C. Kat. B. Kat. C. brak

tacze wyrazy szacunku,
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Reuwitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork

od km 41,940 do 100,427 km

7

Rysunki

Nr rysunku

Nazwa rysunku

Skala

1

Przekroj podtuzono-konstrukcyjny

1:50
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