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1 Lokalizacja przedsiewziecia

Linia kolejowa nr 229 zlokalizowana jest w wojewodztwie pomorskim.

Zgodnie z wykazem linii kolejowych Id-12 linia 229 tgczy Pruszcz Gdanski z Leba.
Poczatek linii znajduje sie w miescie Pruszcz Gdanski w rozjezdzie nr 44 w km -0+302.
Koniec linii znajduje sie w miescie teba na koZle oporowym w km 133+919.

Rewitalizacji podlega odcinek od km 41+940 (koniec peronu na stacji Kartuzy) do km
100+427 (poczatek stacji Lebork).

Przedmiotowy odcinek jest linig jednotorowg niezelektryfikowana.

Ruch pasazerski na odcinku Kartuzy — Lebork zawieszono w roku 2000, za$ ruch towarowy
zawieszono w 2012 roku. Istniejgca infrastruktura kolejowa jest niewykorzystywana i podlega
degradaciji. W wielu miejscach wystepujg braki w nawierzchni torowej a perony nie nadajg

sie do uzytkowania.

Na odcinku wystepujg obecnie nastepujgce posterunki ruchu:

Nazwa obiektu Rodzaj obiektu (03 Poczatek Koniec
KARTUZY Stacja 41+365 40+918 42+383
Prokowo Przystanek 47+856 47+765 47+884
Garcz Stacja, tadownia 51+227 51+206 51+343
Reskowo Przystanek 54+858 54+746 54+892
Miechucino Stacja, tadownia 57+100 56+517 57+562
Mojusz Przystanek 60+600 60+560 60+612
Sierakowice Stacja, tadownia 66+483 65+918 66+879
Kamienica Krél.  Stacja, tadownia 72+038 71+718 72+149
Niepoczotowice  Przystanek 76+698 76+491 76+634
Linia Zakrzewo  Stacja, tadownia 79+753 79+057 80+192
Ketrzyno Przystanek 85+116 85+009 85+175
Nawcz Przystanek 86+333 86+273 86+421
Roztazino Przystanek 88+878 88+982 88+878
LEBORK Stacja 101+266 100+427 102+078
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1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowanie jest opracowanie Programu Funkcjonalno -
Uzytkowego dla linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji
kolejowej Lebork, tj. od 41,940 km (na stacji Kartuzy) do 100,427 km (poczatek stacji Lebork)
jako zatgczniku do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia dla przetargu w systemie

»Projektuj i Buduj”
1.2 Zasadnicze parametry dla wybranego wariantu 2E

Dla wybranego wariantu rewitalizacji 2E przyjeto nastepujgce gtéwne parametry, ktoére
zostaly spetnione na obecnym Studium oraz sg podstawg dla kolejnych etapow

projektowania jak i pdzniejszej budowy.

1.1.1.1 Predkos$¢ projektowa

Predkos¢ po torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych na catym odcinku wynosi¢
100 km/h.
Nie dopuszcza sie zadnych ograniczen predkosci pojazdéw szynowych wynikajgcych miedzy

innymi z braku widoczno$ci na przejazdach czy braku rownoczesno$ci wjazdéw na stacje.

PFU cze$¢ 7 — Elektroenergetyka kolejowa 5266



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

1.1.1.2 Posterunki ruchu

Przyjeto budowe 4-ech stacji w lokalizacjach: Garcz, Miechucino, Sierakowice, Ketrzyno.
Wszystkie stacje muszg posiadaé jeden tor gtéwny dodatkowy umozliwiajgcy odstawienie na

nim pociggu towarowego o dtugosci 525m.

Dodatkowo dla stacji Sierakowice projektuje sie tor bocznicowy zlokalizowany przy

projektowanej rampie ogdlnodostepowej o dtugosci 150m.

Przyjeto budowe 6-ciu przystankow w lokalizacjach: Prokowo, Reskowo, Kamienica

Krolewska, Niepoczotowice, Linia, Rozlazino.

1.1.1.3 Dtugosci torow

Projektowane tory muszg posiadaé nastepujgce diugosci:
a. budowa toréw gtéwnych zasadniczych o dlugosci 650m, na ktorg sktadajg sie:
i. czes¢ uzytkowa — 525m,
ii. droga ochronna — 100m,

iii. zabezpieczenie mozliwosci dokfadnego zatrzymania czota pociggu
oraz widocznosci sygnatu oraz odlegtosci do punktéw oddziatywania

(licznik osi, izolacja toru) — 25m;
b. budowa toréow gtdwnych dodatkowych wynoszgcej 600m, na ktorg sktadajg
sie:
i. cze$c uzytkowa — 525m,
ii. droga ochronna —50m,

iii. zabezpieczenie mozliwosci doktadnego zatrzymania czota pociggu
oraz widocznosci sygnatu oraz odlegtosci do punktéw oddziatywania

(licznik osi, izolacja toru) — 25m;
Dtugosci torow wraz z uktadem geometrycznym potgczeh torowych muszg zapewniac:
a. uzyskanie predkosci wjazdow/wyjazdoéw na tory giéwne dodatkowe 60km/h

b. uzyskanie mozliwosci jednoczesnosci wjazdéw/wyjazdéw pomiedzy torami

szlakowymi a dowolnym torem gtéwnym projektowanych stacji.

c. mozliwos¢ budowy peronu wyspowego dwukrawedziowego diugosci 150m na
miedzytorzu toru zasadniczego i dodatkowego z dojsciem dla pieszych od

czofa peronu.

PFU cze$¢ 7 — Elektroenergetyka kolejowa 6z 66



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

d. nalezy tak zlokalizowa¢ dojscie do peronu, aby przy zatrzymaniu pociggu
o dtugosci 525m na torze gtéwnych dodatkowych dojscie do peronu nie byto

blokowane przez pociag.

1.1.1.4 Skrajnia
e skrajnia GPL-1 zgodnie z Id-1 (2015)
e szerokos¢ miedzytorzy na stacji minimalna 4.75m, zasadnicza 5.60m

e nie uwzglednia sie skrajni podziemnej: poziomej 2.2m oraz pionowej 1.5m

(mozliwos¢ zabudowy perondw o Sciance typu niemieckiego).

1.1.1.5 Podtorze
o spadki poprzeczne podtorza na szlaku 5%, na stacji 5%
e modut wytrzymatosci na podtozu E2260MPa
e modut wytrzymatosci na gérze warstwy ochronnej E22100MPa

o spadki poprzeczne zawsze od peronéw (niedopuszczalne prowadzenie drenazy przy

Sciankach peronowych)

1.1.1.6 Nawierzchnia torowa

e szyny 49E1 R260 na podkfadach PS-94 w rozstawie co 60cm z mocowanie W-14 lub
rownowaznym (brak mozliwosci stosowania mocowania SB w torach gtéwnych

zasadniczych).

e w tukach o promieniach < 800m - w obu tokach szynowych, w tym na catej dtugosci
krzywych przejsciowych / ramp przechytowych nalezy stosowac szyny z gatunku stali
350 HT.

e rozjazdy z szyn 49E1 na podrozjazdnicach betonowych,
e podsypka tluczniowa min. 35cm pod podktadem,

¢ bankiet ttuczniowy przy czole podktadu 45¢cm,

1.1.1.7 Perony
e perony dtugosci 150m
e szerokos¢ peronow dwukrawedziowych wyspowych 6.5m
e szerokos¢ peronow jednokrawedziowych zewnetrznych 4.0m

e odlegtos¢ krawedzi od osi toru: pozioma 1675mm, pionowa 760mm
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Scianki peronowe typ niemiecki (Scianka ze stopniem plus oczep betonowy),

state oznaczenia (piktogramy i rozktady jazdy)

mozliwos¢ zdalnego zapowiadania (megafony)

e CCTV oraz systemoéw bezpieczehnstwa na peronach

1.1.1.8 Przejazdy kolejowo — drogowe

Celem nadrzednym podczas modernizacji omawianej linii kolejowej ze znaczgcym
podwyzszeniem predkosSci eksploatacyjnej jest bezpieczenstwo ruchu. Stad tez
zdecydowano, ze na obecnym etapie na wszystkich przejazdach zastosowane zostang
urzagdzenia automatycznego zabezpieczenia ruchu tj. w zaleznosci od ustalen przejazdy
kategorii ,A”, ,B”, ,C” lub ograniczona zostanie mozliwos¢ przejazdu do kategorii ,F” tylko dla

stuzb lesnych i uzytkownika przejazdu.

Powyzsze ujeto w przewidywanym zakresie i kosztach robét. Ze wzgledu na obecny stan
infrastruktury, linia nieeksploatowana od ponad 10 lat, w sposéb niekontrolowany porosta
réznorodng roslinnoscig, brak jest mozliwosci ostatecznego potwierdzenia zachowania

przewidzianej dla tej kategorii przejazdéw widocznosci z odlegtosci 5 m.

W zwigzku z powyzszym wykonawca robét po uporzgdkowaniu terenu sprawdzi warunek
widocznosci, a o ile nie zostanie spetniony wystgpi o odnosne odstepstwo z ewentualng
opcjg na polecenie wydajgcego podwyzszenia klasy przejazdu (co musi uwzgledni¢ w
kosztach).

Podczas prac realizowanych na etapie projektu budowlanego:

e dopuszcza sie zmiane kat. C na kat. D w sytuacji, gdy przyszty Wykonawca wykaze i
zrealizuje prace (np. wycinki, niwelacja terenu, wyburzenia itp.) zapewniajgce
widocznosci dla przejazdoéw kat. D zgodng z Rozporzadzeniem z roku 2015 poz.1744
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

e dopuszcza sie przejscia kat. E w poziomie szyn jako dojscia do peronéw z labiryntem
przy zachowaniu warunkow widocznosci z Rozporzgdzeniem z roku 2015 poz.1744 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaC skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie.

e nawierzchnie na przejazdach z ptyt matogabarytowych lub bitumiczne z pitytg

betonowg wewnetrzng,
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1.1.1.9 urzgdzenia srk

Dla urzadzen srk przewiduje sie nastepujgce gtéwne elementy systemu:

zabudowa elektrycznych napedoéw zwrotnicowych;
e zabudowa semaforéw Swietlnych i tarcz ostrzegawczych;

e zabudowa licznikowego systemu stwierdzania niezajetosci opartego na technologii

komputerowej;

o zabudowa przekaznikowego systemu sterowania ruchem kolejowym wyposazonego
w komputerowg nakftadke systemowsg i dostosowanego do sterowania z odlegtosci ze

stacji Kartuzy;

e zabudowa powigzan liniowych jednoodstepowych blokad liniowych z urzgdzeniami

stacyjnymi;
e zabudowa urzgdzen zasilania z SZR,;
e zabudowa kontenera dla wewnetrznych urzgdzenh sterowania ruchem kolejowym;

¢ demontaz istniejgcych urzadzen;

1.1.1.10 telekomunikacja

W ramach rekomendowanego wariantu nalezy zrealizowaé¢ gtéwne zatozenia dla systemow

telekomunikacyjnych tj.:
e budowa linii miedzianej podstawowej na odcinku od stacji Kartuzy do stacji Lebork

e budowa linii swiattowodowej podstawowej na odcinku od stacji Kartuzy do stac;ji
Lebork

e odstepuje sie od budowy kanalizacji i transmisji rezerwowej

e zabudowa urzadzen aktywnych i uruchomienie systemu SDH STM-4/STM-1 i
GIGABIT ETHERNET

e zabudowa systemu przewodowej fgcznoséci kolejowe;j

e zabudowa systemu radiowej tgcznosci pociggowej 150 MHz

e zabudowa systemu rozgtoszeniowego i informacji zmiennej tresci na peronach
e zabudowa systemu CCTV oraz systemow gaszenia i kontroli dostepu

e przytaczenie punktow posrednich i konfiguracja transmisji
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1.1.1.11 elektroenergetyka

W ramach rekomendowanego wariantu 2E nalezy zrealizowa¢ gtéwne zatozenia dla

systemow elektroenergetycznych:
e nalezy zapewni¢ zasilanie dla wszystkich elementow projektowanych.

e nalezy zasilanie dwustronne i gwarantowane z podtrzymaniem dla urzgdzen srk oraz

gwarantowane z podtrzymaniem dla urzadzen teletechnicznych

e nalezy =zapewni¢ nowe przytgcza oraz/lub zwiekszenie mocy istniejgcych
w szczegolnosci dla urzadzen na stacyjnych i przystankach, urzadzen na
przejazdach kat. C, B oraz A, przej$¢ kat. E oraz urzgdzen systemu tgcznosci

radiowej.

o wszystkie rozjazdy sg ogrzewane elektrycznie z mozliwoscig zdalnego zarzgdzania i

monitoringu.

e wszystkie rozjazdy, perony wraz z dojSciami, przejazdy kat. C, B i A wraz przejsciami

kat. E nalezy o$wietli¢ i zapewni¢ wymagane przepisami natezenie oswietlenia.

1.1.1.12 elektryfikacja linii wraz z budowa systemu zasilania (podstacje trakcyjne)

W ramach rekomendowanego wariantu 2E nalezy zrealizowaé gtéwne zatozenia dla
elektryfikacji:

o przewiduje sie budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej napieciem 3kV pradu

statego wraz z systemem zasilania (podstacje trakcyjne).

e ze wzgledu na redukcje spadkow napie¢ w sieci oraz zapewnienie dtugich okresow
eksploatacyjnych nalezy zastosowaé sie¢ jezdng dla torow gtéwnych i szlakowych
typu YC120-2CS150 (sie¢ skompensowana, uelastyczniona z ling nosng o przekroju
120 mm? ipodwdjnym przewodzie jezdnym o przekroju 150 mm?, przekrdj
znamionowy 420 mm?, zawieszenie typu Y) z przewodami jezdnymi z miedzi

modyfikowanej.

e dla toréw gtéwnych dodatkowych na stacjach nalezy zastosowa¢ sie¢ typu C120-2C
(sie¢ skompensowana, nieuelastyczniona z ling nosng o przekroju 120mm? i
podwojnym przewodem jezdnym o przekroju 100 mm?, przekréj znamionowy 320

mm?) z przewodami jezdnymi ze stopu CuAg0,10.

o dla podstacji trakcyjnych na etapie projektu budowlanego nalezy wystgpi¢ o warunki

przytagczeniowe oraz zrealizowac ich zasilanie zgodnie z otrzymanymi warunkami.
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1.1.1.13 Obiekty inzynierskie

W przypadku niezadowalajgcego stanu technicznego, nie spetnienia warunku nosnosci,
przesuniecia w planie toru kolejowego Iub niewystarczajgcego $wiatta pionowego

przewidziano modernizacje obiektu.
W pozostatych przypadkach obiekty zakwalifikowano do remontu.
W przypadku modernizacji konstrukcji nosnej zatozono wykonanie:
e przepustow z rur betonowych
e wiaduktéw i mostu w postaci ram zelbetowych otwartych dotem

Dla zachowania aktualnych przepiséw w miejscach istniejgcych przepustéw o $rednicach
50cm i 60cm przewidziano zastosowanie nowych rur o srednicy min.80cm. Dla pozostatych

przepustow zachowujemy min. istniejgce swiatto.

1.1.1.14 certyfikacja i TSI

Wykonawca robét budowlanych bedzie zobowigzany uzyskac certyfikaty dla podsysteméw
infrastruktury i sterowanie (bez ERTMS/GSM-R) oraz energia lub okre$lonej czesci

podsystemow na kazdym z nastepujgcych etapow:

e projektowania,
e budowy,
e koncowych préb podsystemu.

Szczegotowe rozwigzanie techniczne zostaty przedstawione w poszczegélnych
tomach branzowych.
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2 Charakterystyczne parametry okreslajace wielkos¢ obiektu — opis stanu

istniejacego

2.1

Istniejace przytacza energetyczne

Istniejgce przytgcza elektroenergetyczne na linii kolejowa nr 229 Pruszcz Gdanski — teba na

odcinku Kartuzy — Lebork sg niewystarczajgce dla planowanej rozbudowy i wymagaja

wybudowania nowych przytgczy lub w duzej mierze modernizowania istniejgcych wraz z

uaktualnieniem zapotrzebowania na moc przytgczeniowa.

Tabela nr 1: Wykaz przytgczy

Nazwa i adres punktu poboru energii elektrycznej
kilometrazowy
kod przyt
L:p Oprzyapza kod . » afres nazwa zasilanego nr grupa moc id tkEd iny/ przedsigbiorstwo
s | pocztowy | MEISCOWOSC Zizli:l?tig)o obiektu licznika | tarylowa “”;fv"\y]”a 'e”g'fpapcgjny energetyczne
km linii
metr linii
229-085- Ketrzyn | 8o | 6554 PL00373600 | CNERGA
1 116 84-223 | Ketrzyno | o kod: posgbo ) 850 C-11 50 00970503 Operator
84-223 Wy SA.
peron
Nawcz-
Nawcz PL_PKPE_2 PKP
2 222'30386' 84-218| Nawcz | kod: 84- p(r)zsfg?”ek 9539663 c-11| 60 |215000040 | Energetyk
218 )SODOWY 09 aSA.
oswietlenie
Roztazi Roztazino- ENERGA
3 |#2509% | 84-218 | Rozlazino | nokod: | oswietlenie | 130 | C-11| 60 | Poooiao0 | Operator
84-218 peronu S.A.
a0 Lebork Lebork- ENERGA
4 22200899 84-300| Lebork |kod:84-| przejazd ul. 70732 C-11 3,0 P;gggﬁggo Operator
300 Abrahama S.A.
Niepocz | Niepoczotowic
. : PL ENERGA
5 229-076- 84-223 Nlepqczoi OJfO\{VICG e-przystanek | 2303 C11 4.0 0037360000 | Operator
598 owice kod: 84- osobowy, 4664
970402 S.A.
223 peron
Sierakowice-
Sierako | przejazdy km
. . ) ; PL_PKPE_2 PKP
229-066- Sierakowi wice 66,096 i km | 2052 =y =
6 096 83-340 ce kod: 83- 66670 2281 C-11 1,0 205000033_ | Energetyk
A . 03 a S.A.
340 oswietlenie
zewnetrzne
. Reskowo-
Miechuc . . s 25 ENERGA
7 222'50854' 83-334 | Reskowo | ino kod: ;:\‘I’V”;et{f;r:ee 5207 | C-11| 2,0 ngggggigo Operator
83-334 ¢ 46 SA.
peronu
Prokowo-
Prokow | oswietlenie |s_23 ENERGA
8 222'50;7' 83-300 | Prokowo | okod: | zewnetrzne |9757 |C-11 5,0 ngggggggo Operator
83-300 peron i 30 S.A.
przejazdu
Mojusz-
Mojusz oswietlenie ENERGA
229-060- . . 2860 PL00373500
9 600 83-334| Mojusz kod:83- | zewnetrzne 4859 C-11 4,0 00856240 Operator
334 peron. S.A.
przejazd
Garcz-
Garcz . . s 76 ENERGA
11229:051-1 g3 333 | Garcz | kod:g3- | oSWietlenie | gmanlca1| 16,0 | PRO9373500 | oherator
0 277 zewnetrzne 00860381
333 2 S.A.
peronu
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Nazwa i adres punktu poboru energii elekiryczne;
kilometrazowy
Lp ol pfzqucz? kod adres i moc kod
"""""""" O L. . . nazwa zaslilanego . . iebi
' o poczowy | MEISCOWOSC Zzls)lig?tig)o obiektu k ”cznnrika tayfowa UTI?VV\\;]na |den2/rﬂlF<,z|ichjny/ pfﬁgfg'i?ﬁfntgo
km linii
metr linii
Kartuzy-
Kartuzy ; 1030 PL_PKPE_2 PKP
1 222'60541' 83-300| Kartuzy | kod:83- ogﬁsémg'w 0383 1C2'b 25,0 | 205000080 _ | Energetyk
300 .o 45 02 aS.A.
rozjazdow
Kartuzy-
Kartuzy | nastawnia Ky, | s_99 ENERGA
% 223'00510' 83-300 | Kartuzy | kod:83- | przejazdkm |6863|C-11| 11,0 Pldgggggigo Operator
300 40.900,PRG- 4 S.A.
KY
Lebork -
1 | 202.07. Lebork Lg‘fséas,"v‘\’/”';j 108- | . PL_PKPE_2 | PKP
3 467 84-300| Lebork | kod: 84- na;staw'ni " | 0036 12b 36,0 208000068 _ | Energetyk
300 ’ 689 02 aS.A.
ogrzewanie
nastawni
1 | 202-079- Lebork Lebork-‘EQR- 102- PL_PKPE_2 PKP
2 467 84-300| Lebork |kod:84-| 1wrejonie |0012 | C-21 48,5 208000086_ | Energetyk
300 Lbl 909 02 aS.A.

2.2 Istniejgce urzadzenia elektroenergetyczne

2.2.1 Kartuzy km 41+365

Na linii kolejowej LK 229, stacja Kartuzy znajduje sie od km 40+918 do km 42+383 z osig
w km 41+365.

|. Zasilanie:

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni posiada czynne umowy na zakup i dystrybucje energii
elektrycznej z mocg przytgczeniowg 25 kW i 11 kW, jednak dotyczg one odbioréw okregu
nastawczego od strony Pruszcza Gdanskiego, ktory wtasnie jest modernizowany. W okregu

nastawczym od strony Leborka nie ma czynnych przytgczy.

Il. Urzgdzenia oswietlenia

a) Istniejacy stan stupdw i opraw oswietleniowych gtowicy rozjazdowej jest niedostateczny.
b) Istniejacy stan stupéw i opraw oswietleniowych toru szlakowego jest niedostateczny.

[ll. Nastawnia wykonawcza

a) Instalacja w budynku jest zdewastowana i nie nadaje sie do eksploatacji. Budynek byt

zasilany z lokomotywowni kablem YAKY 4x16 mm? o dtugosci 50 m.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Tabela nr 1: Zestawienie urzgdzen oswietlenia zewnetrznego.

Nr Rok T Przezn
Lp budow YP | aczeni Uwagi | Ocena Typ oprawy Uwagi Ocena
stupa y stupa e
1 89 1979 ALA T ndst brak
10 m
2 88 1979 ALA T ndst brak
10m
3 87 1979 ALA T ndst brak
10 m
4 86 1979 ALA T ndst brak
10 m
5 85 1979 ALA T ndst brak
10m
6 84 1979 ALA T ndst brak
10 m
7 83 1979 ALA T ndst brak
10 m
ALA
8 82 1979 10m T ndst brak ndst
ALA
9 81 1979 10m R ndst OURW 2x125W ndst
ALA
10 80 1979 10 m R ndst OURW 2x125W ndst
ALA
11 79 1979 10 m R ndst OURW 2x125W ndst
ALA
12 78 1979 10 m R ndst OURW 2x125W ndst
ALA
13 77 1979 10 m R ndst OURW 2x125W ndst
ALA
14 73 1979 10 m R ndst OURW 2x125W ndst
15 72 1979 ﬁ)l‘g R ndst 2XOURW 2x125W ndst
16| 71 | 1979 1AOLQ R ndst | 2xOURW 2x125W ndst
17 70 1979 fol‘ﬁ R ndst 2XOURW 2x125W ndst
18| 69 | 1979 fo"ﬁ R ndst | 2xOURW 2x125W ndst
19 68 1979 ﬁ)Lg R ndst 2XOURW 2x125W ndst
20 67 1979 fg‘g R ndst 2XOURW 2x125W ndst
21 66 1979 fol‘ﬁ R ndst 2XOURW 2x125W ndst
ALA
22 65 1979 10 m R ndst OURW 2x125W ndst
ALA
23 64 1979 10 m R ndst OURW 2x125W ndst
ALA
24 63 1979 10 m R ndst OURW 2x125W ndst

2.2.2 Prokowo w km 47+856

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni posiada czynne umowy na zakup i dystrybucje energii

elektrycznej z moca przytgczeniowg 5 kW.

|. Zasilanie
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

a) Kabel YAKY 4x10 mm? o dtugosci 45 m od stupa aowego nr 105 do stupa nr 2 linii

osSwietleniowej. Na stupie nr 105 znajduje sie ztgcze kontrolno-pomiarowe.

b) Istniejgcy stan linii zasilajacych i urzadzen odbiorczych jest niedostateczny (dewastacja
urzgdzen i linii napowietrznych). Z uwagi na powyzsze urzgdzenia zostaty pozbawione

napiecia.
[I. Urzadzenia oswietlenia

Przejazd kategorii D w km 47,565 — istniejgcy stan stupéw i opraw oswietleniowych jest
niedostateczny.

Peron — istniejgcy stan stupow i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Wytadownia — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Rozjazdy — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.

Tabela nr 2: Zestawienie urzgdzen oswietlenia zewnetrznego.

Nr Rok T Przezn T
Lp | stup b YP 1 aczeni Uwagi | Ocena yp Uwagi Ocena
a udowy | stupa e oprawy
1 9 1979 ALA R ndst brak
10 m
ALA
1979 10m R ndst
ALA
2 8 1979 10m R ndst brak
3| 1 1979 | AA L p ndst |OUR125 dost
10 m
OUR125 brak klosza dost
4 2 1979 ALA P ndst | OUR125 dost
10 m
OUR125 brak klosza dost
ALA
5 3 1979 P ndst | OUR125 dost
10 m
OUR125 dost
ALA ORZ7
6 4 1979 10 m L ndst 2E0W dost
ALA ORZ7
7 5 1979 10m L ndst 2E0W dost
ALA ORZ7
8 6 1979 10m t ndst 250W dost
9 7 1979 ALA L ndst
10 m
ALA
1979 10m L ndst
10 | 10 1979 Wz9 PR stup ndst brak brak wysiegnika
m ztamany
brak zasilania, brak
11| 11 1979 Wz9 PR dost OURW czesci linii napowietrznej
m 250W 70%
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

2.2.3 Garczw km 51+227
Przystanek i tadowania Gracz znajduje sie od km 51+206 do km 51+343 z osig w km 51+227

W przesztosci Garcz petnit funkcje stacji z dwoma torami oraz peronem wyspowym. Obecnie

rozjazdy istniejg, jednak nie sg uzytkowane (zamkniete w potozeniu na wprost).

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni posiada czynne umowy na zakup i dystrybucje energii

elektrycznej z mocg przytgczeniowg 16 kW.
l. Zasilanie

a) Sie¢ napowietrzna nn ZE Al 4x25 mm? o dtugosci 60 m od stupa aowego nr 401/2 do

ztgcza kablowo-pomiarowego w elewacji budynku stacyjnego.

b) Istniejgcy stan przytacza oraz linii zasilajgcych i urzadzen odbiorczych jest niedostateczny
(dewastacja urzadzen i linii napowietrznych). Z uwagi na powyzsze urzgdzenia zostaly

pozbawione napiecia.

¢) Z rozdzielnicy zeliwnej wychodzg 4 obwody: rozjazdy (Kartuzy), peron, tadownia, rozjazdy
(Lebork).

Il. Urzgdzenia oswietlenia

Peron — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Wytadownia — teren przekazany prywatnej osobie.

Rozjazdy — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Przytacze w elewacji budynku stacyjnego

Tabela nr 3: Zestawienie urzgdzen o$wietlenia zewnetrznego

Lo | stup | 0%, | tup | PrEznec
1 1 1984 | Wz9 P ndst 102%?\/ brak klosza | ndst
ﬁg&v brak klosza | ndst
2 2 1984 | Wz9 P ndst 102%?\/ brak klosza | ndst
102%?\/ brak klosza | ndst
3 3 1984 | WZ9 P ndst 102g\F;v brak klosza | ndst
102g\|7v brak klosza | ndst
4 4 1984 | WZz9 P ndst 102";5\/ brak klosza | ndst
102g\F;v brak klosza | ndst
5 5 1984 | Wz9 P ndst 102g\|7v brak klosza | ndst
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Nr Typ
Lp | stup Rok stup Przez_nac Uwagi Oce Typ Uwagi Oce
a budowy a zenie na | oprawy na
OUR
125W brak klosza | ndst
6 6 1984 | Wz9 t teren prywatny ndst (ZLSJE\X/V brak klosza | ndst
7 7 1984 | Wz9 t teren prywatny ndst 2g§V\</v brak klosza | ndst
naswietla plac
8 8 1984 | Wz9 t teren prywatny ndst cz dzierzawion | ndst
y
9 9 1984 | Wz9 t teren prywatny ndst S?L?)I; brak oprawy
naswietla plac
10 | 10 1984 W29 L ndst cz dzierzawion | ndst
y
OURW
11| 11 1984 | WZ9 R ndst 250W ndst
OURW
12 | 12 1984 | WZ9 R ndst 250W brak klosza | ndst
OURW
13| 13 1984 | WZ9 R ndst 250W brak klosza | ndst
OURW
14 | 14 1984 | WZ9 R ndst 250W brak klosza | ndst

2.2.4 Reskowo w km 54+858

Przystanek znajduje sie od km 54+746 do km 54+892 z osig w km 54+858. W stanie

istniejgcym przystanek jest catkowicie zdewastowany.

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni posiada czynne umowy na zakup i dystrybucje energii

elektrycznej z mocg przytgczeniowg 2 kW.
l. Zasilanie

a) Kabel AKFtA 2x10 mm? o dtugosci 70 m od stacji transformatorowej nr T-80075 do szafy
RS na peronie. Licznik energii elektrycznej znajduje sie w rozdzielnicy niskiego napiecia
stacji transformatorowe;j.

b) Istniejgcy stan przytacza, linii zasilajgcych i urzgdzeh odbiorczych jest niedostateczny
(dewastacja urzadzen i linii napowietrznych). Z uwagi na powyzsze urzgdzenia zostaty
pozbawione napiecia.

Il. Urzgdzenia oswietlenia

Przejazd kategorii D w km 454,895 — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest

niedostateczny.

Peron — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Tabela nr 4: Zestawienie urzgdzen oswietlenia zewnetrznego.

L Nr Rok Typ Przeznaczeni Uwagqi Ocen Tvb opraw Uwagqi Ocen
p | stupa budowy stupa e g a yp oprawy 9 a
OURW
1 1 1979 Wz9 PR ndst 2E0W ndst
2 2 1979 WZz9 P ndst OUR 125W ndst
3 3 1979 WZ9 p ndst | OUR 125W brak ndst
klosza
4 4 1979 WZzZ9 P ndst | OUR 125W ndst
5 5 1979 WZzZ9 P ndst | OUR 125W ndst
6 6 1979 Wz9 P ndst OUR 125W ndst
Szafa
RS

2.2.5 Miechucino w km 57+100

Przystanek i tadowania Miechucino znajduje sie od km 56+517 do km 57+562 z osig w km
57+100.

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni nie posiada czynnych umow na zakup i dystrybucje energii

elektrycznej.
|. Zasilanie

a) Urzadzenia na stacji byty zasilane istniejgcym kablem typu YAKY 4x35 mm2 o dtugoséci 20
m od stupa aowego linii napowietrznej ZE Al 4x25 mm2 do rozdzielnicy Zzeliwnej

W pomieszczeniu pompowni, w ktorej znajdowat sie licznik energii elektryczne;.

b) Z rozdzielnicy w pompowni byta zasilana linig napowietrzng Al 4x25 mm2 rozdzielnica na

elewacji budynku stacyjnego.

c) Istniejgcy stan linii zasilajgcych i urzgdzen odbiorczych jest niedostateczny (dewastacja

urzgdzen i linii napowietrznych). Urzgdzenia zostaty pozbawione napigcia.
Il. Urzgdzenia oswietlenia

Przejazd kategorii D w km 57,240 — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest

niedostateczny.

Przejazd kategorii D w km 57,860 — brak stupow i opraw oswietleniowych.

Peron — istniejgcy stan stupow i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Wytadownia — istniejgcy stan stupéw i opraw os$wietleniowych jest niedostateczny.

Rozjazdy — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.

PFU cze$¢ 7 — Elektroenergetyka kolejowa 18 z 66




Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork

od km 41,940 do 100,427 km

I1l. Nastawnia

a) Instalacja w budynku jest zdewastowana i nie nadaje sie do eksploatac;i.

Tabela nr 5: Zestawienie urzadzen oswietlenia zewnetrznego.

Lp Nr Rok Typ rlljarliié Uwagi Ocen Typ oprawy UW.a Ocen
stupa | budowy | stupa nie a gi a
1 1 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
1 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajagca | ndst
2 2 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajagca | ndst
3 3 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
4 4 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
4 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
5 5 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajagca | ndst
6 6 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajaca | ndst
7 7 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
8 8 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
8 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
9 9 1978 Wz9 R ubytki betonu okoto 10% ndst | OURW 250W ndst
10 10 1978 Wz9 PR ndst | OURW 250W ndst
11 11 1978 wWz9 PR ndst | OURW 250W ndst
12 12 1978 wWz9 R ndst | OURW 250W ndst
13 13 1978 Wz9 R ndst | OURW 250W ndst
14 14 1978 Wz9 R ndst | OURW 250W ndst
R OURW 250W ndst
15 15 1978 Wz9 | oswietlenie drogi ndst | ORZ7 250W ndst
16 16 1978 Wz9 | oswietlenie drogi ndst | ORZ7 250W ndst
17 17 1978 Wz9 P ndst | OUR 125W ndst
OUR 125W ndst
18 18 1978 Wwz9 P ndst | OUR 125W ndst
OUR 125W ndst
19 19 1978 Wwz9 P ndst | OUR 125W ndst
OUR 125W ndst
20 20 1978 Wwz9 P ndst | OUR 125W ndst
OUR 125W ndst
21 21 1978 Wwz9 P ndst | OUR 125W ndst
OUR 125W ndst
22 22 1978 Wwz9 P ndst | OUR 125W ndst
brak
OUR 125W | klosz | ndst
a
23 23 1978 Wwz9 L ndst | OURW 250W ndst
24 24 1978 Wwz9 L ndst | OURW 250W ndst
25 25 1978 Wz9 b ndst | OURW 250W ndst
26 26 1978 Wz9 b ndst | OURW 250W ndst
27 27 1978 Wwz9 L ndst | OURW 250W ndst
28 28 1978 Wwz9 L ndst | OURW 250W ndst
29 29 1978 Wz9 b ndst | OURW 250W ndst
30 1978 Wz9 R ndst | OURW 250W ndst
31 1978 Wz9 R ndst | OURW 250W ndst
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

2.2.6 Mojusz w km 60+600
Przystanek Mojusz znajduje sie od km 60+560 do km 60+612 z osig w km 60+600.

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni posiada czynne umowy na zakup i dystrybucje energii

elektrycznej z mocg przytgczeniowg 4 kW.
[. Zasilanie

a) Zasilanie na przystanku jest zlokalizowane w szafce licznikowej na stupie aowym zasilanej

linig napowietrzng Al 2x25 mm2.

b) Istniejgcy stan linii zasilajgcych i urzadzen odbiorczych jest niedostateczny (dewastacja

urzadzen i linii kablowych). Z uwagi na powyzsze urzgdzenia zostaty pozbawione napiecia.
Il. Urzgdzenia oswietlenia

Przejazd kategorii D w km 47,565 — brak stupéw i opraw oswietleniowych.

Peron — istniejgcy stan stupow i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.

Tabela nr 6: Zestawienie urzadzen oswietlenia zewnetrznego.

L Nr Rok Typ Przeznacze . Ocen Typ Uwa | Ocen
p . Uwagi .
stupa | budowy | stupa nie a oprawy gi a
1 1 1952 | ZN10 P brak pokrywy skizynki |-y | ORZ7 ndst
zeliwnej 250w
2| 2 1952 | zN10 p brak pokrywy skrzynki | o | ORZ7
zeliwnej 250w
3 3 1952 ZN10 P brak po_krywy gkrzynkl ndst ORZ7
zeliwnej 250w
4 4 1952 ZN10 P brak pokrywy skrzynki | o | ORZ7
zeliwnej 250w
5 5 1952 ZN10 PR brak pokrywy skrzynki | o | ORZ7
zeliwnej 250w

2.2.7 Sierakowice w km 66+483

Przystanek i tadownia Sierakowice znajduje sie od km 65+918 do km 66+879 z osig w km
66+483.

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni posiada czynne umowy na zakup i dystrybucje energii

elektrycznej z mocg przytgczeniowg 1 kW.
l. Zasilanie

a) Kabel YAKY 4x70 mm2 o dtugosci 170 m od stacji transformatorowej ZE do rozdzielnicy

w budynku stacyjnym.

b) Istniejgcy stan linii zasilajgcych i urzgdzen odbiorczych jest niedostateczny (dewastacja

urzgdzen i linii kablowych). Z uwagi na powyzsze urzgdzenia zostaty pozbawione napiecia.
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

[I. Urzadzenia oswietlenia

Przejazd kategorii D w km 66,096 — istniejgcy stan stupow i opraw oswietleniowych jest

niedostateczny.

Przejazd kategorii D w km 66,670 — istniejgcy stan stupéw i opraw oswietleniowych jest

niedostateczny.
Peron — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Wytadownia — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Rozjazdy — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
[1l. Nastawnia

a) Instalacja w budynku jest zdewastowana i nie nadaje sie do eksploatacii.

Tabela nr 7: Zestawienie urzgdzen oswietlenia zewnetrznego.

Nr Rok Typ Przezna . . | Oce
Lp stupa | budowy | stupa czenie Uwagi Ocena Typ oprawy | Uwagi na
1 1 1973 Wz9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
2 2 1973 Wz9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
3 3 1973 WZz9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
4 4 1973 Wz9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
5 5 1973 WZ9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
i 0,
6 6 1973 | wzo p | Ubykibetonu10%, | . | opz7osow | PrAK | e
widoczne zbrojenie oprawki
ORZ7 250W ndst
7 7 1973 WZ9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
i 0
8 8 1973 | wzo P ubytki betonu 2% , ndst | ORZ7 250W ndst
widoczne zbrojenie
ORz7 250w | PraK | st
oprawki
I 0,
9 9 1973 | wz9 P ubytki betonu 2%, ndst | ORz7 250w | PraK | pgst
widoczne zbrojenie oprawki
ORZ7 250W ndst
10 10 1973 Wz9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORz7 250w | Prak | hget
oprawki
11 16 1973 Wz9 L brak stupa brak oprawy
brak oprawy
12 | 17 1973 | wz9 L ndst | ORz7 250w | , P23 | st
zarowki
ORz7 250w | , 23K | st
zarowki
13 | 18 | 1968 | ALAl0 | ¢ | ubvikibetonu30%, | o | opz7o50w |, PrAK | st
widoczne zbrojenie zarowki
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Nr Rok Typ Przezna . . | Oce
Lp stupa | budowy | stupa czenie Uwagi Ocena Typ oprawy | Uwagi na
ORZ7 250W | , "3 | hst
zarowki
14 19 1984 Wz9 L pekniecia betonu ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
brak
15 20 1968 ALA10 t ztamany ndst brak oprawy | wysiegni
ka
brak
brak oprawy | wysiegni
ka
16 21 1968 ALA10 L ztamany ndst brak oprawy
brak oprawy
17 22 1968 ALA10 t kikut okoto 1,5m ndst brak oprawy
brak oprawy
ubytki betonu 30%,
18 23 1968 ALA10 L widoczne zbrojenie ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
ubytki betonu 30%,
19 24 1968 ALA10 L widoczne zbrojenie, ndst ORZ7 250W ndst
ztamany przy gruncie
brak oprawy
20 | 25 | 1968 | ALALO | t ubytki betonu 10%, | ¢ | oRZ7 250W ndst
widoczne zbrojenie
ORZ7 250W ndst
i 0,
21 | 26 | 1973 | wzo pr | Ubytkibetonu 10%, | ;o | ouRW 250w ndst
widoczne zbrojenie
ubytki betonu 10%,
22 27 1973 WZ9 PR widoczne zbrojenie ndst OURW 250W ndst
23 28 1968 ALA10 ndst ORZ7 250W ndst
i 0,
24 | 20 | 1968 | ALAI0 ubytki betonu 10%, -\ i | oRZ7 250W ndst
widoczne zbrojenie
I 0,
25 | 30 | 1968 | ALAI0 ubytki betonu 10%, -\ o | oRZ7 250W ndst
widoczne zbrojenie
26 11 1973 WZ9 ndst ORZ6 400W ndst
i 0,
27 | 12 | 1973 | wazo ubytki betonu 5%, ndst | ORZ7 250W ndst
widoczne zbrojenie
i 0,
28 | 13 | 1973 | wzo R ubytki betonu 5%, ndst | ORZ7 250W ndst
widoczne zbrojenie
29 14 1973 WZ9 PR ndst OURW 400W ndst
i 0,
30 15 1973 | wz9 PR ubytki betonu 10%, ndst | OURW 400W ndst
widoczne zbrojenie

2.2.8 Kamienica Krolewska w km 72+038

Przystanek i tadowania Kamienica Krdél. znajduje sie od km 71+718 do km 72+149 z osig

w km 72+038. Obecnie na przystanku znajdujg sie dwa tory.

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni nie posiada czynnych uméw na zakup i dystrybucje energii

elektrycznej.

|. Zasilanie

a) Kabel YAKY 4x25 mm2 o dtugosci 20 m od stupa nr 303 do ztgcza kablowego w elewac;ji

budynku stacyjnego.
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b) Istniejgcy stan linii zasilajgcych i urzgdzen odbiorczych jest niedostateczny (dewastacja
urzgdzen i linii napowietrznych). Z uwagi na powyzsze urzgdzenia zostaty pozbawione

napiecia.
[I. Urzadzenia oswietlenia

Przejazd kategorii D w km 71,685 — istniejgcy stan stupéw i opraw oswietleniowych jest

niedostateczny.

Peron — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Wytadownia — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Rozjazdy — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Zajazd — istniejgcy stan stupow i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.

Tabela nr 8: Zestawienie urzadzen oswietlenia zewnetrznego.

Nr

st | Rok Typ | Przezna . .
Lp up | prod | stupa | czenie Uwagi Ocena | Typ oprawy | Uwagi | Ocena

a

tabliczka bezpiecznikowa

1 1 | 1979 | Wz11 sdewastowana ndst OURW 250W ndst
2 2 | 1979 | wWz11 R ndst OURW 250W ndst

3| 1979 |wzil| R ubytki betonu przy wnece, | g | QURW 250W ndst

widoczne zbrojenie
ubytki betonu przy wnece,
4 4 | 1979 | WZzZ11 P widoczne zbrojenie ndst OURW 250W ndst
5 5 | 1979 | wZ11 P ndst OURW 250W ndst
6 6 | 1979 | WzZ11 P ndst OURW 250W ndst
7 | 7 | 1979 | wz11 P brak stupa OURW 250w | Prak
oprawy
8 8 | 1979 | WZ11 | ndst OURW 250W ndst
9 9 | 1979 | Wz11 t skrzynka zeliwna S2 ndst OURW 250w ndst
10 (10| 1979 | Wz11 L ndst OURW 250W ndst
11 (11| 1979 | WZ11 L ndst OURW 250W ndst
12 |12 | 1979 | WZ11 L ndst OURW 250W ndst
13 | 13| 1979 | WZ11 L ndst OURW 250W ndst
brak drzwiczek wneki,
14 |14 | 1979 | Wz11 t bezpiecznika, jest skrzynka ndst OURW 250W ndst
S2
15 (15| 1979 | WZ11 L ndst OURW 250W ndst
16 | 16 | 1979 | WZ11 L ndst OURW 250W ndst
17 | 17 | 1979 | WZ11 R ndst OURW 250W ndst
18 |18 | 1979 |wzi1| PR rozbita podstawa ndst | OURW 250W ndst
bezpiecznika
OURW 250W ndst
19 | 19| 1979 | WZ11 PR ndst OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
20 | 20| 1979 |wz11| R ubytki betonu przy wnece, | o | QURW 250w ndst
widoczne zbrojenie
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2.2.9 Niepoczotowice w km 76+650
Przystanek Niepoczotowice znajduje sie od km 76+491 do km 76+634 z osig w km 76+650.

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni posiada czynne umowy na zakup i dystrybucje energii

elektrycznej z moca przytagczeniowg 4 kW.
l. Zasilanie

a) Kabel YAKY 4x25 mm2 o dtugosci 30 m od stupa aowego nr 110 91 do ztgcza kablowo-
pomiarowego w elewacji budynku stacyjnego.

b) Istniejgcy stan linii zasilajacych i urzgdzen odbiorczych jest niedostateczny (dewastacja

urzadzen i linii kablowych). Z uwagi na powyzsze urzgdzenia zostaty pozbawione napiecia.
Il. Urzgdzenia oswietlenia

Przejazd kategorii D w km 76,720 — istniejgcy stan stupéw i opraw oswietleniowych jest

niedostateczny.
Peron — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.

Tabela nr 9: Zestawienie urzadzen oswietlenia zewnetrznego.

Lp | Nr stupa | Rok budowy | Typ stupa | Przeznaczenie | Uwagi | Ocena | Typ oprawy | Uwagi | Ocena
1 1 1979 WZ 11 PR ndst | OURW 2x250W ndst
2 2 1979 WZzZ 11 PR ndst | OURW 2x250W ndst
3 3 1979 Wz 11 P ndst | OURW 2x250W ndst
4 4 1979 Wz 11 P ndst | OURW 2x250W ndst
5 5 1979 Wz 11 P ndst | OURW 2x250W ndst
6 6 1979 Wz 11 P ndst | OURW 2x250W ndst

2.2.10 Linia Zakrzewo w km 79+753
Przystanek i tadownia Linia Zakrzewo znajduje sie od km 79+057 do km 80+192.

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni nie posiada czynnych umowy na zakup i dystrybucje energii

elektrycznej.
I. Zasilanie

a) Obiekt jest pozbawiony zasilania. Urzgdzenia byty zasilane linig napowietrzng z sieci ZE
linig Al 4x25 mm2 ze stupa aowego do budynku stacyjnego. Budynek stacyjny jest

rozebrany.

b) Istniejgcy stan linii zasilajgcych i urzgdzen odbiorczych jest niedostateczny (dewastacja

urzadzen i linii kablowych
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[I. Urzadzenia oswietlenia

Peron — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Wytadownia — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
Rozjazdy — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.

Tabela nr 10: Zestawienie urzgdzen oswietlenia zewnetrznego.

Lp | Nr stupa | Rok budowy | Typ stupa | Przeznaczenie | Uwagi | Ocena | Typ oprawy Uwagi Ocena
1 1 1979 Wz 11 PR ndst | OURW 2x250 ndst
2 2 1979 Wz 11 PR ndst | OURW 2x250 ndst
3 3 1979 Wz 11 R ndst | OURW 250W ndst
4 4 1979 wz 11 R ndst | OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
5 5 1979 Wz 11 P ndst | OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
6 6 1979 Wz 11 P ndst | OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
7 7 1979 wz 11 P ndst | OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
8 8 1979 Wz 11 P ndst | OURW 250W ndst
9 9 1979 wz 11 | ndst | ORZ7 250W ndst
10 15 1979 ALA 10 R ndst brak oprawy
11 16 1979 ALA 10 R ndst brak oprawy

2.2.11 Ketrzyno w km 85+116

Przystanek Ketrzyno znajduje sie od km 85+009 do km 85+175 z osig w km 85+116.

Znajduje sie na nim peron ziemny oraz budynek dworca obecnie zamieszkaty.

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni posiada czynne umowy na zakup i dystrybucje energii

elektrycznej z mocg przytgczeniowg 5 kW.
l. Zasilanie

a) Linia napowietrzna Al 4x25 mm2 (izolowana) o dtugoéci 50 m od stupa aowego do ztgcza
kontrolno-pomiarowego na elewacji budynku stacyjnego. Licznik znajduje sie w korytarzu

budynku.

b) Istniejgcy stan linii zasilajgcych i urzgdzen odbiorczych jest niedostateczny (dewastacja

urzgdzen i linii kablowych). Z uwagi na powyzsze urzgdzenia zostaty pozbawione napiecia.
[I. Urzadzenia oswietlenia

Przejazd kategorii D w km 84,725 — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest

niedostateczny.

Peron — istniejgcy stan stupow i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
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Wytadownia — istniejgcy stan stupow i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.

Rozjazdy — istniejgcy stan stupdw i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.

Tabela nr 11: Zestawienie urzgdzen oswietlenia zewnetrznego.

Przezn

Nr Rok | Typ . . . Ocen
Lp stupa | prod | stupa aci‘enl Uwagi Ocena | Typ oprawy Uwagi a
1 1 |1984|zN10| R ubytki betonu, widoczne | brak
zbrojenie, brak instalaciji oprawy
2 2 |1984|zN10| R ubytki betonu, widoczne | brak
zbrojenie, brak instalaciji oprawy
3 3 1984 | ZN10 ndst ORZ7 250W ndst
4 | 4 |198a|zNni0| p | ubytkibetonu widoczne | o | ORZ7 250W ndst
zbrojenie,
ORZ7 250W ndst
5 5 1984 | ZN10 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
6 6 1984 | ZN10 P ndst ORZ7 250W ndst
7 9 1984 | ZN10 R ubytki betonu ndst ORZ7 250W ndst
8 | 10 |1984|2zN10 ubytki betonu ndst | orz7 250w | PraK | hget
oprawki
9 | 11 |1984|zN10| pr | Ubyikibetonu widoczne | o | GuRW 250W ndst
zbrojenie,
10 | 12 |1984|zN10| pr | Ubyikibetonu,widoczne | .o | ourw 250W ndst
zbrojenie,

2.2.12 Roztazino w km 88+878

Przystanek Roztazino znajduje sie od km 88+782 do km 88+982 z osig w km 88+961.

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni posiada czynne umowy na zakup i dystrybucje energii

elektrycznej z moca przytgczeniowg 6 kW.

|. Zasilanie

a) Kabel YAKY 4x35 mm2 o dlugosci 75 m od stupa aowego nr 413 do budynku stacyjnego.

Na elewacji budynku znajduje sie ztgcze kontrolno-pomiarowe. Licznik znajduje sie na klatce

schodowej budynku stacyjnego.

b) Istniejgcy stan linii zasilajgcych i urzgdzen odbiorczych jest niedostateczny (dewastacja

urzadzen i linii napowietrznych). Z uwagi na powyzsze urzadzenia zostaly pozbawione

napiecia.

[I. Urzadzenia oswietlenia

Peron — istniejgcy stan stupow i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.

Wytadownia — istniejgcy stan stupow i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.

Rozjazdy — istniejgcy stan stupow i opraw oswietleniowych jest niedostateczny.
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Tabela nr 13: Zestawienie urzgdzen oswietlenia zewnetrznego.

Lp | Nrstupa | Rok prod | Typ stupa Przeﬁineacze Uwagi | Ocena Typ oprawy Ué/\i/a Ocena
1 3 1972 wWz9 P ndst OURW 250W ndst
4 1972 wWz9 P ndst OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
3 5 1972 wWz9 P ndst OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
4 6 1972 ZN 10 I ndst ORZ7 250W ndst
5 7 1972 ZN 10 | ndst brak oprawy
6 8 1972 ZN 10 | ndst brak oprawy
7 9 1972 ZN 10 | ndst brak oprawy
8 10 1972 ZN 10 | ndst brak oprawy
9 1 1972 ZN 10 R ndst brak oprawy
10 2 1972 ZN 10 R ndst brak oprawy

2.2.13 Lebork w km 101+266

Stacja Lebork znajduje sie od km 100+427 do km 102+078 z osig w km 101+266 dla linii
kolejowej 229.

Stacja Lebork pozostaje poza zakresem opracowania, ktére konczy sie w km 100+427.
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3 Uszczegétowienie branzowe - zakres roboét

3.1 Rozbiorki

Z uwagi na niedostateczny stan urzadzeh elektroenergetycznych rozbiérce podlegajg

wszystkie urzgdzenia na przedmiotowy odcinku linii kolejowe;.

Szacunkowe zestawie elementow do rozbidrki przedstawiono w zatgczniku 1.

3.2 Podstawowe parametry projektowych urzadzen elektroenergetycznych

Projektowane przytgcza elektroenergetyczne na linii kolejowej nr 229 Pruszcz Gdanski —
teba na odcinku Kartuzy — Lebork nalezy dostosowa¢ do potrzeb zasilania oswietlenia
terenéw zewnetrznych (w tym perony, przejazdéw oraz rozjazdow), sterowania i monitoringu,

zasilania elektrycznego ogrzewania rozjazddéw oraz urzgdzen SRK i radiotgcznosci 150MHz.

Taryfy dla odbiorow energii elektrycznej z zaktadu energetycznego projektuje sie dla

przytaczy ponizej 40kW jako C11 natomiast dla przytgczy powyzej 40kW jako C21.

Dla konteneréw SRK (Garcz, Miechucino, Sierakowice, Ketrzyno) projektuje sie zasilanie

dwustronne.

Prace urzadzen os$wietleniowych i EOR projektuje sie w systemie zdalnego sterownia

i monitoringu z budynku Lokalnego Centrum Sterowania w Kartuzach.

Uktad sterowania, sktadajacy sie ze sterownikéw lokalnych (w rozdzielnicach RSO i EOR)
oraz centralnego (w rozdzielnicy RG w budynku LCS W KARTUZACH) pozwala¢ bedzie na
sterowanie automatyczne, zdalne z LCS oraz lokalne (awaryjne) z szafy, sygnalizacje

wiaman do szaf.

Potgczenie centralnego sterowania i nadzoru zlokalizowanego w LCS W KARTUZACH ze
sterownikami zlokalizowanymi w szafach oparte bedzie na projektowanej dla catej linii sieci

telekomunikacyjej.

Do oswietlenia peronu projektuje stupy kompozytowe o wysokosci h=7 m, wysiegniki rurowe
krotkie (o kacie nachylenia max.5°) R1 oraz R2, oraz oprawy LED typu kolejowego z
wbudowanym statecznikiem elektronicznym umozliwiajgcym alarmowanie o uszkodzeniach

oprawy (IP 66, IKO8) w drugiej klasie ochronnosci.

Oprawy nalezy zabezpieczy¢ w stupach wktadkg bezpiecznikowg umieszczong w ztgczu

stupowym.

Dla peronow zewnetrznych jednokrawedziowych na przystankach projektuje sie stupy po

pojedyhczymi oprawami zlokalizowane przy krawedzi peronu.
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Dla peronéw wyspowych dwukrawedziowych na stacjach projektuje sie stupy oswietleniowe

w 0si peronu z podwdjnymi oprawami.

Sterowanie oswietleniem projektuje sie zrealizowac¢ za pomocg wytgcznika zmierzchowego i
zegara sterujgcego umieszczonego w szafie RSO oraz sterownika umozliwiajcego zdalne
sterowanie oswietleniem z budynku LCS W KARTUZACH.

Wymagane natezenie oswietlenia na peronie otwartym wynosi 20 Ix.
Najmniejsza rownomiernos¢ oswietlenia wynosi 0,4.

Wymagania natezenia oswietlenia i rownomiernosci muszg by¢ zgodne z PN-EN-12464-

2:2012 wraz z uzupetnianiami.
Prace kablowe nalezy przeproadzac zgodnie z PN-SEP-E004.
W zakresie budowy linii sterowniczych niezbedne bedzie:

e utozenia kabla transmisyjnego tgczgcego szafe RSO ze sterownikiem
zlokalizowanym w LCS W KARTUZACH

e utozenie kabli sterowniczych od szafy RSO do stupow os$wietlenia peronéw
e utozenia kabli sterowniczych od szafy RSO do fotoelementéw przekaznikow

Kable o$wietleniowe na peronach projektuje sie uktada¢ w kanalizacji kablowej z rur DVR

natomiast po za peronami nalezy uktadaé¢ w ziemi.

Wszystkie materiaty powinny posiada¢ aktualne atesty oraz by¢ dopuszczone do stosowania
w budownictwie. Cato$¢ robot nalezy wykonaC zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
normami, dokumentacjg techniczno-ruchowg producentéw urzgdzen.

3.3  Warunki zasilania

W zatgczonym zestawieniu przedstawiono zestawienie wnioskow o zapewnienie dostaw

energii oraz odpowiedzi przedsiebiorstw energetycznych.

3.4  Stan projektowany — stacje i przystanki

3.4.1 Kartuzy km 41+365
Stacja Kartuzy znajduje sie poza zakresem opracowania w zakresie zasilania.

Urzadzenia projektowane w ramach innych branz nalezy przytgczy¢ do obecnych punktow
zasilania a w sytuacji nie wystarczajgcej mocy nalezy wystgpic o nowe warunki

przytagczeniowe i wykonac niezbedne projekty i roboty budowlane zapewniajgce prawidtowe
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zasialenie urzgdzenh elektroenergetycznych niezbednych do funkcjonowania LK229 na

odcinku wigczeniowym.

3.4.2 Prokowo w km 47+856

W celu zasilania urzgdzeh na peronie oraz przejazdu nalezy wystgpi¢ do przedsiebiorstwa
energetycznego oraz uzgodni¢ przylgcze zlokalizowane w poblizu przystanku na najblizszym

stupie energetycznym.

Zigcze licznikowe stuzyC bedzie zasilaniu rozdzielnicy sterownia oswietleniem RSO
zlokalizowanej w bezposrednim sgsiedztwie peronu osobowego oraz rozdzielnicy

przejazdowe;.

Rozdzielnice RSO projektuje sie w Il klasie ochronnosci, wyposazong w mikroprocesorowy

sterownik i zabezpieczenia obwodow odbiorczych.
Lokalizacje rozdzielnicy pokazano na planie sytuacyjnym zataczonym do opracowania.

Z rozdzielnicy zostang zasilone m.in. oprawy oswietleniowe zewnetrzne na stupach

oswietleniowych w poblizu peronow.

3.4.3 Garczw km 51+227

W celu zasilania urzgdzeh na peronie oraz przejazdu nalezy wystgpi¢ do przedsiebiorstwa
energetycznego oraz uzgodni¢ przytgcze zlokalizowane w poblizu przystanku na najblizszym

stupie energetycznym.

Zigcze kablowo-licznikowe stuzy¢ bedzie zasilaniu rozdzielnicy sterownia oswietleniem RSO
zlokalizowanej w bezposrednim sgsiedztwie peronu osobowego oraz rozdzielnicy EOR

Zlokalizowanej w poblizu rozjazdow.
Z rozdzielnicy poprzez ztgcze zasilany bedzie maszt 150 MHz nr 2/6.

Rozdzielnice RSO projektuje sie w Il klasie ochronnosci, wyposazong w mikroprocesorowy

sterownik i zabezpieczenia obwodow odbiorczych.
Lokalizacje rozdzielnicy pokazano na planie sytuacyjnym zataczonym do opracowania.

Z rozdzielnicy zostang zasilone m.in. oprawy oswietleniowe zewnetrzne na stupach

oswietleniowych w poblizu peronow.

W zwigzku ze zmiang fukcji ruchowej przystanku/tadownia Garcz na stacje - zabudowa
dwoch rozjazdéw R=500 - projektuje sie system EOR, ktory bedzie sterowat oswietleniem

oraz ogrzewaniem rozjazdéw.
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3.4.4 Reskowo w km 54+858

W celu zasilania urzadzeh na peronie oraz przejazdu nalezy wystgpi¢ do przedsiebiorstwa
energetycznego oraz uzgodni¢ przytgcze zlokalizowane w poblizu przystanku na najblizszym

stupie energetycznym.

Zigcze licznikowe stuzyC bedzie zasilaniu rozdzielnicy sterownia oswietleniem RSO

zlokalizowanej w bezpo$rednim sgsiedztwie peronu osobowego.

Rozdzielnice RSO projektuje sie w Il klasie ochronnosci, wyposazong w mikroprocesorowy

sterownik i zabezpieczenia obwodow odbiorczych.
Lokalizacje rozdzielnicy pokazano na planie sytuacyjnym zataczonym do opracowania.

Z rozdzielnicy zostang zasilone m.in. oprawy oswietleniowe zewnetrzne na stupach

oswietleniowych w poblizu peronow.

3.4.5 Miechucinow km 57+100

W celu zasilania urzgdzeh na peronie oraz przejazdu nalezy wystgpi¢ do przedsiebiorstwa
energetycznego oraz uzgodni¢ przytgcze zlokalizowane w poblizu przystanku na najblizszym

stupie energetycznym.

Ztgcze kablowo-licznikowe stuzy¢ bedzie zasilaniu rozdzielnicy sterownia oswietleniem RSO
zlokalizowanej w bezposrednim sgsiedztwie peronu osobowego oraz rozdzielnicy EOR

zlokalizowanej w poblizu rozjazddw.

Rozdzielnice RSO projektuje sie w Il klasie ochronnosci, wyposazong w mikroprocesorowy

sterownik i zabezpieczenia obwodow odbiorczych.
Lokalizacje rozdzielnicy pokazano na planie sytuacyjnym zataczonym do opracowania.

Z rozdzielnicy zostang zasilone m.in. oprawy oswietleniowe zewnetrzne na stupach

oswietleniowych w poblizu peronow.

W zwigzku ze zmiang fukcji ruchowej przystanku/tadownia Miechucino na stacje - zabudowa
dwdch rozjazddéw R=500 - projektuje sie system EOR, ktory bedzie sterowat oswietleniem

oraz ogrzewaniem rozjazddw.

3.4.6 Mojuszw km 60+600

Z uwagi na likwidacje przystanku nie projektuje sie urzadzen elektrycznych dla obstugi

przystanku.
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W celu zasilania urzgdzen masztu tgcznosci 150MHz oraz przejazdu nalezy wystgpi¢ do
przedsiebiorstwa energetycznego oraz uzgodni¢ przytacze zlokalizowane w poblizu

przystanku na najblizszym stupie energetycznym.

Zigcze licznikowe stuzy¢ bedzie zasilaniu ztgcza oraz rozdzielnicy. Poprzez ztgcze zasilany
bedzie maszt 150 MHz nr 3/8.

3.4.7 Sierakowice w km 66+483

W celu zasilania urzgdzeh na peronie oraz przejazdu nalezy wystgpi¢ do przedsiebiorstwa
energetycznego oraz uzgodni¢ przytgcze zlokalizowane w poblizu przystanku na najblizszym

stupie energetycznym.

Zigcze kablowo-licznikowe stuzy¢ bedzie zasilaniu rozdzielnicy sterownia oswietleniem RSO
oraz dwodch rozdzielnic elektrycznego ogrzewania rozjazdow (zlokalizowanych przy

rozjazdach).

Z rozdzielnicy zasilane bedzie ogrzewanie rozjadow. Mozliwe jest takze zasialanie uktadu
EOR z jednej rozdzielnic (zalezy od wybranego na etapie wykonastwa systemowi

ogrzewania rozjazdow).
Z rozdzielnicy poprzez ztgcze zasilany bedzie maszt 150 MHz nr 4/8.

Rozdzielnice RSO projektuje sie w |l klasie ochronnosci, wyposazong w mikroprocesorowy

sterownik i zabezpieczenia obwoddw odbiorczych.
Lokalizacje rozdzielnicy pokazano na planie sytuacyjnym zataczonym do opracowania.

Z rozdzielnicy zostang zasilone m.in. oprawy oswietleniowe zewnetrzne na stupach

oswietleniowych w poblizu peronow.

W zwigzku ze zmiang fukcji ruchowej przystanku/tadownia Sierakowice na stacje - zabudowa
dwéch rozjazdéow R=500 oraz jednego rozjazdu R=300 - projektuje sie system EOR, ktory

bedzie sterowat o$wietleniem oraz ogrzewaniem rozjazddw.

3.4.8 Kamienica Krélewska w km 72+038

W celu zasilania urzadzeh na peronie oraz przejazdu nalezy wystgpi¢ do przedsiebiorstwa
energetycznego oraz uzgodni¢ przytgcze zlokalizowane w poblizu przystanku na najblizszym

stupie energetycznym.
Ztacze licznikowe stuzy¢ bedzie zasilaniu rozdzielnicy sterownia oswietleniem RSO

Z rozdzielnicy poprzez ztgcze zasilany bedzie maszt 150 MHz nr 5/8.
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Ze zlgcza projektuje sie podstawowe zasilanie dla Kontenera SRK ,Kamienica Krolewska”

natomiast ze zlgcza projektuje sie linie rezerwowa.

Rozdzielnice RSO projektuje sie w Il klasie ochronnosci, wyposazong w mikroprocesorowy

sterownik i zabezpieczenia obwodoéw odbiorczych.

Lokalizacje rozdzielnicy pokazano na planie sytuacyjnym zataczonym do opracowania.

Z rozdzielnicy zostang zasilone m.in. oprawy oswietleniowe zewnetrzne na stupach
oswietleniowych w poblizu peronow.

3.4.9 Niepoczotowice w km 76+650

W celu zasilania urzadzeh na peronie oraz przejazdu nalezy wystgpi¢ do przedsiebiorstwa
energetycznego oraz uzgodni¢ przytgcze zlokalizowane w poblizu przystanku na najblizszym

stupie energetycznym.

Zigcze licznikowe stuzyC bedzie zasilaniu rozdzielnicy sterownia oswietleniem RSO

zlokalizowanej bezposrednio przy peronie.

Rozdzielnice RSO projektuje sie w Il klasie ochronnosci, wyposazong w mikroprocesorowy

sterownik i zabezpieczenia obwoddw odbiorczych.
Lokalizacje rozdzielnicy pokazano na planie sytuacyjnym zataczonym do opracowania.

Z rozdzielnicy zostang zasilone m.in. oprawy oswietleniowe zewnetrzne na stupach

oswietleniowych w poblizu peronow.

3.4.10 Linia Zakrzewo w km 79+753

W celu zasilania urzgdzeh na peronie oraz przejazdu nalezy wystgpi¢ do przedsiebiorstwa
energetycznego oraz uzgodni¢ przytgcze zlokalizowane w poblizu przystanku na najblizszym

stupie energetycznym.

Zlgcze licznikowe stuzyé bedzie zasilaniu rozdzielnicy sterownia oswietleniem

RSOzlokalizowanej bezposrednio przy peronie.
Z rozdzielnicy RSO poprzez zlgcze zasilany bedzie maszt 150 MHz nr 6/8.

Rozdzielnice RSO projektuje sie w Il klasie ochronnosci, wyposazong w mikroprocesorowy

sterownik i zabezpieczenia obwodow odbiorczych.
Lokalizacje rozdzielnicy pokazano na planie sytuacyjnym zataczonym do opracowania.

Z rozdzielnicy zostang zasilone m.in. oprawy oswietleniowe zewnetrzne na stupach

os$wietleniowych w poblizu peronéw.

PFU cze$¢ 7 — Elektroenergetyka kolejowa 33266



Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

3.4.11 Ketrzyno w km 85+116

W celu zasilania urzadzeh na peronie oraz przejazdu nalezy wystgpi¢ do przedsiebiorstwa
energetycznego oraz uzgodni¢ przytgcze zlokalizowane w poblizu przystanku na najblizszym

stupie energetycznym.

Ztgcze kablowo-licznikowe stuzy¢ bedzie zasilaniu rozdzielnicy sterownia oswietleniem RSO
zlokalizowanej bezposrednio przy peronie oraz rozdzielnicy EOR zlokalizowanej w poblizu

rozjazdéw.

Z rozdzielnicy RSO zasilany bedzie Kontener SRK ,Ketrzyno” oraz zasilanie rezerowe ze

zlgcza.

Rozdzielnice RSO projektuje sie w Il klasie ochronnosci, wyposazong w mikroprocesorowy

sterownik i zabezpieczenia obwoddw odbiorczych.
Lokalizacje rozdzielnicy pokazano na planie sytuacyjnym zataczonym do opracowania.

Z rozdzielnicy zostang zasilone m.in. oprawy oswietleniowe zewnetrzne na stupach

oswietleniowych w poblizu peronow.

W zwigzku ze zmiang fukcji ruchowej przystanku Ketrzyno na stacje - zabudowa dwdch
rozjazdéw R=500 - projektuje sie system EOR, ktéry bedzie sterowat oswietleniem oraz

ogrzewaniem rozjazdow.

3.4.12 Odcinek Ketrzyno km 85+116 - Roztazino km 88+878

Z uwagi na likwidacje przystanku Nawcz nie projektuje sie dodatkowych urzadzen

elektrycznych poza przejazdem w km 86+258.

3.4.13 Roztazino w km 88+878

W celu zasilania urzadzeh na peronie oraz przejazdu nalezy wystgpi¢ do przedsiebiorstwa
energetycznego oraz uzgodni¢ przytgcze zlokalizowane w poblizu przystanku na najblizszym

stupie energetycznym.

Zlgcze licznikowe stuzy¢é bedzie zasilaniu rozdzielnicy sterownia oswietleniem

RSOzlokalizowanej bezposrednio przy peronie.
Z rozdzielnicy RSO poprzez ztgcze zasilany bedzie maszt 150 MHz nr 7/8.

Rozdzielnice RSO projektuje sie w Il klasie ochronnosci, wyposazong w mikroprocesorowy

sterownik i zabezpieczenia obwodow odbiorczych.

Lokalizacje rozdzielnicy pokazano na planie sytuacyjnym zataczonym do opracowania.
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Z rozdzielnicy zostang zasilone m.in. oprawy oswietleniowe zewnetrzne na stupach

oswietleniowych w poblizu perondw.

Dla zapewnienia komunikacji nalezy przewidzie¢ takze dodatkowe okablowanie stuzgce

przesytaniu inforamcji o awariach.

3.4.14 Lebork km 101+266
Stacja Lebork znajduje sie poza zakresem opracowania w zakresie zasilania.

Urzadzenia projektowane w ramach innych branz nalezy przytgczy¢ do obecnych punktow
zasilania a w sytuacji nie wystarczajgcej mocy nalezy wystgpic o nowe warunki
przytagczeniowe i wykonac¢ niezbedne projekty i roboty budowlane zapewniajgce prawidtowe
zasialenie urzgdzeh elektroenergetycznych niezbednych do funkcjonowania LK229 na

odcinku wigczeniowym.

3.5 Stan projektowany — przejazdy kolejowo-drogowe

W zakresie branzy elektroenergetycznej dla projektowanych przejazdéw kolejowo-
drogowych kat. A, B, C oraz przej$¢ kat. E nalezy zapewni¢ zasilanie urzadzen srk i

teletechnicznych oraz oswietlenie.

Proponowane lokalizacje urzgdzeh przedstawiono na planszy zbiorczej.

Zestawienie projektowanych urzadzen elektroenergetyczne na przejazdach przedstawiono
w zatgczniku D.1

3.6 Linia potrzeb nietrakcyjnych

Nie przewiduje sie budowy linii potrzeb nietrakcyjnych na rozpatrywanym odcinku Kartuzy —

Sierakowice — Lebork.
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4  Elektryfikacja

4.1 Stan projektowany

Z uwagi na brak obecnie zelektryfikowania LK229 na odcinku Kartuzy — Sierakowie — Lebork

na catym przedmiotowym odcinku projektuje sie nowy system zasilajgco-dystrybucyjny.
Obowigzkiem wykonawcy bedzie wykonanie projektow budowlanych, wykonawczych i
powykonawczych dla przedmiotowego odcinka oraz realizacji rob6t budowlanych zgodnie z
zatwierdzonymi przez Zamawiajgcego projektami.

4.2 Zasilanie systemu trakcyjnego

Po przeprowadzeniu przez Wykonawce na etapie projektu budowlanego szczegoétowej

analizy trakcyjnej nalezy wybudowaé system zasilania systemu trakciji.

Z uwagi na brak obecnie systemu zasilania przewiduje sie zabudowe nastepujgcych
podstacji trakcyjnych:

e podstacja Kartuzy ok. km 41+000

e podstacja Garcz ok. km 51+000

e podstacja Sierakowice ok. km 66+000
e podstacja Linia ok. 80+000

e podstacja Roztazino ok. km 89+000

e podstacja Lebork ok. 101+000

Na etapie Projektu Budowlanego nalezy przeanalizowa¢ koniecznos¢ budowy kabin

sekcyjnych.

Zasilanie (podstacji trakcyjnych wraz z liniami zasilajgcymi) bedzie realizowane na podstawie
umoéw przytgczeniowych z GPZ.

4.3  Sie¢€ trakcyjna

Zakres budowy sieci trakcji elektrycznej przewiduje elektryfikacje catego odcinka linii od

stacji Kartuzy do stacji Lebork.

Szacunkowe iloSci sieci trakcyjnej wynosi okoto 62 km.

Dla przedmiotowego odcinka predkos¢ pociggdw wynosi 100km/h.

Przewiduje sie budowe sieci trakcji elektrycznej zasilanej napieciem 3kV pradu statego.
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Ze wzgledu na redukcje spadkéw napie¢ w sieci oraz zapewnienie diugich okresow
eksploatacyjnych nalezy zastosowac¢ sie¢ jezdng dla torow gtownych i szlakowych typu
YC120-2CS150 (sie¢ skompensowana, uelastyczniona z ling no$ng o przekroju 120 mm?
i podwodjnym przewodzie jezdnym o przekroju 150 mm?, przekrdj znamionowy 420 mm?,

zawieszenie typu Y) z przewodami jezdnymi z miedzi modyfikowanej.

Dla torow gtéwnych dodatkowych na stacjach nalezy zastosowac sie¢ typu C120-2C (siec
skompensowana, nieuelastyczniona z ling nosng o przekroju 120mm? i podwojnym
przewodem jezdnym o przekroju 100 mm?, przekréj znamionowy 320 mm?) z przewodami

jezdnymi ze stopu CuAg0,10.

Zastosowanie stopu CuAg0,10 w powyzszych przypadkach powoduje zwiekszenie

dopuszczalnej temperatury pracy oraz odpornosci na scieranie linii jezdne;j.

Zastosowanie dwoch przewodow jednych pozwala na ogrzewanie sktadéw na postoju,

ograniczajgc niebezpieczenstwo przegrzania przewodow jezdnych.

W przejsciach rozjazdowych nalezy zastosowac sie¢ typu C95-C (sie¢ skompensowana z
pojedynczg ling no$ng o przekroju 95 mm? oraz z pojedynczym drutem jezdnym o przekroju
100 mm?,

Wykonawca bedzie zobowigzany rowniez do usuniecia wszystkich powstatych kolizji

infrastruktury obcej lub drzew z projektowang siecig trakcji elektrycznej.

4.3.1 Wysokos¢ zawieszenia przewodu jezdnego

Przewdd jezdny nalezy zamontowac¢ na wysokosci pomiedzy 5200, a 5500 mm. Dopuszcza
sie stosowanie innej wysokosci w sasiedztwie obiektow inzynieryjnych. Nalezy wtedy
dostosowa¢ wysokosS¢ zawieszenia sieci jezdnej do warunkow lokalnych, zapewniajgc
jednoczesnie wiasciwg wspotprace z odbierakiem prgdu oraz minimalng odlegtos¢ od
elementdéw uziemionych lub uszynionych. Tolerancja wysokosci zawieszenia drutu jezdnego

wynosi 0 do +50 mm.

Maksymalna roznica wysokosci przewodu jezdnego miedzy dwoma sasiednimi
konstrukcjami wsporczymi wynosi 50 mm. Minimalna wysokos¢ przewodu jezdnego wynosi
4950 mm, maksymalna 6200 mm. Maksymalne pochylenie przewodu jezdnego dla predkosci
od 100 km/h do 140 km/h wynosi 3%0 oraz dla predkosci ponizej 100 km/h 5%o [let — 107].

4.3.2 Kotwienie na rozjazdach

W obrebie rozjazdéw czesci czynne odbieraka nie powinny styka¢ sie z przewodami

jezdnymi sieci rozjazdowej odcigganej w celu kotwienia.
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4.3.3 Posadowienie konstrukcji wsporczych

Przy ustawieniu nowych konstrukcji wsporczych powinno stosowac¢ sie fundamenty
palowe. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie stosowanie fundamentéw blokowych
Wybdr typu fundamentu zalezy od wynikow badan geotechnicznych. Nalezy stosowac

stupy stalowe ogniowo ocynkowane.

Wysokos¢ powierzchni fundamentéw konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej nad poziomem
tawy torowiska powinna wynosi¢ 0,40 m +/- 0,05 m. na szlaku i 0,20 m +/- 0,05 m na réwni
stacyjnej dla fundamentoéw palowych. Dla fundamentéw blokowych 0,10 +/- 0,05 m na szlaku

i rowni stacyjnej.

Konieczne jest zapewnienie izolacji elektrycznej konstrukcji wsporczych w stosunku do

konstrukcji fundamentéw palowych. |zolacja musi by¢ odporna na czynniki zewnetrzne.

Odlegtos¢ od osi najblizszego toru szlakowego lub gtdwnego zasadniczego na stacji,
do przytorowej krawedzi konstrukcji wsporczej na odcinkach prostych i w lukach

o0 promieniu wiekszym od 4000 m, powinna wynosi¢ nie mniej niz:

e 270 m - na torach szlakowych i gtdwnych zasadniczych na stacji, gdzie
przewidziana jest wymiana lub lokalizacja nowych konstrukcji wsporczych sieci

trakcyjnej,
e 2,20 m — na torach gtéwnych dodatkowych i bocznych na stacji,
e 4,00 m — w rejonie drog rozjazdowych.

Na odcinkach toréw potozonych w tukach nalezy uwzgledni¢ wtasciwe poszerzenie
skrajni  konstrukcji wsporczych. Na stacjach kolejowych pozgdane jest stosowanie
zawieszenia poprzecznego. llos¢ stupdw trakcyjnych moze w ten sposob zosta¢ znacznie
ograniczona. Konstrukcje wsporcze mogg stuzyé wytgcznie do zawieszenia przewodow
trakcyjnych i uszynienia grupowego oraz do zamocowania znakow regulacji osi toru
zgodnie z Ig-6 .

4.3.4 Srodki ochronne

Konstrukcje wsporcze mocowane uszynione bedg w systemie uszynienia grupowego
w ukfadzie otwartym przy pomocy przewodu AFL 120 podwieszonego na stupach
i podigczonego do szyn poprzez zwierniki tyrystorowe dwukierunkowe np. typu TZD-
2NR. Kazda z konstrukcji bedzie uziemiana. Zgodnie z obowigzujgcymi ustaleniami
przewod uszynienia grupowego powinien by¢ prowadzony po stronie sieci jezdnej i

podwieszany na osobnych wysiegnikach.
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Wszystkie  konstrukcje wsporcze nalezy uszyni¢. Stosowany rodzaj ochrony:
,wyrownanie potencjatow przez potgczenie z siecig powrotng”. Aby powstajace przy zwarciu
(potgczenie przewodu jezdnego z siecig powrotng) przepiecia wzgledem urzgdzen moc
odprowadzi¢ z zagrozonego otoczenia, nalezy zastosowa¢ zwierniki tyrystorowe

wielokrotnego dziatania tgczace sie¢ powrotng z ziemia.

Nalezy zapewni¢ ciggtos¢ obwodu powrotnego dla prgdéw trakcyjnych. Prady korozyjne
(btadzgce) nalezy redukowac poprzez stosowanie potgczen elektrycznych miedzytokowych
i miedzytorowych. Jezeli nie ma mozliwosci stosowania bezposrednich potgczen, nalezy
je zrealizowa¢ poprzez dlawiki w zaleznosci od stosowanego systemu srk. Odstep

miedzy poszczegoélnymi dtawikami nie powinien przekracza¢ 3000 m.

4.3.5 Sie¢ powrotna

W ramach budowy sieci powrotnej przewidzie¢ nalezy montaz:
e potgczehn miedzytorowych,
e potgczen miedzytokowych,
e potgczen rozjazdowych,

montujgc potgczenia do szyn przez spawanie, lutospawanie, wciskanie, skrecanie i inne

technologie szczegétowe (let-2)

4.3.6 Konstrukcje wsporcze i fundamenty

Dla podwieszenia sieci nalezy przewidzie¢ konstrukcje wsporcze serii E -3 cynkowane
na gorgco i dwukrotnie malowane na kolor RAL 7000.

Wszystkie elementy muszg by¢ zgodne zapisami ST oraz zaprojektowane w oparciu karty
katalogowe zawarte w katalogu Kolejowej Sieci Trakcyjnej 3 kV (opr. KOLPROJEKT)

Skrajnie stupéw zaprojektowano:
e min. 2,70 m na prostej
e min. 2,70 m plus poszerzenie dla tukéw
e min. 4,00 m w rejonie rozjazdéw

Skrajnia 4,00 m jest liczona od osi najblizszego elementu rozjazdu, tj. osi toru lub zwrotnicy.

Dopuszcza sie stosowanie rozwigzan zastepczych po uzgodnieniu ich z zamawiajgcym.

Sie¢ trakcyjng nalezy zaprojektowaé dla uktadu torowego docelowego tak, by nie kolidowata

w przysztosci z ewentualnymi torami perspektywicznymi na stacjach.
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4.3.7 Ochrona odgromowa

Dla ochrony przed przepieciami atmosferycznymi, projektuje sie odgromniki rozkowe
umieszczone na konstrukcjach wsporczych. Odgromniki powinny by¢ tak umieszczone by
wszelkie czesci konstrukcji, przewody i inne urzadzenia znajdowaty sie ponizej ptaszczyzny
poziomej przechodzacej przez obsade rozkow. WielkoS¢ przerwy izolacyjnej powinna
wynosi¢ 10 +- 1mm, a odlegtosci od aparatury przytorowej tj. licznikow osi, obwodow

bezzlgczowych SOT, EON, EOC powinna wynosi¢ co najmniej 100 m [let-2].

4.3.8 Sekcjonowanie sieci jezdnej

Sekcjonowanie sieci jezdnej nalezy wykonac tak aby byto zapewnione niezawodne zasilanie
sieci przy stanach awaryjnych, z zachowaniem minimalnych warto$ci spadku napiecia, i
funkcjonalnosci podczas napraw i czynnosci eksploatacyjnych. Sekcjonowania, zaréwno
podtuznego jak i poprzecznego, nalezy dokonywac poprzez zaprojektowanie izolowanych
przeset naprezenia, izolatorbw sekcyjnych oraz wstawek izolacyjnych. Do celéw
taczeniowych, sieci trakcyjnej podzielonej na sekcje, nalezy stosowacé roztgczniki i odtgczniki
sekcyjne. W miejscach podziatu sieci jezdnej w rejonie podstacji i kabiny sekcyjnej, granic
elektrycznych stacji oraz punktdw =zasilania sieci jezdnej, zaleca sie stosowanie
roztgcznikdw. W miejscach innych niz w/w jako elementy tgczeniowe, zaleca sie stosowanie
odtacznikéw sekcyjnych [let-107].
Dla sekcjonowania podtuznego nalezy:
e na szlaku, sie¢ torow gtéwnych, odizolowa¢ od sieci nalezgcej do stacji tak aby w
gtowicy wjazdowej i wyjazdowej stacji, mozliwy byt przejazd pociggu z wiasciwego
toru gtdwnego zasadniczego stacji na tor niewtasciwy szlaku oraz z wlasciwego toru

szlakowego na niewtasciwy tor gtdbwny zasadniczy stacji.

e na stacjach granice elektryczne wykonaé¢ jako izolowane przesta naprezenia.
Dopuszcza sie zastosowanie izolatora sekcyjnego umieszczajgc go w poblizu

kotwienia statego badz srodkowego sieci jezdnej.

e Umiejscowi¢ izolowane przesta naprezenia, dwoch sieci bedgcych obwodami
zasilanym z réznych Zrodet, uwzgledniajgc lokalizacje podstacji trakcyjnych i kabin

sekcyjnych [let-107].
Dla sekcjonowania poprzecznego nalezy:

e odizolowa¢ od siebie sieci jezdne toréw gtéwnych i sieci toréw gtéwnych

zasadniczych na liniach dwu lub wiecej torowych, w obrebie stacji.

e odizolowaé od siebie sieci jezdne torow o réznym przeznaczeniu.
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e liczba sieci jezdnych nad torami gtéwnymi stanowigcymi elektrycznie jedng catosc

nie powinna by¢ wieksza od dwoch, dla toréw bocznych od czterech [let-107].

4.4 Sterowanie roztagcznikami i odtgcznikami sieci trakcyjne;j.

Roztagczniki i odfgczniki trakcyjne bedg sterowane z NC Sopot, gdzie nalezy doprowadzi¢
sterowanie oraz zmieni¢ odwzorowanie na tablicy operatora wraz z oprogramowaniem.
Sterowanie lokalne odbywac sie bedzie z pomieszczen podstacji trakcyjnej badz kabiny
sekcyjnej. Roztgczniki i odigczniki muszg zapewni¢ rowniez sterowanie reczne. W celu
sterowania nalezy zamontowaé szafy sterownicze oraz wyprowadzi¢ z nich kable
sterownicze do rozigcznikéw i odtgcznikbw zamontowanych na stupach trakcyjnych.
W przypadku zaniku zasilania podstawowego, nalezy przewidzie¢ zasilanie rezerwowe szafy

sterowniczej.

4.4.1 Malowanie konstrukcji wsporczych

Wszystkim konstrukcjom wsporczym nalezy nadac lokate stupa zgodng z kilometracjg linii.
Konstrukcje wsporcze i odigczniki sieci trakcyjnej nalezy oznaczaé w sposob okreslony w
Ksiedze ldentyfikacji Wizualnej PKP PLK SA:

o stalowe konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej w kolorze szarym RAL 7047,

o lokaty konstrukcji wsporczych litery i cyfry w kolorze czarnym RAL 9005, na tle w
kolorze kadmowo-zottym RAL 1021, grubosc linii pisma 10 mm, wysokos¢ liter, cyfr
60 mm, szerokos¢ liter, cyfr, znakéw 40 mm, odstep pomiedzy cyframi i znakami 20
mm, marginesy (gorny, dolny, prawy, lewy) 20 mm, odstep pomiedzy wierszami 30

mm,

e obudowy napedéw odtgcznikbw w  kolorze  niebieskim  RAL 5003,
numeracja odtgcznikow litery i cyfry w kolorze biatym RAL 9003 na obudowie

napedu odfgcznika.

Na konstrukcjach wsporczych indywidualnych i bramkowych z podwieszeniami zasilanymi
z dwu réznych obwodow zasilania nalezy namalowac biate pasy ostrzegawcze.
Skrzynki odtgcznikéw sterowania lokalnego nalezy pomalowa¢ na niebiesko a numery

odtgcznikéw na biato.

4.4.2 Wskazniki i tablice ostrzegawcze
Przed oddaniem sieci do eksploatacji ustawi¢ — zamontowac:

o Na kazdym peronie stacji i przystanku osobowego winny znajdowaé sie po dwie

tablice ostrzegawcze peronowe,
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4.5

Na kazdej konstrukcji wsporczej ustawionej w peronach, rampach i miejscach
przyjmowanych jako ogolnie dostepne dla ludzi nie bedacymi pracownikami
kolejowymi, nalezy umiesci¢ dwie tablice ostrzegawcze na przeciwnych stronach

konstrukcji,

Tablice ostrzegawcze G2 ,Sie¢ pod napieciem” nalezy ustawia¢ przed przejazdami
drogowymi zgodnie z wtasciwymi zapisami rozporzgadzenia ministra. W miejscu gdzie
przewody sieci jezdnej sg zawieszone na wysokosci mniejszej niz 5 600 mm, nalezy

umiesci¢ dodatkowo tablice informujacg o wysokosci przewodoéw jezdnych

Zgodnie z rozporzgdzeniem ministra infrastruktury w sprawie ogdélnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego (Dz.U Nr 172 poz.1444 z dnia 18 lipca 2005 r.) na

zelektryfikowanych liniach kolejowych stosuje sie wskazniki We
Wskazniki We winne by¢ wykonane z materiatéw odblaskowych [let-2].

W rejonach przejazdu pomiedzy odmiennymi systemami zasilania stosuje sie
wskazniki We8 oraz We9 ustawione w odpowiednich— odlegtosciach podanych w

powyzszym rozporzgdzeniu.

We8 — ustawia sie 30 m przed elementem podtuznego sekcjonowania sieci jezdnej

(izolowane przesto naprezania),

We9 — ustawia sie 200 m (dla skladéw dla elektrycznych zespotéw trakcyjny) oraz od
30 m do 100 m (dla lokomotyw) za miejscem, ktore nalezy przejezdzaé bez

pobierania pradu.

Skrzyzowania z infrastrukturg obca

Na przedmiotowym odcinku linii wystepujg skrzyzowania z infrastrukturg obca.

linie napowietrzne — istniejgce zawieszenie przewoddw nie koliduje ze skrajnig
kolejowg (nie przewiduje sie ich przebudowy dla wariantu bez elektryfikacji).
Niezaleznie od powyzszego na etapie projektu budowlanego nalezy brak przebudowy

linii napowietrznych uzgodni¢ z Zaktadem Linii Kolejowych w Gdyni.

linie napowietrzne nalezy skablowac¢ na etapie elektryfikacji (koszty zostaty ujete

w wariancie 2E),

linie skablowane — na etapie projektu budowlanego oraz wykonawstwa nalezy
wykona¢ przekopy kontrolne i w sytuacji nie spetnienia gtebokosci zakopania

przewoddéw nalezy go obnizy¢ lub zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi.
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4.6 Fazowanie robot

Budowe systemu zasilania oraz elektryfikacje przedmiotowego odcinka przewiduje sie po
zakonczeniu robét modernizacyjnych nawierzchniowych i systeméw towarzyszgcych.

W zwigzku z powyzszym roboty bedg prowadzona przy czynnej linii kolejowej po ktorej bedg
poruszac sie pociggi spalinowe.
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5 Opis wymagan Zamawiajacego

5.1 Warunki wykonania i odbioru robét budowlanych

Ogdlne warunki wykonania i odbioru robo6t budowlanych zostaty ujete w Tomie | — Czesé

Ogdlna, punkt 2.1.

5.2 Linie elektroenergetyczne

Zasilania istniejgcych i projektowanych obiektow i urzadzen nalezy zaprojektowac
z istniejgcych lub nowych przytagczy elektroenergetycznych nN po dokonaniu analizy mocy
przytagczeniowej wynikajgcej z wymiany oraz rozbudowy urzgdzen na poszczegolnych
modernizowanych obiektach.

Wykonawca we witasnym zakresie pozyska warunki przytgczenia do  sieci
elektroenergetycznej SN i nN od operatoréw wystepujacych na danym terenie.

Nalezy zapewni¢ zasilanie rezerwowe dla odbiorow wymagajgcych takiego zasilania.
Przetgczanie zasilania podstawowego na rezerwowe nalezy wykonywaC poprzez
zastosowanie uktadu SZR.

Urzgdzenia wymagajgce zasilania bezprzerwowego wyposazy¢é w UPS i zapewni¢
odpowiednie warunki klimatyczne.

Odbiory elektroenergetyczne, w ktérych zainstalowane sg urzadzenia i systemy wptywajace
bezposrednio na bezpieczenstwo ruchu kolejowego (np. LCS) nalezy dodatkowo wyposazyé
w stacjonarny agregat prgdotworczy.

Przy doborze linii kablowych nalezy przyjmowaé sume mocy przytaczeniowych wszystkich
odbioréw przy wspétczynniku jednoczesnosci 0,85 wraz z przewidywang rezerwa.

Przekrdj przewodow linii w wykonaniu kablowym lub odcinkéw kablowych nalezy ustali¢ wg
kryterium obcigzalnosci dtugotrwatej przewoddéw/kabli . W liniach kablowych zasilajgcych
poszczegolne odbiory nalezy stosowaé kable o przekroju zyt wynikajgcym z obliczeh
i Standardow  Technicznych  PKP  Polskie Linie Kolejowe S.A. TOM V
ELEKTROENERGETYKA NIETRAKCYJNA oraz obowigzujgcych przepiséw i norm.

Nalezy stosowac linie kablowe nn z Zzytami aluminiowymi lub miedziane o izolacji zyt z
polietylenu usieciowanego i powtoce z polwinitu.

W liniach kablowych nn nalezy stosowaC ztgcza kablowe w obudowach z tworzyw
termoutwardzalnych odpornych na dziatanie promieni UV i zabezpieczonych powilokag
antygrafiti.

Na skrzyzowaniach z innymi urzgdzeniami podziemnymi kable nalezy chroni¢ rurami gietkimi
z polietylenu. Przy wykonywaniu przeciskow pod drogami, torami itp. nalezy stosowac rury o

sztywnosci minimum SN 8 .
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Kable uktadaé i oznakowac¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami i przepisami. Przy wejsciach
kabli na stupy nalezy kable chroni¢ rurami z polietylenu przeznaczonymi dla przestrzeni
otwartych odpornych na dziatanie promieni UV.

Wszystkie materiaty i elementy zastosowane do linii zasilajgcych SN i nN muszg by¢ zgodne

Z obowigzujgcymi przepisami i normami.

5.3 Oswietlenie terenow kolejowych

Do oswietlenia zewnetrznego terendéw kolejowych powinny by¢ stosowane zrodta Swiatta
o parametrach zapewniajgcych najkorzystniejsze warunki postrzegania i rozpoznawania
obiektéw. Zrédta powinny charakteryzowaé sie wysokg skutecznoscig $wietlng i wysokim
wskaznikiem oddawania barw oraz znaczng trwato$cig eksploatacyjna.

Dla terendéw otwartych stosowac¢ oprawy LED, natomiast zadaszone wiaty nalezy wyposazy¢
w oswietlenie liniowe ze zrédtem LED.

Nalezy stosowacé oprawy oswietleniowe posiadajgce dopuszczenia PKP PLK do stosowania
na terenach kolejowych zarzadzanych przez Zamawiajgcego.

Oprawy nie mogg powodowac olsnienia prowadzgcych pojazdy szynowe oraz nie moze
ujemnie wptywac¢ na widocznos¢ i rozpoznawalnos$¢ wskazan sygnalizacji kolejowej.

Oprawy montowac na stupach kompozytowych o wysokosci min. h=7m. Sposdb zawieszenia
i rozmieszczenia opraw oswietleniowych musi zapewnia¢ wtasciwe i normatywne parametry
osSwietlenia.

Uktady os$wietlenia terendw kolejowych powinny zosta¢ wyposazone w systemy sterowania
oSwietleniem w funkcji natezenia Swiatta i czasu, sterowanie automatyczne, reczne oraz
zdalne z LCS Kartuzy i terminali stuzb eksploatacyjnych.

Oswietlenie przejazdéw nalezy wykonaé zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie
(Dz.U. 1996 r. nr 33 poz. 144 z pdézn. zm.) Kryteria oswietlenia dla pozostatych terenow
kolejowych nalezy przyjmowaé zgodnie z PN-EN 12464-2:2008 Swiatlo i o$wietlenie.
Oswietlenie miejsc pracy. Czes¢ 2. Miejsca pracy na zewnatrz.

Sterownik powinien umozliwia¢ sterowanie oswietleniem zdalnie z poziomu LCS, lokalnie
Z poziomu nastawni oraz miejscowo z poziomu szafy. Sterownie zdalne powinno umozliwia¢
zatgczenie oswietlenia w trybie ,zalgcz’, ,wytgcz” z wybraniem opcji ,recznie”,
~-automatycznie”.

W trybie automatycznym sterowanie powinno odbywaC sie za pomocg przekaznika
zmierzchowego i zegara astronomicznego z mozliwoscig programowania czasow zatgczenia.

Sterownik powinien umozliwia¢ wspétprace z systemem SMUE.
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Uktady oswietlenia obiektow kolejowych powinny spetniaC wymagania przepiséw i norm
w zaleznosci od rodzaju obiektu i jego przeznaczenia.
54 Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw

Nowe rozjazdy przeznaczone do ogrzewania nalezy wyposazy¢ w urzgdzenia elektrycznego
ogrzewania rozjazdow (eor) przystosowane do lokalnych warunkow eksploataciji. Grzatki

powinny by¢ odizolowane elektrycznie od szyn.

Zasilanie grzatek torowych nalezy realizowaé poprzez urzgdzenia tworzgce system eor, w

ktérego sktad wchodza:
¢ transformatory separacyjne,
o szafy rozdzielcze przytorowe,
e urzadzenia umozliwiajgce sterowanie.

Nalezy zaprojektowa¢ i wybudowac system sterowania urzgdzeniami energetyki kolejowej
(urzadzen EOR i oSwietlenia zewnetrznego) umozliwiajacy sterowanie reczne i
automatyczne urzadzeniami lokalnie i zdalnie (z LCS i z terminali stuzb eksploatacyjnych)
oraz nadzér nad stanem urzgdzen zasilajgcych i odbiorczych.

W skfad kompletow eor wchodza:

e grzejniki opornicowe,

e grzejniki zamknieciowe
e grzejniki krzyzownicowe
o ptyty grzewcze

e uchwyty dociskowe grzejnikdw opornicowych, krzyzownicowych i zamknieciowych

oraz uchwyty przeciwpetzne
e transformatory separacyjne,
e puszki przytorowe,
e przewody oponowe do przedtuzenia kabli grzejnikow.
e szafy rozdzielcze eor

W opracowanej dokumentacji nalezy wyznaczy¢ rozjazd wzorcowy, gdzie bedzie
zainstalowany przetwornik pogodowy.
Sterowanie ogrzewaniem powinno by¢ realizowane ze wzgledu na: niskie temperatury, opad

Shiegu, opad deszczu marzngcego.
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Do zasilania i sterowania urzadzeniami EOR nalezy zaprojektowa¢ rozdzielnice.
Rozdzielnica bedzie wspotpracowata 2z  przetwornikami  warunkéw  pogodowych
zamieszczonymi na rozjezdzie wzorcowym (detekcja $niegu opadowego, nhawianego, pomiar
temperatury szyny ogrzewanej i nieogrzewanej), oraz z przetwornikiem centralnym (detekcja
Sniegu opadowego, wilgoci, temperatura powietrza, pomiar predkosci wiatru). Rozdzielnica
bedzie wigczona do systemu zdalnego nadzoru i sterowania w pomieszczeniu LCS.
Sterownik powinien realizowa¢ nastepujgce funkcje: automatyczne zatgczanie EOR wg
zaprogramowanych parametrow pracy zaleznych od zaistniatych warunkéw atmosferycznych
takich jak opad sniegu, duzy mréz, deszcz marznacy.
Sterownik szafy bedzie umozliwiat:

e sterowanie reczne (z poziomu EOR, nastawni i LCS) oraz wprowadzanie zmian

w nastawach temperatur zatgczajgcych urzadzenia EOR,
e pomiar zuzycia energii elektryczne;j,
e pomiar czasu pracy,

o diagnostyka urzgdzen — kontrola stanu zabezpieczen, stycznikow, przetwornikéw

pogodowych, mocy w obwodach, wtaman do urzadzen,

e komunikacja z serwerem zlokalizowanym w budynku LCS (poprzez sterowniki

komunikacyjny umiejscowiony w szafie teletechnicznej),
e wylgczenie z dziatania dowolnych obwoddw,

e archiwizowanie zdarzen pracy systemu,

zapewni prace EOR w przypadku braku transmisji

Wybrany w postepowaniu przetargowym Wykonawca uzgodni sporzgdzong przez siebie

dokumentacje projektowg w tym zakresie z Inzynierem i Zamawiajgcym.

W trakcie projektowania przebudowy i modernizacji urzadzen elektroenergetycznych, w tym
budowy urzadzen EOR, nalezy uwzgledni¢ obowigzujgce w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

aktualne przepisy i wytyczne, w tym:

e Standardy Techniczne PKP Polskie Linie Kolejowe TOM V ELEKTROENERGETYKA
NIETRAKCYJNA,

o let-5 ,Wytyczne projektowania i budowy urzadzeh elektrycznego ogrzewania
rozjazdow PKP PLK S.A,,

e Instrukcja let-1 eksploatacji i utrzymania urzgdzen elektrycznego ogrzewania

rozjazdow).
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Szczegotowe wymagania dla transformatoréw eor i skrzyh transformatorowych
przedstawione sg w let-5 ,Wytycznych projektowania urzadzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdéw. Tom 1 — Dobor grzejnikow, projektowanie instalacji torowych i przytorowych.”,
w Dokumencie Normatywnym 01-7/ET/2008 oraz w Standardach Technicznych PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

5.5 Uszynienie

Dla ochrony od porazen prgdem statym 3kV oraz zwar¢ dwubiegunowych nalezy przewidzieé
uszynienie posrednie konstrukcji wsporczych, wiat, barierek, balustrad i innych elementéw
metalowych normalnie nie bedacych pod napieciem. Elementy metalowe, ktére mogg
znalez¢ sie pod napieciem pochodzgcym od sieci trakcyjnej (znajdujace sie blizej niz 5m od
osi toru takie jak: wiaty, balustrady dtuzsze niz 15m, itp.) nalezy uszyni¢ poprzez tyrystorowe
zwierniki wielokrotnego dziatania.

5.6 Badania pomiary i sprawdzenia

Za przeprowadzenie wszelkich badan systemoéow i urzadzen odpowiada Wykonawca.
Opracowuje on program préb i jest odpowiedzialny za ich przeprowadzenie. Program prob
podlega zatwierdzeniu przez Inzyniera.
W celu okres$lenia jakosci wykonania urzgdzen elektroenergetyki do 1 kV, ich parametrow
technicznych i przydatnoéci do eksploatacji nalezy wykona¢ odpowiednio badania, pomiary
I sprawdzenia wymienione ponize;j.
5.6.1 Linie kablowe SNinN
Nalezy wykonac¢ nastepujgce badania, pomiary i sprawdzenia:
e sprawdzenie wykonania linii kablowych, a w szczegdlnosci:
o zgodnosci z dokumentacja,
o dostosowania do przekroju i rodzaju kabla koncowek kablowych,
o braku uszkodzen izolacji kabla na catej dtugosci,
o zgodnosci promienia giecia kabla z wytycznymi producenta,
o o0znaczen faz,
o ciggtosci zyt;
e pomiary rezystanciji izolaciji,

e pomiar impedancji petli zwarciowej (ochrona przeciwporazeniowa);
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e proby napigciowe dla kabli SN.

5.6.2 Pomiar rezystancji uziomow.

Nalezy wykona¢ badania, pomiary i sprawdzenia:

e sprawdzenie jakosci wykonania uziomow,

e pomiar rezystancji uziomu.

5.6.3 Szafy rozdzielcze eor i oswietleniowe.

Nalezy wykonac¢ nastepujgce badania, pomiary i sprawdzenia:

e sprawdzenie zgodnosci z dokumentacjg lokalizacji i wyposazenia,

e sprawdzenie starannosci, jakosci i trwatosci montazu poszczegdlnych urzadzen i

catej szafy rozdzielczej,
e sprawdzenie jakosci powtok ochronnych i zabezpieczen antykorozyjnych,

e sprawdzenie czytelnosci tabliczek znamionowych i zgodnosci ich tresci

z dokumentacja projektowg warunkami zainstalowania i pracy szafy rozdzielczej,

e proby napieciem o czestotliwosci sieciowej 50 Hz,

e sprawdzenie dziatania i sygnalizacji stycznikow,

e pomiar rezystancji uziemienia,

e pomiar rezystancji impedanciji petli zwarcia (ochrona przeciw porazeniowa).
5.6.4 Oswietlenie zewnetrzne terenéw kolejowych.
Nalezy wykona¢ nastepujgce badania, pomiary i sprawdzenia:

e sprawdzenie zgodnosci z dokumentacjg lokalizacji, wyposazenia i typu,

e sprawdzenie starannosci, jako$ci i trwatosci montazu poszczegolnych elementow,

e sprawdzenie jakosci powtok ochronnych i zabezpieczen antykorozyjnych,

e pomiar natezenia oswietlenia oraz rownomiernosci oswietlenia,

e sprawdzenie sterownia automatycznego, lokalnego i zdalnego,

e sprawdzenie braku olsnienia prowadzgcego pojazd kolejowy,

e sprawdzenie wptywu na czytelnosc sygnalizacji Swietlnej i barwowej,

e pomiar rezystancji izolacji kabli,

e pomiar skutecznosci ochrony przeciwporazeniowe;j.
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5.6.5 Elektryczne ogrzewanie rozjazdow.
Nalezy wykonac¢ nastepujgce badania, pomiary i sprawdzenia:
e sprawdzenie zgodnosci z dokumentacjg lokalizacji, wyposazenia i typu,
e sprawdzenie kompletnosci systemu,
e sprawdzenie starannosci, jakos$ci i trwatosci montazu poszczegolnych elementow,
e sprawdzenie sterownia automatycznego, lokalnego i zdalnego,

e sprawdzenie przesytania informacji o stanie pracy urzadzeh zasilania i odbiorczych

dostepnymi miejscowymi systemami transmisji danych,
e sprawdzenie systemu ochrony przeciwporazeniowej,

e pomiar rezystancji izolacji kabli, skrzyn transformatorowych.

5.6.6 Stacja transformatorowa

Nalezy wykona¢ nastepujgce badania, pomiary i sprawdzenia:

e sprawdzenie zgodnosci wykonania z dokumentacjg projektowg i przepisami,
e sprawdzenie szczelnoéci kadzi transformatora i jego wyposazenia,

e sprawdzenie kompletnosci wyposazenia,

e sprawdzenie jako$ci powtok ochronnych i zabezpieczen antykorozyjnych,

e sprawdzenie prawidlowego oszynowania i uziemienia,

e pomiar rezystancji uzwojen transformatora,

e pomiar rezystancji uziemienia,

e sprawdzenie przektadni i grupy potgczen,

e proéba pracy transformatora.
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6

Przepisy prawne i normy zwigzane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia

budowlanego

1.

10.

11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.

N-SEP-E-001:2013 - Sieci elektroenergetyczne niskiego napiecia. Ochrona
przeciwporazeniowa

N-SEP-E-004:2014 - Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa”

PN-EN-12464-1:2012 - ,Swiatto i o$wietlenie — O$wietlenie miejsc pracy — cze$é 1:
miejsca pracy we wnetrzach”

PN-EN-12464-2:2008 - ,Swiatto i o$wietlenie — O$wietlenie miejsc pracy — cze$é 2:
miejsca pracy na zewnatrz”

PN-HD 60364-4-41:2009 - ,Instalacje elektryczne niskiego napiecia - Czes¢ 4-41.
Ochrona dla zapewnienia bezpieczenstwa. Ochrona przed porazeniem
elektrycznym”.

PN-HD 60364-6:2008 — ,Instalacje elektryczne niskiego napiecia — Cze$¢ 6:
Sprawdzanie”.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r. w sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenhstwa i ochrony zdrowia (Dziennik Ustaw nr 120 z 2003r.)

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 33, poz. 144, z p6zn.
zmianami).

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987)

Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projekiu budowlanego
(Dz.U. 2012 poz. 462, z p6zn. zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.
U. z 2004r. nr 202, poz. 2072 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. z 2013 r. poz. 21 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz.U.
2013 r. poz. 1232 z pézn. zm.)

Uchwata nr 1122/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 grudnia
2013 w sprawie przyjecia do stosowania :Ksiegi Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A”

Standardy techniczne — szczegdétowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego)/250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)- Tom V
Elektroenergetyka nieatrakcyjna

Wytyczne projektowania urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw let-5. Tom 1
Projektowanie instalacji torowych i przytorowych, dobor grzejnikow

Norma PN-HD 60364-6:2008 Instalacje elektryczne niskiego napiecia — Czes¢ 6:
Sprawdzanie

Standardy techniczne szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy

linii kolejowych do predkosci vmax<250 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250
km/h (dla taboru z wychylnym pudtem) Tom V Elektroenergetyka Nietrakcyjna —
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

Warszawa 2009 r. - Uchwata Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 62/2009
z dnia 2 marca 2009 r.

let-3 ,Instrukcja eksploatacji urzadzen oswietlenia zewnetrznego terenéw kolejowych”
- Uchwata nr 191/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 maja
2009 r.

Dokument normatywny 01-5/ET/2008 ,Oprawy oswietleniowe” — Warszawa 2008 r. —
let-115 - Uchwata nr 62/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
2 marca 2009r.

let-1 ,Instrukcja eksploatacji i utrzymania urzgdzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdéw” — Uchwata nr 423/2007 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
7 listopada 2007 r.

let-5 ,Wytyczne projektowania urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow. Tom 1
— Dobor grzejnikow, projektowanie instalacji torowych i przytorowych.” - Uchwata nr
462/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 listopada 2009 r.

let-5 ,Wytyczne projektowania urzgdzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow. Tom 2
— Komunikacja w systemach eor.” - Uchwata nr 462/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 10 listopada 2009 r.

Dokument Normatywny 01-6/ET/2008 ,Szafa rozdzielcza eor” — Warszawa 2008 r. —
let-116, Uchwata nr 62/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 2
marca 2009 r.

Dokument Normatywny 01-7/ET/2008 ,Skrzynia transformatorowa eor” - Warszawa
2008 r. — let-117, Uchwata nr 62/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 2 marca 2009 r.

Dokument Normatywny 01-8/ET/2008 ,Grzejniki do elektrycznego ogrzewania
rozjazdéw” - Warszawa 2008 r. — let-118, Uchwata nr 62/2009 Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 2 marca 2009 r.

Dokument Normatywny 01-9/ET/2008 ,Uchwyty grzejnikdow eor” — Warszawa 2008 r.
— let-119, Uchwata nr 62/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 2
marca 2009 r.

EBH-1 ,Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Postanowienia wspdlne.” - Uchwata nr 366/2004 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 .

EBH-1b ,Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w poblizu urzadzen rozdzielczych prgdu
przemiennego.” - Uchwata nr 366/2004 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 27 grudnia 2004 r.
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7 ZALACZNIKI
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7.1 Zatacznik 1 — zestawienie istniejacych przylagczy
Nazwa i adres punktu poboru energii elektrycznej
kilometrazo
wy kod
przytacza
L - kod adres nazwa zasilanedo nr grupa moc kod przedsigbiors
L pocztow | miejscowos¢ | zasilanego obiekti 90 | Jicznik taryfo | umowna | identyfikacyjny / two
....... y obiektu? u a wa [kW] nr PPE energetyczne
nr linii
km linii
metr linii
Ketrzyno-
Nac. Ketrzyn ENERGA
1 22210685 84-223 | Ketrzyno | o kod: pg;gztjne_k 6855504 C-11 5,0 Pldgg%gggo Operator
84-223 e SA.
peron
Nawcz-
Nawcz PL_PKPE_2 PKP
2 222'30386' 84-218| Nawcz | kod: 84- pgzsfgg”ek 9539663 C-11| 6,0 |215000040_ | Energetyk
218 YSODOWY 09 aS.A.
oswietlenie
Roztazi Roztazino- ENERGA
3 222'70888' 84-218 | Roztazino | no kod: | o$wietlenie 7133650 Cc-11 6,0 nggszgfgo Operator
84-218 peronu S.A.
Lebork Lebork- ENERGA
4 222-00899- 84-300| Lebork |kod:84-| przejazd ul. 70732 c-11 3,0 P;?gg;ﬁggo Operator
300 Abrahama S.A.
Niepocz | Niepoczotowic
. : PL ENERGA
229-076- ) Niepoczot | ofowice | e-przystanek | 2303 | .
5 508 84-223 owice kod: 84- osobowy, 4664 C-11 4,0 0037360000 | Operator
970402 S.A.
223 peron
Sierakowice-
Sierako | przejazdy km
. . . ; PL_PKPE_2 PKP
229-066- Sierakowi wice 66,096 i km | 2052 = =
6 096 83-340 ce kod: 83- 66670 2981 C-11 1,0 205000033_ | Energetyk
o . 03 aS.A.
340 oswietlenie
zewnetrzne
. Reskowo-
Miechuc o . s 25 ENERGA
7 223'50854' 83-334 | Reskowo | ino kod: gg’v":r']et{‘fznr:ee 5207 | C-11| 2,0 P'égggggigo Operator
83-334 ¢ 46 SA.
peronu
Prokowo-
Prokow | oswietlenie |s 23 ENERGA
8 223;\:’0;7' 83-300 | Prokowo | okod: | zewnetrzne |9757 |C-11 5,0 Plégggggggo Operator
83-300 peron i 30 S.A.
przejazdu
Mojusz-
Mojusz oswietlenie ENERGA
229-060- . . 2860 PL00373500
9 600 83-334| Mojusz kod:83- | zewnetrzne 4859 C-11 4,0 00856240 Operator
334 peron. S.A.
przejazd
Garcz-
Garcz o . s 76 ENERGA
11229-051- | g3 333 | Garcz | kod:g3- | oSWietlenie | gmanlca1| 160 | PLO0373500 | o erator
0 277 zewnetrzne 00860381
333 2 S.A.
peronu
Kartuzy-
a1, Kartuzy : 1030 | A PL_PKPE_2 | PKP
1 22260541 83-300| Kartuzy | kod:83- | [3S12WNa | o3g3 éb 25,0 | 205000080 _ | Energetyk
300 PETONOW, | 45 02 aS.A.
rozjazdéw
Kartuzy-
AN Kartuzy | nastawnia Ky, | s_99 ENERGA
% 22300510 83-300| Kartuzy | kod:83- | przejazd km | 6863 | C-11 11,0 ngggggigo Operator
300 40.900,PRG- 4 S.A.
KY
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Nazwa i adres punktu poboru energii elektrycznej
kilometrazo
wy kod
przylacza
L - kod adres . nr grupa moc kod przedsigbiors
L pocztow | miejscowos¢ | zasilanego nazwzbz;iltlsnego licznik | taryfo | umowna | identyfikacyjny / two
....... y obiektu? a wa [kW] nr PPE energetyczne
nr linii
km linii
metr linii
Lebork -
1 | 202.07. Lebork Lg‘fséas,"v‘\’/”';j 108- | . PL PKPE 2| PKP
3 467 84-300| Lebork |kod: 84- na;staw'ni " | 0036 12b 36,0 208000068_ | Energetyk
300 ! 689 02 aS.A.
ogrzewanie
nastawni
1 | 202-079- Lebork Le,bork-.E(.)R- 102- PL_PKPE_2 PKP
4 467 84-300| Lebork |kod:84-| 1wrejonie |0012|C-21 48,5 208000086_ | Energetyk
300 Lbl 909 02 a S.A.

Istniejgce przytgcza elektroenergetyczne na linii kolejowa nr 229 Pruszcz Gdanski — teba na

odcinku Kartuzy — Lebork sg niewystarczajgce dla planowanej rozbudowy i wymagajg

wybudowania nowych przytgczy lub modernizowania istniejgcych wraz z uaktualnieniem

zapotrzebowania na moc przytgczeniows.

PFU cze$¢ 7 — Elektroenergetyka kolejowa

55766




Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

7.2

Zatacznik 2 — zestawienie rozbiérek

Kartuzy km 41+365

Poza zakresem opracowania

Prokowo w km 47+856

Szacunkowe zestawienie linii i urzgdzen elektroenergetycznych do rozbiodrki:

kabel YAKY 4x10 mm2 o diugosci 45 m od stupa aowego nr 105 do stupa nr 2 linii

osSwietleniowej. Na stupie nr 105 znajduje sie ztgcze kontrolno-pomiarowe.

Prz
Nr ezn
Rok g Typ .
Lp sl:p budowy Typ stupa a;(r:ﬁ Uwagi | Ocena oprawy Uwagi Ocena
e
1 9 1979 ALA10m | R ndst brak
1979 ALA10m | R ndst
2 8 1979 ALA10m | R ndst brak
3 1 1979 ALA1Om | P ndst | OUR125 dost
OUR125 brak klosza dost
4 2 1979 ALA1Om | P ndst | OUR125 dost
OUR125 brak klosza dost
5 3 1979 ALA1Om | P ndst | OUR125 dost
OUR125 dost
ORZ7
6 4 1979 ALA10m | t ndst 2E0W dost
ORZ7
7 5 1979 ALA1Om | t ndst 250W dost
ORZ7
8 6 1979 ALA1Om | t ndst 250W dost
9 7 1979 ALA1Om | t ndst
1979 ALA1Om | t ndst
10 | 10 1979 WzZ9m | PR stup ndst brak brak wysiegnika
ztamany
OURW brak zasilania, brak
11| 11 1979 WzZ9m | PR dost 250W czesci linii napowietrznej

70%

Garcz w km 51+227

Szacunkowe zestawienie linii i urzgdzen elektroenergetycznych do rozbioérki:

Sie¢ napowietrzna nn ZE Al 4x25 mm? o diugosci 60 m od stupa aowego nr 401/2 do

ztgcza kablowo-pomiarowego w elewacji budynku stacyjnego.

rozdzielnica zeliwnej z wychodzacymi 4 obwody: rozjazdy (Kartuzy), peron, tadownia,

rozjazdy (Lebork).

istniejgce rozdzielnie z ztgcza kablowe
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Nr T
Lp st:p buFfj(())I\(Ny stzfr)) Przz;f?eac Uwagi Ocena Typ oprawy Uwagi ?1?
1 1 1984 WZ9 P ndst OUR 125W brak klosza | ndst
OUR 125W brak klosza | ndst
2 2 1984 Wz9 P ndst OUR 125W brak klosza | ndst
OUR 125W brak klosza | ndst
3 3 1984 WZ9 P ndst OUR 125W brak klosza | ndst
OUR 125W brak klosza | ndst
4 4 1984 WZ9 P ndst OUR 125W brak klosza | ndst
OUR 125W brak klosza | ndst
5 5 1984 Wz9 P ndst OUR 125W brak klosza | ndst
OUR 125W brak klosza | ndst
6 6 1984 | Wz9 L teren prywatny ndst OURW 250W | brak klosza | ndst
7 7 1984 | WZ9 L teren prywatny ndst OURW 250W | brak klosza | ndst
8 8 1984 Wz9 L teren prywatny ndst naswietlacz dzigg;w ndst
9 9 1984 Wz9 L teren prywatny ndst brak stupa brak oprawy
10 | 10 1984 WZz9 L ndst naswietlacz dzizléfaw. ndst
11| 11 1984 | WZ9 R ndst OURW 250W ndst
12 | 12 1984 WZz9 R ndst OURW 250W | brak klosza | ndst
13| 13 1984 Wz9 R ndst OURW 250W | brak klosza | ndst
14 | 14 1984 wWz9 R ndst OURW 250W | brak klosza | ndst

Reskowo w km 54+858

Szacunkowe zestawienie linii i urzgdzen elektroenergetycznych do rozbiorki:

kabel AKFtA 2x10 mm? o dtugosci 70 m od stacji transformatorowej nr T-80075 do

szafy RS na peronie.

licznik energii elektrycznej znajdujgcy sie w rozdzielnicy niskiego napiecia stacji

transformatorowe;j.
L Nr Rok Typ Przeznaczeni Uwagi Ocen Tvb opraw Uwagi Ocen
p | stupa budowy stupa e 9 a yp oprawy 9 a
OURW
1 1 1979 WZz9 PR ndst 250W ndst
2 2 1979 W29 P ndst OUR 125W ndst
3 3 1979 Wz9 p ndst | OUR 125W brak ndst
klosza
4 4 1979 wWz9 P ndst | OUR 125W ndst
5 5 1979 W29 P ndst OUR 125W ndst
6 6 1979 W29 P ndst OUR 125W ndst
Szafa
RS

Miechucino w km 57+100

Szacunkowe zestawienie linii i urzgdzen elektroenergetycznych do rozbiorki:

o istniejgcy kablem typu YAKY 4x35 mm2 o dtugosci 20 m od stupa aowego linii
napowietrznej ZE Al 4x25 mm2 do rozdzielnicy zeliwnej w pomieszczeniu pompowni,

w ktorej znajdowat sig licznik energii elektryczne;.

PFU cze$¢ 7 — Elektroenergetyka kolejowa 57 z 66
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rozdzielnica w pompowni byta zasilana linig napowietrzng Al 4x25 mm2 rozdzielnica

na elewaciji budynku stacyjnego.

istniejgce rozdzielnie z ztgcza kablowe

Lp N RS Typ E;f:iz Uwagi (I Typ oprawy UW.a ceel
stupa | budowy | stupa i a gi a
1 1 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajagca | ndst
1 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajagca | ndst
2 2 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
3 3 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
4 4 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
4 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajagca | ndst
5 5 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajagca | ndst
6 6 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
7 7 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
8 8 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajgca | ndst
8 1968 ALA10 | napowietrzna linia zasilajaca | ndst
9 9 1978 Wz9 R ubytki betonu okoto 10% ndst | OURW 250W ndst
10 10 1978 wWz9 PR ndst | OURW 250W ndst
11 11 1978 wWz9 PR ndst | OURW 250W ndst
12 12 1978 Wz9 R ndst | OURW 250W ndst
13 13 1978 Wz9 R ndst | OURW 250W ndst
14 14 1978 Wz9 R ndst | OURW 250W ndst
R OURW 250W ndst
15 15 1978 Wz9 | oswietlenie drogi ndst | ORZ7 250W ndst
16 16 1978 Wz9 | oswietlenie drogi ndst | ORZ7 250W ndst
17 17 1978 Wz9 P ndst | OUR 125W ndst
OUR 125W ndst
18 18 1978 Wwz9 P ndst | OUR 125W ndst
OUR 125W ndst
19 19 1978 Wwz9 P ndst | OUR 125W ndst
OUR 125W ndst
20 20 1978 Wwz9 P ndst | OUR 125W ndst
OUR 125W ndst
21 21 1978 Wwz9 P ndst | OUR 125W ndst
OUR 125W ndst
22 22 1978 Wwz9 P ndst | OUR 125W ndst
brak
OUR 125W | klosz | ndst
a
23 23 1978 Wwz9 L ndst | OURW 250W ndst
24 24 1978 Wwz9 L ndst | OURW 250W ndst
25 25 1978 Wwz9 L ndst | OURW 250W ndst
26 26 1978 Wwz9 L ndst | OURW 250W ndst
27 27 1978 Wwz9 L ndst | OURW 250W ndst
28 28 1978 Wz9 b ndst | OURW 250W ndst
29 29 1978 Wz9 b ndst | OURW 250W ndst
30 1978 Wz9 R ndst | OURW 250W ndst
31 1978 Wwz9 R ndst | OURW 250W ndst
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
od km 41,940 do 100,427 km

Mojusz w km 60+600

Szacunkowe zestawienie linii i urzgdzen elektroenergetycznych do rozbiodrki:

szafa licznikowej na stupie aowym zasilanej linig napowietrzng Al 2x25 mm2.

L Nr Rok Typ Przeznacze Uwagi Ocen Typ Uwa | Ocen
P stupa | budowy | stupa nie 9 a oprawy gi a
1 1 1952 | ZN10 P brak pokrywy skrzynki | - | ORZ7 ndst
zeliwnej 250W
2 2 1952 | ZN10 P brak pokrywy skrzynki | -, | ORZ7
zeliwnej 250w
3 | 3 1952 | ZN10 P brak pokrywy skrzynki |\, | ORZ7
zeliwnej 250w
4 4 1952 | ZN10 P brak pokrywy skrzynki | - | ORZ7
zeliwnej 250W
5 5 1952 | ZN10 PR brak pokrywy skrzynki | - | ORZ7
zeliwnej 250W

Sierakowice w km 66+483

Szacunkowe zestawienie linii i urzgdzen elektroenergetycznych do rozbiorki:

kabel YAKY 4x70 mm2

rozdzielnicy w budynku stacyjnym.

istniejgce rozdzielnie z ztgcza kablowe

o dlugosci 170 m od stacji transformatorowej ZE do

Nr Rok Typ Przezna q . | Oce
4 stupa | budowy | stupa czenie S Geele UED Gl | O na
1 1 1973 Wz9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
2 2 1973 WZ9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
3 3 1973 wz9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
4 4 1973 Wz9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
5 5 1973 WZ9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
i 0,
6 6 1973 | wzo p | Ubykibetonu10%, | . | opz7osow | PrAK | e
widoczne zbrojenie oprawki
ORZ7 250W ndst
7 7 1973 WZ9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
i 0
8 8 1973 | wzo P ubytki betonu 2% , ndst | ORZ7 250W ndst
widoczne zbrojenie
ORz7 250w | PraK | st
oprawki
I 0,
9 9 1973 | wz9 P ubytki betonu 2% , | o | orz7 250w | DK | past
widoczne zbrojenie oprawki
ORZ7 250W ndst
10 10 1973 wWz9 P ndst ORZ7 250W ndst
ORz7 250w | PraK | st
oprawki
11 16 1973 wWz9 L brak stupa brak oprawy
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 na odcinku od stacji kolejowej Kartuzy do stacji kolejowej Lebork
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Nr Rok Typ Przezna . . | Oce
LY stupa | budowy | stupa czenie S Secie UYED Gl | O] na
brak oprawy
12 17 1973 | wzo £ ndst | OrRz7 250w | . P | hgst
zarowki
ORz7 250W | , 23K | hst
zarowki
13 | 18 | 1968 | ALAt0 | ¢ | ubytkibetonu30%, | | opz7os0w | L PR | gt
widoczne zbrojenie zardwki
ORZ7 250W | , "3 | hst
zarowki
14 19 1984 wWz9 L pekniecia betonu ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
brak
15 20 1968 ALA10 t ztamany ndst brak oprawy | wysiegni
ka
brak
brak oprawy | wysiegni
ka
16 21 1968 ALA10 L ztamany ndst brak oprawy
brak oprawy
17 22 1968 ALA10 L kikut okoto 1,5m ndst brak oprawy
brak oprawy
18 | 23 | 1968 | ALALO | ¢ ubytki betonu 30%, | o | ORZz7 250W ndst
widoczne zbrojenie
ORZ7 250W ndst
ubytki betonu 30%,
19 24 1968 ALA10 L widoczne zbrojenie, ndst ORZ7 250W ndst
zlamany przy gruncie
brak oprawy
20 | 25 | 1968 | ALA10 £ ubytki betonu 10%, -\ 4 | oRZ7 250W ndst
widoczne zbrojenie
ORZ7 250W ndst
i 0,
21 | 26 | 1973 | wzo pr | ubytkibetonu 10%, | .o | ourw 250W ndst
widoczne zbrojenie
i 0,
22 | 27 | 1973 | wazo pr | ubytkibetonu 10%, | .o | ourw 250W ndst
widoczne zbrojenie
23 28 1968 ALA10 ndst ORZ7 250W ndst
i 0,
24 | 29 | 1968 | ALA10 ubytki betonu 10%, | o | oRZz7 250W ndst
widoczne zbrojenie
i 0,
25 | 30 | 1968 | ALAI0 ubytki betonu 10%, -\ 4 | oRZ7 250W ndst
widoczne zbrojenie
26 11 1973 WZ9 ndst ORZ6 400W ndst
i 0,
27 | 12 | 1973 | wzo ubytki betonu 5%, ndst | ORZ7 250W ndst
widoczne zbrojenie
i 0,
28 | 13 | 1973 | wzo R ubytki betonu 5%, ndst | ORZ7 250W ndst
widoczne zbrojenie
29 14 1973 WZ9 PR ndst OURW 400W ndst
i 0,
30 15 1973 WZz9 PR ubytki betonu 10%, ndst | OURW 400W ndst
widoczne zbrojenie

Kamienica Kréolewska w km 72+038

Szacunkowe zestawienie linii i urzgdzen elektroenergetycznych do rozbiérki:

kabel YAKY 4x25 mm2 o dtugosci 20 m od stupa nr 303 do ztgcza kablowego w

elewacji budynku stacyjnego.

Istniejgce rozdzielnice i ztgcza kablowe
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Nr
st | Rok | Typ | Przezna " .
Lp up | prod | stupa | czenie Uwagi Ocena | Typ oprawy | Uwagi | Ocena
a
1|1 ]1979 | wzil tabliczka bezpiecznikowa | 4 | oURW 250w ndst
zdewastowana
2 2 | 1979 | wWz11 ndst OURW 250W ndst
3 | 1979 | wz11 R ubytki betonu przy wnece, | 4 | oURW 250W ndst
widoczne zbrojenie
4 | 4| 1979 |wz11| P ubytki betonu przy wnece, | o | oURW 250W ndst
widoczne zbrojenie
5 5 ] 1979 | WZ11 P ndst OURW 250W ndst
6 6 | 1979 | Wz11 P ndst OURW 250W ndst
7 | 7 | 1979 | wz11 P brak stupa OURW 250w | Prak
oprawy
8 8 | 1979 | WZ11 | ndst OURW 250W ndst
9 9 | 1979 | WZ11 t skrzynka zeliwna S2 ndst OURW 250w ndst
10 (10| 1979 | Wz11 L ndst OURW 250W ndst
11 (11| 1979 | Wz11 L ndst OURW 250W ndst
12 (12| 1979 | WZ11 L ndst OURW 250W ndst
13 | 13| 1979 | WZ11 L ndst OURW 250W ndst
brak drzwiczek wneki,
14 |14 | 1979 | WZ11 L bezpiecznika, jest skrzynka ndst OURW 250W ndst
S2
15 (15| 1979 | WZz11 L ndst OURW 250W ndst
16 | 16 | 1979 | WZ11 L ndst OURW 250W ndst
17 | 17 | 1979 | WZ11 R ndst OURW 250W ndst
rozbita podstawa
18 | 18 | 1979 | WZ11 PR bezpiecznika ndst OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
19 | 19| 1979 | WZ11 PR ndst OURW 250W ndst
OURW 250w ndst
20 | 20| 1979 |wzi1| R ubytki betonu przy wnece, | o | QURW 250w ndst
widoczne zbrojenie

Niepoczotowice w km 76+650

Szacunkowe zestawienie linii i urzgdzen elektroenergetycznych do rozbioérki:

o kabel YAKY 4x25 mm2 o dtugosci 30 m od stupa nr 110 91 do ztgcza kablowo-

pomiarowego w elewacji budynku stacyjnego.

Lp | Nr stupa | Rok budowy | Typ stupa | Przeznaczenie | Uwagi | Ocena | Typ oprawy | Uwagi | Ocena
1 1 1979 Wz 11 PR ndst | OURW 2x250W ndst
2 2 1979 Wz 11 PR ndst | OURW 2x250W ndst
3 3 1979 Wz 11 P ndst | OURW 2x250W ndst
4 4 1979 Wz 11 P ndst | OURW 2x250W ndst
5 5 1979 Wz 11 P ndst | OURW 2x250W ndst
6 6 1979 Wz 11 P ndst | OURW 2x250W ndst
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Linia Zakrzewo w km 79+753

Szacunkowe zestawienie linii i urzgdzen elektroenergetycznych do rozbiodrki:

Lp | Nr stupa | Rok budowy | Typ stupa | Przeznaczenie | Uwagi | Ocena | Typ oprawy Uwagi Ocena
1 1 1979 Wz 11 PR ndst | OURW 2x250 ndst
2 2 1979 Wz 11 PR ndst | OURW 2x250 ndst
3 3 1979 Wz 11 R ndst | OURW 250W ndst
4 4 1979 Wz 11 R ndst | OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
5 5 1979 Wz 11 P ndst | OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
6 6 1979 Wz 11 P ndst | OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
7 7 1979 Wz 11 P ndst | OURW 250W ndst
OURW 250W ndst
8 8 1979 Wz 11 P ndst | OURW 250W ndst
9 9 1979 Wz 11 | ndst | ORZ7 250W ndst
10 15 1979 ALA 10 R ndst brak oprawy
11 16 1979 ALA 10 R ndst brak oprawy

Ketrzyno w km 85+116

Szacunkowe zestawienie linii i urzgdzen elektroenergetycznych do rozbiodrki:

¢ linia napowietrzna Al 4x25 mm2 (izolowana) o dtugosci 50 m od stupa aowego do

ztgcza kontrolno-pomiarowego na elewacji budynku stacyjnego.

e licznik znajdujgcy sie w korytarzu budynku.

Przezn
Nr Rok | Typ . . . Ocen
Lp stupa | prod | stupa aczeenl Uwagi Ocena | Typ oprawy Uwagi a
1 1 |1084|zN10| R ubytki betonu, widoczne | brak
zbrojenie, brak instalaciji oprawy
2 2 |1984|zN10| R ubytki betonu, widoczne | brak
zbrojenie, brak instalaciji oprawy
3 3 1984 | ZN10 ndst ORZ7 250W ndst
4 | 4 |198a|znio| p | ubytibetonu widoczne | o | GRZ7 250W ndst
zbrojenie,
ORZ7 250W ndst
5 5 1984 | ZN10 P ndst ORZ7 250W ndst
ORZ7 250W ndst
6 6 1984 | ZN10 P ndst ORZ7 250W ndst
7 9 1984 | ZN10 R ubytki betonu ndst ORZ7 250W ndst
8 | 10 |1984|2zN10 ubytki betonu ndst | orRz7 250w | PraK | hgst
oprawki
9 | 11 |1984|zN10| pr | Ubyikibetonu,widoczne | .o | Gurw 250W ndst
zbrojenie,
10 | 12 |1984|zn10| pr | Ubykibetonu widoczne | o | GuRw 250w ndst
zbrojenie,
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Roztazino w km 88+878

Szacunkowe zestawienie linii i urzgdzen elektroenergetycznych do rozbiodrki:

o kabel YAKY 4x35 mm2 o dilugosci 75 m od stupa aowego nr 413 do budynku

stacyjnego.
e 7 elewacji budynku ztgcze kontrolno-pomiarowe.

e licznik znajdujgcy sie na klatce schodowej budynku stacyjnego.

Lp | Nrstupa | Rok prod | Typ stupa Przerfineacze Uwagi | Ocena Typ oprawy U;\{a Ocena
1 3 1972 Wz9 P ndst OURW 250w ndst
4 1972 Wz9 P ndst OURW 250w ndst
OURW 250W ndst
3 5 1972 Wz9 P ndst OURW 250w ndst
OURW 250W ndst
4 6 1972 ZN 10 | ndst ORZ7 250W ndst
5 7 1972 ZN 10 | ndst brak oprawy
6 8 1972 ZN 10 | ndst brak oprawy
7 9 1972 ZN 10 | ndst brak oprawy
8 10 1972 ZN 10 | ndst brak oprawy
9 1 1972 ZN 10 R ndst brak oprawy
10 2 1972 ZN 10 R ndst brak oprawy

Przejazd w km 99+900
Przejazd na drodze wojewddzkiej S6 w miejscowosci Lebork istniejgce oswietlenie

pozostaje.

Lebork km 101+266

Stacja Leborka znajduje sie poza zakresem opracowania.
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7.3 Zalacznik 3 — zestawienie wnioskéw o zapewnienie zasilania

POP Kartuzy

lokalizacja

przejazd w km 43+328

przejazd w km 44+498

przejazd w km 45+586

przejazd w km 46+476

przejazd w km 47+033

przystanek Prokowo w km 47+856

przejazd w km 48+967

przejazd w km 50+033

stacji Garcz w km 51+277

przejazd w km 52+187

przejazd w km 54+298

przystanek Reskowo w km 54+858

przejazd w km 55+967

stacji Miechucino w km 57+100

przejazd w km 57+874

przejazd w km 58+118

przejazd w km 60+614

stacji Sierakowice w km 66+483

przejazd w km 67+237

przejazd w km 71+685

przejazd w km 72+516

POP Wejherowo

lokalizacja

przejazd w km 75+041

przystanek Niepoczotowice w km 76+598

przejazd w km 77+175

przejazd w km 77+629

przystanek Linia w km 79+369

przejazd w km 79+753

stacja Ketrzyno w km 85+116

przejazd w km 86+258

przystanek Roztazino w km 88+878

przejazd w km 92+718

POP Lebork

lokalizacja

przejazd w km 97+031

przejazd w km 99+900
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7.4  Zalacznik D.1 — Zastawienie przejazdow kolejowo-drogowych

- w czesci 1
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8 Rysunki

Plansza Zbiorcza

1.1 -1.40 | Przebieg linii — plan sytuacyjny 1:1000
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